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᾿]. Γιώργος Χριστογισννύκης, 


Ἰ ΣΜΟΙ: 2000 όρη. 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ. 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ. 
Παροσκειή Κουτσούκου. 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΗΝΙΑΞΗΣ 

λὠστας Καβοθός 

ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΝΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 

Τι Κολτσόκη 

Πώργος Κουρόσης 

ΔΗΜΟΡΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ. 
Σόφη Καβαθό. 

λημήηρης Γιαννάκης 

Πόννης Βρόντος. 

ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 

Κώστας Καβαθός, 

Σωτήρης Κωνστονηνίδης, 

Χρήστος Κουταλιανός 

Κώστας Μπενέτος. 

Σωτήρης Πουλής, 

Ὕλκος Τριόνηης, 

Στέφονος Ἰσολακδης 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθός, 
Ἄοσλης Ποννοκόπουλος, 


ΦΘ/ΝΟΠΩΡΟ 84, ΔΡΧ. 120 


ΜΟΝΤΑΖ 

Σπύρος Δελαβίας. 

ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ. 

|. Πέχρος Μεντόνης, 
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 

Πόλη Κουκουτου. 


Τό περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ τὴν «ΤΕ-. 
ΜΗΝΕΣ ΕΚΔΟΣΗ, αξ, ορίου ᾱ Αθήνα 
κικλοφο. 

ς 


ο Ἠηκόθννο σύμφωνο, 
ΑΙβογροφία, 


ο "«ΕΡΙΙΘΗΤ" ΠιθαΣ!πο 1 ρυθσ)οό ο 1) 
3/6ΊΜοοΚ οἱ ονθηγ 5οοοηά ΠιοηΙη, 6 που ὁ 


ΎθάΓ0γ "ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡβΕΟΦ”5Α. οΘο/σου [ 


8/Γ, ΑΙβοης 116 38 ἄιροσο, (9ἱ 9220832 
(3 ᾖπος) Ιοἱοχ: 202189 ΤΕΟΗ ΘΒ. 9 ΑΙ’ ΕσΙο- 
41 ο0/Γοβροβάσποο 9)οιΙά 99 Δόζ/οσσού 1ο. 
ΜΕ 0051: Οαναιῤας. Εα; -Ίη- ΟΡΙΟΙ 9 ΑΙ 
(ποἱρῃ ΔΦνΟΓΙΝΙΠΩ ογύ/ς 5) ουΙ6 δ9 λόσοσ90ό 
(0; ΜΟΝΟΗ ΡΙΒΙΙΗΙΝΑ 8βουρ. ΗοΙ- 


 δαολοίίαρο 26, ΡΟ. Βοκ 140261. ϱ-530 


ΒΟΝΝ 1, Ροζογα! βοριιύο οἱ ΘοιηΑΗΥ. 


ο ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ /1/ ΧΡΟΝΟ: 
ΕΛΛΑΔΑ 720 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ 
ΎΡΩΠΗ 900 ὁρχ. 

ΚΜ . ΚΑΝΑΔΑΣ 1.200 ὄρχ. ΑΣΙΑ 1.200 ὁρχ. 
ΚΥΠΡΟΣ Δδ0 δρχ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1.200 ρχ. 
Εμβόσματα : Εππαγές, Πέλη Κουκουτού, ΓὌργου 

Ἱ ᾱ Αθήνα 116 35. Ἡ συνδρομή 8σ πρέπει να 
σταλεῖ µε τροπεζκή εππογἠ (Β8ΠΝ ο/σαυο) µε 
τὸ ανήσνοχο ποοό σε ουνόλλαγµα. 


ο ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιό [κοι κανούρια) 
τεύχη της «ΠΤΗΣΗΣ: κοσηζουν τώρα 100 ὁρχ. 
καὶ µπορεβε να τα βρεχε στο γροφεΏ µας. Αν 


θέλετε να τὸ λάβετε Οπ]Ἡ σος, θᾳ πρέπε να µος 
στελλετε κα το Ταχυδρομικό τέλη, που φτάνουν 


κ. 16 ὁρχ. για κἀθε τεύχος. Στην περίπτωση. 
αυτὴ πρέπει νο στελετε ταχυδρομική επηταγή 
στη Φεὐθυνσή µος: Γοργυ 6. Αθήνα 116 36. 
στην οπού να σημαίώνετε τον αριθμό του τεῦ- 
Χους, καὶ την ἐνόαβῃ «ΠΤΗΣΗ.. 9 Ία τεύχη 
1.12 16 16 καὶ Τ8 έχουν εξαντληθεί 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Το σουηδικὀ µαχηηκὀ 5αΒ0 Υᾳ09 σε 
ια εντυπωσιακή ὀνοδο. (8/ά9: Φααὐ- 
Φοσηίᾶ) 


2δ. Α-ΊΟΑΤΗυΝΩΕΡΒΟΙΤΙΙΟ; 
σύγχρονο! πόλεμοι ἑκαναν φανερή 
την σνάγκη για ἑνα σεροσκάφος µε 
την εξειδικευμένη αποστολή της 
προσβολής επ΄γειων στόχων, και 
1διαπερα Τεθωρακισμένων. 44 απά- 
ντηση ήρθε σπὀ την Φἐρτσαιλντ β; 
πόμπλικ µε το Α-Ί0 ἑνα σεροσκά- 
Φος αργὀ, που δεν προστατεύεται 
απὀ ανηαεροπορικούς πυραύλους, 
αλλό έχει τη δυνστότητα να µεταφὲ. 


ρε) µεγάλες ποσότητες οπλισμού µε 
µεγάλη σκρῄθεια πάνω στους στό- 
χους του. Το αεροσκάφος αναλύεται 


Φιεξοδικἁ, τόσο απὀ τεχνικής ὁσο και 
από επιχεἰρησιακής πλευράς. 


Φαςῦ γΙᾳσοῃ. 
Εογηβοτουσῃ 84. 
Α-Ί0Α ΤΗμΠάΘΙΡΟΙ! ΙΙ. 
Ἠθσά ὑρ ΡΚΡΙαγο. 


Η Νέα Φρεγότα του ΝΑΤΟ. 
Παρσψυχολογία 8. Άμυνα. 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


54. Η ΝΕΑ ΦΡΕΓΑΤΑ ΤΟΥ ΝΑ- 
ΤΟ. Το χρόνιο πρόβλημα της ὑπαρ- 
ξης μεγάλου και ποικίλου αριθμού. 
εντελὼς διαφορετικών και µη συµ- 
βατών οπλικὠν συστηµότων στο 
ΝΑΤΟ, φανετα! πως βρίοκε!τη Λύση. 
του στον τοµέα του ναυτικού. µετην 
απόφαση ορισμένων κρατῶν - µε- 
λών να σχεδιάσουν και να κατα- 
σκευάσουν µια κοινἠ φρεγάτα Το 
εγχεβηµα εἶναι Ιδιαπερα δύσκολο 
καὶ εκφρόζονται αμφιβολἰς ως προς. 
την εππυχή του ἐκβσση. Παράλληλα 
εξετάζεται η στάση ποὺ θα πρέπε!νσ 
κρατήσει το Ελληνικὀ Πολεμικό Ναυ- 
ηκό στο πρόγραµµα αυτό. 


30. 5ΑΑΒ νΙΦΘΕΝ. Το δελταπτέ- 
ρυγο σουηδικὀ μαχητικό µε τα τερὰ- 
στα κώναρντς και την Ιδιόρρυθµη 
γραµµή, αποτελεί ένα απὀ τα καλύ- 
ερα στρατωτικἁ αεροσκάφη της 
Γηραιᾶς Ηπείπου καὶ µπορε]να συγ- 
κριθε] µε ἄνεση, ακόµα και µε µαχη- 
πικά απὀ την απένανη ὀχθη του 
Απλανπικού. |κανὸ να µεταφἑρει µια 
µεγόλη ποικιλία εξωτερικὼν φΦορτλων. 
καὶ τροποποιημένο σε εκδόσεις εξει- 
δικευµένων ρόλων µπορε]να αναλά- 
ει αποστολὲς δκωξης βοµβαρδι- 
σμοὺ) και Φωτοσναγνώρισης. 


Τεχνολογία Ηλεκτρονικὠν ΄Αμυνας. 
Πύραυλοι Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων. 
Η Νέα Γενιά των Μαχητικὠν. 


Στρατηγική Αντιμετώπισης Αεροπορικών Σχηματισμών. 


ΕΚΤΑΚΤΟ ΤΕΥΧΟΣ 


20. ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 
ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ. ο Ελ- 
ληνικός Σηρατός, το Ναυτικὸ και η 
Αεροπορία διαθέτουν ἑνα πλήθος 
διαφορετικὠν ειδών πυραύλων για 
χρήση στο έδαφος, στη θάλασσα και 
στον αέρα Παρουσιάζονται κα! περ!-. 
γρόφονται µε τα τεχνικά τους στοι- 
χεία περισσότερο! σπὀ 20 τύποι πυ- 
ραύλων, αντιαρματικοὶ ανησεροπο- 
ρικοί ανθυποβρυχιακοί επιφανείας. 
επιφανε]ας κλΠ. 


46. ΗΕΑῦ υΡΡΙΒΡΙΑΥ6.ΗΗ- 
Φισκὴ ἠλεκηρονική καὶ ο) µικροεπε- 
ξεργσστὲς έόωσαν τη λύση στο πρὀ- 
Άλημα της ὄμεσης πληροφόρησης 
του χειριστή µε τα βασικά στοιχεία 
της πτήσης και του σιόχου, µέσω 
των. απεικονιστὼν ΗΘΔΟ-001ρ-Ώἱδ- 
ρΙβγς (ΗΙΗΟ). Περιγράφεται η Λει- 
τουργία του συστήµατος, τα µέρη 
που Το αποτελούν, οἱ διαμορφώσεις 
σης οποῖες µπορε]να χρῃσιμοποιηθε]. 
καὶ οἱ) προοπτικὲς ποὺ διογρόφρντα! 
για το µέλλον του στην πολεμική 
αλλά και στην πολιτική ἄεροπορῄα. 


ΜΟΚύΝ 


Ελληνικἡ Πολεμική 
Βιομηχανία: 
Καθυστέρηση σηµαίνει 
Επιδείνωση 


Φαίνεται πως τόχει κατάρα αυτός, 
οτόπος να µην περνούν λίγες εβδομάδες 
Χωρίς να διαβάσουμε στον Τύπο για 
κάποιο λιγότερο ἡ περισσότερο σοβαρό. 
πρόβλημα, σχετικὀ µε ελληνικές 
βιομηχανίες αμυντικού υλικού. Και 
βόβαια, αυτά που γράφονται κατά 
καιρούς δεν αποτελούν παρᾶ την 
«κορυφή του παγόβουνου». 
Η Ελλάδα διαθέτει αρκετές βιομηχανίες 
που ασχολούνται εἶτε αποκλειστικἀ, εἶτε 
κατά κύριο λόγο µε αμυντικὲς εφαρμογές. 
Όι πιο γνωστὲς απὀ αυτές εἶναι εκείνες 
που δημιουργούν το μεγαλύτερο θόρυβο 
όταν βλέπουν το φως της δηµοσιότητας 
στοιχεία που τις βαρύνουν µε ατασθαλίες, 
αμέλειες και άλλες «δυσλειτουργίες». 


Ηλεκτρονικὲς συσκευές μετρήσεων του Κέντρου Ερευ- 
νών και Τεχνολογίας της Αεροπορίας, που εἰχαµε πα- 
ρουσιάσει οτην "ΙΤ Ιουλίου - Αυγούστου 1982. 


Ένα απὀ τα αιγυπτιακά Ο-Ί90Η, τη συντήρηση των οποίων. 
Εἶχε αναλάβει η ΕΑΒ το 198/, µπροστὰ σ’ ἕνα υπόστεγο 
της εταιρίας στην Τανάγρα 

Ἄεν εἶναι τυχαϊο άλλωστε που πολύς 
κόσμος γνωρίζει ορισμένες απὀ αυτὲς, 
ὄχι απὀ το πλούσιο και εντυπωσιακό 

έργο που παρουσιάζουν, αν παρουσιάζουν, 
αλλά απὀ το σάλο που προκάλεσε κάποιο 
διοικητικό σκάνδαλο. 

Τα παραπάνω όμως δεν Θα πρέπει να 

µας παραπλανούν. Το πρόβλημα δεν 
βρίσκεται µόνο στις μεγαλύτερες 
εταιρίες του εἰδους. Οι περισσότερες - 
για να µην πούμε όλες - αντιμετωπίζουν. 
κοινά εσωτερικά προβλήματα που 
χρονίζουν επικίνδυνα απὀ την εποχή που 
ιδρύθηκαν. Για µερικά απὀ τα προβλήµατα 
αυτά ευθύνονται οι ἴδιες, για άλλα θα 
πρέπει να αναζητηθεί η ευθύνη στην 
πολιτεία και για πάρα πολλὰ στην 


παραδοσιακῆ νοοτροπία του Ἓλληνα. 
Ας πάρουμε για παράδειγµα την ΕΑΒ. 
Ιδρύθηκε το 1979. Πέρασαν περισσότερα 
απὀ πέντε χρόνια απὀ τότε. Ολοι 
γνωρίζουμε τι έχει καταφέρει μεχρι 
σήµερα, όπως ὁλοι διατηρούµε κατά 
τρόπο οδυνηρό στη µνήµη µας πὀσες 
υποσχέσεις εἰχαν δοθει µε την έναρξη 
της λειτουργίας, ἴσως της πιο φιλόδοξης. 
πολεμικής βιομηχανίας, στην ελληνική 
ιστορία, 

Και δικαιολογημένα. Με την ΕΑΒ θα 
άνοιγαν οι πύλες για να «εκτοξευτεί» η 
Ελλάδα στη σφαῖρα των κρατών που 
παράγουν σύγχρονα µαχητικἁ αεροσκάφη, 
κιας έχουν το μισό πληθυσμὀ απὀ το 
δικὀ µας, μικρότερο κατά κεφαλἠ 
εισόδηµα, µη δημοκρατικά καθεστώτα, και 
μεγαλύτερο ποσοστό αναλφαβητισμού. 
(µας κυριεύει ρίγος ὅταν θυμόμαστε ὅτι 
περίπου το 7006 των Ελλήνων δεν έχει 
τελειώσει το γυμνάσιο). 

Άς µην επιχειρήσουµε να συγκριθούµε µε 
τους Ιταλούς ἡ τους Σουηδούς, ἡ ακόµα 
µε τους Ισπανούς στο χώρο της 
πολεμικής βιομηχανίας. Ας θυμηθούμε το 
Πακιστάν που ετοιμάζει ατοµική βόμβα, 
την Αἰγυπτο που συναρµολογεί ᾿Άλφα 
Τζετ και, σε λίγο, Μιράζ 2000, την. 
Τουρκία που ετοιμάζεται για συμπαραγωγή 
160 Ε-16, ακόµα και χωρες της 
ταραγµένης λατινικής Αμερικής, όπως η 
Χιλή, η οποία συναρµολογεί ἡ κατασκευά- 
ζει ὄχι ἑνα, αλλά τρἰα εκπαιδευτικἁ αερο- 
σκάφη. Ποιός θα πίστευε ακόµα ότι 

η χωρα της χούντας του Πινοσέτ θα 
άφηνε µε ανοιχτό το στόµα τους ειδικούς 
που επισκέφτηκαν την αμυντική ἐκθεση 
ΕΙΟΑ᾽ 84 που έγινε εκεί πριν μερικούς 
μήνες; 

Τα εργαστήρια ἔρευνας και ανάπτυξης 
της χιλιανής πολεμικής αεροπορίας 
(αντίστοιχα του δικού µας ΚΕΤΑ) 
παρουσίασαν συστήµατα ηλεκτρονικού. 
πολέμου, συσκευές προειδοποίησης για 
Εγκλωβισμό φιλικών αεροσκαφών απὀ 
εχθρικά ραντάρ, εξοπλισμό ηλεκτρονικής 
αναγνώρισης και επικοινωνιων (ΕΙΙΝΤ), 
υλικό για την αναγνώριση και την 
ταξινόμηση στόχων απὀ επίγεια 
συστήµατα αεράµυνας, μηχανισμούς. 


εκτόξευσης παραπλανητικὠν αερὀφυλλων 


και φωτοβολίδων για προστασία 
αεροσκαφων απὀ επερχόµενους 
πυραύλους, συστήµατα προειδοποίησης 
του χειριστἠ για τη λειτουργία εχθρικών. 
ραντάρ στην Περιοχἠ και ἑνα αρκετά 
φιλόδοξο εναέριο σύστηµα αυτόματης 
συλλογῆς και επεξεργασίας πληροφοριών. 
απὀ όλα τα συνεργαζόµενα ραντὰρ µιας 
μεγάλης ἕκτασης, µε σκοπὀ την 
ολοκληρωμένη ενηµέρωση των 
στρατιωτικών διοικητών για καλύτερο 
προγραμματισμό των αεροπορικών 
αποστολων. 

Δεν αποκλείουµε βέβαια την ύπαρξη. 
εξίσου φιλόδοξων προγραμμάτων στα 
αντίστοιχα κέντρα ερευνών και 
τεχνολογίας των ελληνικών ενόπλων 
δύνάµεων αλλά και των κρατικὠν και 
Ιδιωτικὠν αντίστοιχων ελληνικων εταιριών. 
Ὑπάρχει ὅμως εδώ µια σηµαντική 
διαφορά 

Τόσο το ἔργο των ελληνικών. 
στρατιωτικών κεντρων ὁσο και τῶν 
εταιριων, δεν «φαΐνεται» ὅπως θα 
έπρεπε. Και νοµίζουµε πως εἶναι πολύ 


σημαντικὀ να προβάλλεται ὁσο γίνεται 
περισσότερο. Οι λόγοι εἶναι κάτι παραπάνω. 
απὀ σημαντικοί: Εξύψωση του ηθικού του 
Ελληνικού λαού - µεγάλο τµήµα του. 
οποίου δεν εἶναι καθόλου «άσχετο», ὁπως. 
νομίζουν μερικοὶ, αντίθετα περιλαμβάνει 
πολλούς που θέλουν να γνωρίζουν και 
απαιτούν ὁσοτο δυνατὸ 
πληρέστερη ενηµέρωση - αλλά και του. 
ηθικού των ανθρώπων που εργάζονται 
στην πολεμική βιομηχανία και που 
υποχρεώνονται στον άχαρο ρόλο του 
«αφανοὺς ἠρωα» όταν επινούν κάποια 
σηµαντική εφεύρεση ἡ βελτίωση που. 
οὖτε οι ἴδιοι οι δημιουργοί του 
συστήµατος δεν θα μπορούσαν να 
φανταστούν 

Και εἶναι περιττό να τονίσουμε την ἑλξη 
που θα ασκήσει σταυς νέους η προοπτική, 
να εργαστούν σε κἐντρα όπως το ΓΕΤΕΝ, 
το ΚΕΤΑ, το ΚΕΕΘΑ ἡ σε εταϊρἰες όπως 
η ΕΑΒ, η ΕΒΟ, η ΑΛΦΑ, κ.α͵, εάν απλώς 
καιµόνο γνώριζαν το έργοπου 
παράγεται σ᾿ αυτες ἡ ακόµα και την ἴδια 
την ὑπαρξή τους! 

Το Απόρρητο προβάλλεται σαν ο κύριος 
λόγος για την περιορισμένη - αν όχι 
ανύπαρκτη - παροχή λεπτομερειών. 
σχετικά µε το ἔργο των ερευνητικών 
κέντρων και της πολεμικής βιομηχανίας 
στο ευρύτερο επιστημονικὀ περιβάλλον, 


΄Ὅμως η αυστηρή διαβάθµιση των 


προγραμμάτων που αναπτύσσονται στερεί 
σε πολλούς Ἕλληνες επιστήµονες τη 
δυνατότητα να βοηθήσουν. 

Μπορεί βέβαια µε τον τρὀπο αυτό να 
διασφαλίζονται καλύτερα τα εθνικά 
μυστικά και εἶναι σωστό να λαμβάνεται 
κάθε δυνατὀ μέτρο για το σκοπὀ αυτό. 
Ἀλλά τότε, µπορεί εύλογα να αναρωτηθεῖ 
κανείς, γιατὶ οι περισσότερες ξένες 
χώρες εἶναι περισσότερο «ανοιχτές». 
στην ανακοίνωση των αμυντικών. 
προγραμμάτων τους και - πολλές φορές - 
των συμπερασμάτων που εξάγονται απο. 
αυτά 

Γιατί άραγε να εἶναι πιο εὐκολο να 
συγκεντρώνουμµε στοιχεία για το ισραηλινό 
ΒΡΝ, παρά για το ελληνικό; (που απ᾿ ότι 
φαΐνεται ἔχει υποβαθμιστεί µέχρι οριστικής, 
εξαφάνισης, παρά τις αρχικές αισιόδοξες. 
προβλέψεις). 

Γιατί θα πρέπει να διαβάζουμε στα ξένα 
αεροπορικά περιοδικά για συστήµατα 
ηλεκτρονικού πολέμου ελληνικής 
κατασκευής και όχι σε ϱλληνικά έντυπα; 
Πως περιμένουμε να «ξυπνήσει», να 
πειστεῖ και να Παρακινηθεί ο κόσμος, ὁτι 
γίνεται σοβαρή και υπεύθυνη εργασία 
στην Ελλάδα σ᾿ αυτούς τους τοµείς, 
ἐτσι ὥστε να γενικευτεί η προσπάθεια 
και να βγει η χώρα απὀ το τεχνολογικὀ 
σκοτάδι; 

Η µήπως ζητάμε απὀ δύο - τρία, 
ερευνητικἀ κέντρα και άλλες τόσες 
κρατικὲς ἡ κοινωνικοποιηµένες εταιρίες 
να φέρουν σε πέρας µια τόσο βαριά 
αποστολή; Χρησιμοποιώντας στοιχειώδη 
λογική, ο καθένας μπορεἰ να συμπεράνει 
ὁτι αυτό εἶναι απλώς αδύνατο. 
Καμία τεχνολογικά προηγμένη χώρα δεν. 
έφτασε εκεὶ που βρίσκεται σήµερα 
εκμεταλλευόμενη µόνο ἑνα τµήµα του 
ερευνητικού - τεχνολογικού - παραγωγικού. 
της δυναμικού. Αντίθετα, το κατόρθωσε. 
Ενισχύοντας και προωθώντας µε κάθε 
μεσον όλες τις δυνατότητες, στο 


στρατιωτικό, αλλά και στον πολιτικό, στο 
δημόσιο µα και στον Ιδιωτικὸ τοµέα, 

για ν᾿ αποκτήσει κάποιο βαθµό. 
τεχνολογικής αυτοδυναµίας, Και ὄχι µόνο. 
αυτό, αλλά εξασφαλίζοντας πολλαπλά 
κανάλια επικοινωνίας και 
συνεργασίας μεταξύ των 
ερευνητικὠν φορέων, ὥστε να βρίσκεται 
πάντοτε η λύση στο κάθε πρόβλημα. 

Γιώς όμως µπορεί µια χώρα σαν τη δική 
µας να κινηθεί σε τέτοια πλαίσια, όταν. 
εἶναι βαθειά ριζωµένη στο λαό - ακόμα. 
και σε ἀνθρώπους που θέλουν να 
θεωρούνται μορφωμένοι ή κατέχουν. 
σημαντικές θέσεις στη δηµόσια ζωή - 

ότι «αυτά δεν γίνονται στην Ελλάδα». 
Εἰναι γνωστά τα ελαττώματα του Ελληνα 
και είναι επίσης γνωστό ότι αυτά εἶναι 
που αποδυναµώνουν και συχνά 
εκμηδενίζουν πολλές δημιουργικές 
προσπάθειες, συστήµατα και βάσεις 
οργάνωσης, χωρίς τα οποία εἶναι ουτοπία 
να μιλάμε για µεγαλεπήβολα προγράµµατα, 
ὅπως π.χ. η κατασκευή ενός ελληνικού 
εκπαιδευτικού - για να µην 
«παρεξηγηθούµε» αν πούμε μαχητικού - 
αεροσκάφους. 

Κάποτε Θα πρέπει να αντιμετωπίσουμε: 
την πραγματικότητα γιατί, εἶναι πολλοί 
αυτοί που προτιμούν να την αποφεύγουν. 
Και εἶναι λάθος να κλαιγόµαστε ὁπου 
βρεθούμε για «τα Χάλια µας». Γιατί 

αυτό ακριβώς εἶναι ένας απὀ τους λόγους, 
που παραµένουμε σχεδόν στάσιµοι ἢ 
προχωρούμε µε απελπιστικἁ αργό ρυθμό, 
όταν οἱ ἄλλοι πραγματοποιούν άλματα. 
Στην πολιτεία εἶναι φυσικό να αποδίδεται 
το μεγαλύτερο µέρος της ευθύνης, γιατί 
αν δεν κατορθώσει αυτἡ να βάλει κάποια 
τάξη, Τότε εἶναι σαν να περιμένουμε να 
γίνει καλά µόνος του ένας βαριά 
άρρωστος. 

Η επίπονη προσπάθεια για τη δηµιουργία. 
συνθηκών που προάγουν το εθνικὀ - και 
ὀχι το ατομικό - ουμφέρον, ωφελεί 
περισσότερο τον κάθε πολίτη επειδή 
ακριβώς τα αποτελέσµατα εἶναι καλύτερα 
όταν γίνεται συλλογική εργασία, παρά 
όταν προσπαθεί ο καθένας να 
επωφεληθεί σε βάρος άλλων. 

Τα κάθε εἴδους κυκλώματα µεσαζόντων, 
ο µόνιµος πονοκέφαλος που μπλοκάρει 
συνεχώς και επικίνδυνα την εθνική. 
υπόθεση, χρειάζεται τη λήψη δυναµικων 
µέτρων και ὀχιφραστικών πυροτεχνηµάτων 
απὀ τις πρωτες σελίδες των εφημερίδων, 
ὁσο κι αν αυτά κοστίσουν. 

Το σύνθημα γι΄ αυτόν που «επιμένει 
Ελληνικά» πρεπει να επεκταθεί και στις. 
προμήθειες αμυντικού υλικού και να 
πατάσσεται αλύπητα, όταν ανακαλύπτεται, 
κάθε περίπτωση εκούσιας ἡ ακούσιας 
παράκαµψης της δυνατότητας κατασκευής. 
τέτοιου υλικού στην Ελλάδα. 

Παράλληλα µεγάλο βάρος χρειάζεται 

να δοθεί στην εύρεση του κατάλληλου 
ανθρώπινου δυναμικού στις θέσεις 
«Κλειδιά» - και ὀχι «δικών µας» ανθρώπων 
χωρίς δεύτερο κριτήριο. Διαφορετικά 
κάθε προσπάθεια εἶναι καταδικασμένη. 
απὀ πριν. 
΄Ἔχουμε τονίσει επανειλληµένα απὀ τις 
στήλες αυτές, ότι υπάρχουν - σε όλα 

τα επίπεδα - οι κατάλληλοι άνθρωποι για 
να προωθήσουν την έρευνα καὶ την 
τεχνολογία στον αμυντικό τοµέα - και ὀχι 
μόνο σ᾿ αυτόν. Αλλά δεν τους βοηθά 


καθόλου το «σύστημα», το περιβάλλον, το 
αρπηριοσκληρωτικὀ μάνατζµεντ (ἡ ακόµα 
και το µη - μάνατζμεντ) πολλών εταιριών. 
ἡ οργανισµων, και, τελος αυτοί που. 
έχουν αναγάγει την ελαχιστοποίηση της 
εργασίας σε εθνικό σπορ και µεταβιβαζουν 
τη στάση τους αυτή σε κάθε έναν που θα 
εμφανιζόταν, έχοντας όλη τη διάθεση να 
προσφέρει πραγματικά. 

Όσο θα αφήνονται ν᾿ αναπτύσσονται 
ανενόχλητα τα άτυπα κυκλώματα ανάμεσα 
σε ευαίσθητους μηχανισμούς της κρατικής. 
μηχανής αλλά και στον ιδιωτικό τοµέα, 
τόσο θα απομακρύνεται Το όραμα µιας 
Ελλάδας που θα παράγει περισσότερα 
έργα και αποτελέσµατα, παρά λόγια και 
ποµπώδη δελτία τύπου και - κυρίως - θα 
αντικρύζει τον υπόλοιπο κόσμο Οχι µε 
δέος οὖτε µε περιφρόνηση, αλλά σαν µια 
πραγματικότητα, στην οποία Θα πρέπει να 
προσαρμοστεί για να µην χειροτερέψει 
αθεράπευτα την κατἀστασή της. - Σ.Κ. 


Η Κατάρριψη του Τζάμπο 
και η Ελληνική Στάση 


[Παρόλο που ἔχουν περὰσει περισσότεροι 
απὀ δώδεκα µήνες απὀ το πρωτοφανές. 
περιστατικό της κατάρριψης του 
νοτιοκορεατικού τζάµπο απὀ σοβιετικά 
μαχητικά, µε αποτέλεσµα να βρουν το 
θάνατο 269 αθώοι άνθρωποι, το θέµα 
ἠρθε απρὀσµενα και πάλι στην επικαι- 
ρότητα, αυτή τη φορά απὀ την ελληνική. 
κυβέρνηση, η οποία ισχυρίστηκε ὁτι το 
τζάµπο ἦταν «αποδεδειγμένα κατα- 
σκοπευτικὀ». Για να στηριχθεί ο ισχυρισμός. 
αυτὸς επικαλέστηκε «όλος ο έγκυρος 
τύπος της Δύσης». Για όσους όμως 
γνωρίζουν καλά πως έχουν τα πράγματα, 
µόνο δύο δυτικά περιοδικά υιοθέτησαν 
ξεκάθαρα τις σοβιετικὲς θέσεις. 

το αμερικανικό «Νέισιον» καιτο βρετανικὀ 
«Ντιφένς Ατασέ». Καιστις δύο 
περιπτώσεις, ειδικοί που είναι σε θέση να 
γνωρίζουν, επεσήµαναν αµέσως το 
αστήρικτο των υποθέσεων των δύο αυτων 
εντύπων. 

Επισημάνθηκαν μάλιστα ψευδή 
επιχειρήματα, όπως το ότι το διαστημικό 
λεωφορείο Κολούμπια βρισκόταν επάνω 
απὀ την περιοχή της κατάρριψης, ενω 
στην πραγματικότητα πετούσε κοντά στον 
Ισημερινό. Επίσης, όπως έγινε γνωστό, το 
άρθρο που δημοσιεύτηκε στο περιοδικὀ 
«Νέισιον» γράφτηκε απὀ απὀφοιτο 
αμερικανικού πανεπιστημίου και ὀχι απὀ 
ειδικὀ στα στρατιωτικά θέµατα. 

Ακόμα όμως κι αν δεχθούµε τη σοβιετική 
ἀποψη, ὅτι πράγματι το αεροσκάφος 

της Κορίαν Ερλάινς βρισκόταν σε 
κατασκοπευτικἠ αποστολή, η “ΠΤΗΣΗ» 
θα ήθελε να θέσει ξανά το ερώτημα: 

Εάν ἑνα αεροσκάφος της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας µε 269 επιβάτες παραβίαζε. 
τον τουρκικό εναέριο χώρο, θα ἔπρεπε 
να καταρριφθεί απὀ τα τουρκικά μαχητικά, 
µε την κατηγορία ότι εκτελούσε 
κατασκοπευτική αποστολή της ελληνικής 
ΚΥΠ; 

Παρακαλούμε πολύ αυτούς που 
γνωρίζουν, και εκείνους που διαβάζουν, 
ξένο Τύπο, να µας απαντήσουν. --«Π» 


Οι «Βαθύτατοι Γνώστες» 
ξαναχτύπησαν 


Οι αρθογραφικές εκτονώσεις καθηγητών. 
Κοινωνιολογίας - και πρώην Πθοποιων - 
σε εφημερίδες μεγάλης κυκλοφορίας 
συνεχίζονται αµείωτες γιατί, φαΐνεται, 
πως δεν πέτυχαν τον πολυπόθητο στόχο 
τους: Να πείσουν την πολιτική και 
στρατιωτική ηγεσία αυτού του τόπου να 
«ανακαλέσει ἑστω και την τελευταία 
στιγμή, αναλογιζόµενη των ευθυνών της» 
την απὀφαση για την προμήθεια των νέων 
μαχητικὠν αεροσκαφών. 

Επικαλούμενοι «βαθύτατους γνώστες των 
πεχνικων συστηµάτων» (1) γράφουν - για 
Χιλιοστή φορᾶ - για «ασύγκριτα 
φθηνότερα αεροπλάνα κάθετης 
απογείωσης, π.χ. τα αγγλικά «Χαρριέτ». 
και αντίστοιχα σουηδικάἀ» (ΣΣ.ῃ 
αραίωση δικἠ µας) και υπογραμμἰζουν. 
“το θεμα των αμυντικών πυραυλικων. 
συστηµάτων, τοποθετημένα στο φυσικό. 
αδιαπέραστο πλέγμα των 
νησιὼν µας». 

Και συνεχίζουν ισχυριζόμενοι ότι 
«δεσμευόµαστε µε ορισμένο τύπο; 
αεροπλάνων, ο οποίος τεχνολογικά 
ξεπερνιέται µέσα το πολύ σε µια 
τριετία», λες και αν αγοράζαµε ἀλλο. 
«ορισμένο» τύπο, αυτός Θα ξεπερνιόταν. 
σε διπλάσιο ή δεκαπλάσιο χρονικὀ. 
διάστηµα. Πραγματικά εἶναι εντυπωσιακή 
Ἡ πυκνότητα των ανοησιών και των 
αποδείξεων της βαθειᾶς τους άγνοιας. 
που κατορθώνουν και περικλείουν σε ἑνα 
τόσο μικρὀ γραπτὸ κείµενο. Και µπορεί 
κάποιος να δεχθεί ότι δεν κατόρθωσαν να 
βρουν κάποιον πραγματικά ειδικό που να 
διαβᾶσει τα χειρόγραφά τους και να τους 
αποτρέψει απὀ τις συνεχεὶς γκάφες, 
Μπορεί ακόµα να δεχθεί το ενδεχόμενο. 
να προβάλλουν αυτές τις θέσεις 
γνωρίζοντας ὁτι είναι λανθασμένες, 
επιδιώκοντας άλλους σκοπούς. Εκείνο. 
που δεν µπορεί να γίνει δεκτὀ εἶναι το 
γεγονός ὁτι έγκυρες και καταξιωµένες 
εφημερίδες διαπράττουν το βαρύτατο. 
σφάλμα να φιλοξενούν - στο ὀνομα της. 
πολυφωνίας; - απόψεις που βλάπτουν 
αποδεδειγμένα την εθνική υπόθεση, 
αποπροσανατολίζοντας το ανύποπτο 
κοινό που δεν έχει εἰδικὲς γνώσεις για 
να προφυλάσσεται ανάλογα. 

Με την «Αγορά του Αιώνα» αποδείχθηκε. 
για ἄλλη µια φορά πως, στην Ελλάδα, 
δεν χρειάζεται να εἰσαι ειδικός για να 
μιλήσεις ἡ να γράψεις υπεύθυνα για 
κάποιο σοβαρὀ θέµα. Αρκεί να διαθέτεις 
«ὄνομα» και να γνωρίσεις τον εκδότη ἤ 
το διευθυντή σύνταξης της εφημερίδας. 
που προτιµάς. Τα υπόλοιπα έρχονται 
μόνα τους. -«Π» 


Ατυχήματα Πολεμικών 
Αεροσκαφών κι ο Ανθρώπινος 
Παράγοντας 


Ειναι γεγονός ὁτι τα κράτη του 
Βορειοατλαντικοῦ Συμφώνου ἐχουν. 
ανησυχήσει απὀ τα ατυχήματα που 
συμβαίνουν τελευταία στα μαχητικά. 
αεροπλάνα, πολλα απὀ τα οποία εἶναι 


θανατηφόρα. Ιδιαϊτερη έμφαση έχει δοθεί 
στη διερεύνηση των πραγµατικὠν απίων, 
τα οποία γίνονται ευρύτατα γνωστά στ᾽ 
άλλα κράτη-μέλη του ΝΑΤΟ, έτσι ὥστε 
να προληφθούν παρόμοιες καταστροφές 
πολύτιμου έμψυχου κι άψυχου δυναμικού. 
στο µέλλον, µε ανάλογες σηµαντικες 
επιπτώσεις στην οικονομία αλλά και στην 
άμυνα. Παράλληλα δημοσιεύονται σε 
αεροπορικά περιοδικἀ των αντιστοιχων 
χώρων τα πορίσματα, σε γενικές 
γραµµές, των διερευνήσεων των 
κυριώτερων ατυχημάτων, για να γίνεται 
κριτική αλλά και ενηµέρωση του 
φορολογούμενου πολίτη. 

Πρόσφατα ἐγινε μάλιστα ἑνα διεθνὲς 
συνέδριο για την ασφάλεια των πτήσεων. 
στην Αθήνα, ὁπου εξετάσθηκε το θέµα 
των ατυχημάτων κι ανακοινώθηκαν. 
σηµαντικἁ συμπεράσματα. Ιδιαίτερα. 
απασχόλησε τους συνέδρους η συμβολή 
του ανθρώπινου παράγοντα στ᾽ 
αεροπορικἀ ατυχήματα και, πιο 
συγκεκριµένα, οι αιτίες που οφείλονται 
στους ἴδιους τους χειριστές. 

Οι ψυχολογικοί παράγοντες φαίνεται ὅτι 
κατέχουν πρωταρχική θέση σ᾿ αυτὲς τις 
αιτίες, Κι η προέλευσή τους εἶναι πολὺ 
βαθιά. Στην εποχή µας οι ολοένα 
αυξανόμενες απαιτήσεις για ασφάλεια, 
οικονομία, δραστικότητα κι αμυντική. 
ανεξαρτησία, αύξησαν την πολυπλοκότητα 
των πολεμικών επιχειρήσεων στον ἀερα, 
δημιουργώντας έτσι μεγαλύτερες πιέσεις 
για σωστή επιλογή των ικανών χειριστων. 
Επιπλέον η τεχνολογική εξέλιξη µπορεί 
μεν να διευκολύνει τον χειριστή 

στον έλεγχο του αεροσκάφους 

και στην ακριβή ἄφεση των οπλικων. 
φορτίων, αλλά δεν μειώνει το συνεχή του 
φόρτο για τη λήψη αποφάσεων. Σε 
πολλές περιπτώσεις αυτὲς οι εξελίξεις 
δημιούργησαν µόνο απαιτήσεις για 
µεγαλύτερη εμπειρία, περισσότερες 
γνώσεις και οξύτερη κρίση, ἔτσι που µόνο 
Ἄϊγοι χειριστές βρέθηκαν ανάλογα 
εκπαιδευμένοι. 

Το να διευθύνεται ἑνα αεροσκάφος µόνο 
µε το χειριστήριο δεν εἶναι πια δυνατὀν. 
Ο χειριστής δίνει ολο και περισσότερα 
σήματα, Τα οποία εξετάζονται απὀ 
ηλεκτρονικούς υπολογιστές κι εξαρτώνται 
απὀ παραμέτρους, η µέτρηση Των οποίων. 
εἶναι έξω απὀ τις δυνατότητες του ιδίου. 
Τα λανθασμένα σήματα ἡ οι τυχόν. 
υπερδιορθώσεις τους απλούστατα 

δεν λαμβάνονται υπόψη. Παράλληλα η 
περίφημη «αἴσθηση του χειριστή» χάνει 
συνέχεια τη σπουδαιότητά της. Ο. 
παραδοσιακὸς τρόπος πτήσης - που 

σ᾿ ἑνα σύγχρονο αεροσκάφος ελέγχεται 
απὀ τον υπολογιστή των στοιχείων της - 
µπορεί να προκαλέσει μέχρι και 

νθηίᾳο (έτσι λέγεται η αἴσθηση της. 
περιστροφἠς που προκαλείται όταν Οἱ 
πληροφορίες της όρασης, του 
προσανατολισμού του σωµατος και των 
ἄλλων αισθήσεων δεν συμπίπτουν). Ἔτσι 
πολλοί έμπειροι χειριστές βρέθηκαν σε 
κατάσταση νθηίᾳο, συνήθως µετά απὀ 
ασκήσεις αεροµαχίας ἡ απὀ βολές αέρος 
-Εεδάφους και φυσικά απορρίφθηκαν γιατί 
η τοποθέτησή τους σε σύγχρονα 
αεροσκάφη θα εἶχε σαν αποτέλεσµα ἑνα 
πιθανόν μείζον ατύχημα. Αυτή είναιη 
κατηγορία Των ψυχολογικών παραγόντων 
που έχουν σχέση µε τις νέες 
επαναστατικες τεχνολογίες των 
σύγκρονων μαχητικών, οι οποίες εἶναι 
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δύσκολο ν᾿ αφομοιωθούν απὀ τους 
χειριστές, Ιδίως τους συνηθισµένους 
στους παλαιότερους τύπους αεροσκαφων. 
Στην Ελλάδα πρέπει αυτή η κατηγορία να 
προσεχθεί, ιδιαίτερα τώρα που θ᾽ 
αγορασθούν τα νέα µαχητικἁ αεροπλάνα 
µε τις τόσο διαφορετικὲς τεχνολογίες 
απὀ τα Ε-6, τα Ε-104 και τα Τ-35. Οι 
χειριστές Θα πρέπει να επιλεγούν 
Ιδιαίτερα προσεκτικἁ γιατί, όπως. 
βεβαιώνουν ξένες αεροπορίες, που ήδη 
έχουν νέα μαχητικά τ᾽ ατυχήματα λόγω 
της δυσκολίας της ψυχολογικής 
προσαρμογής των χειριστων στις νέες 
τεχνολογίες - χειριστήριο στο πλάϊῖ, 
ΗΥ-ϱΥ-ΜήΤ6, καλύπτρα χωρίς σκελετόὸ 
αλεξήνεμου κ.α. - παρουσίασαν 
κατακόρυφη άνοδο. 

Η ἄλλη κατηγορία των ψυχολογικών. 
δυσκολιών είναι η αυξανόμενη πληθώρα 
των πληροφοριών που καλείται να 
επεξεργαστεί ο χειριστής. Κάθε φορά 
που σχεδιάζεται µια καινούργια γενιά 
μαχητικών αεροσκαφών, η πολυπλοκότητά 
τους αυξάνεται δραματικά. Τα πολυάριθμα 
υποσυστήματα, οι δυνατότητές τους κι Οι 
αλληλοεξαρτήσεις τους, απαιτούν ολοένα. 
και μεγαλύτερες πνευματικές ικανότητες 
και προσπάθειες απὀ τους χειριστές, 
Ιδίως τους μεγαλύτερους, Άλλά και η 
προσπάθεια του χειριστή υπερ- 
διπλασιάζεται και στον καθαρά 
Επιχειρησιακό τοµέα. Πρέπει ὄχι µόνο να 
κατεχει την τακτική της αναχαίτισης και 
γενικότερα της αεροπορικής υπεροχής, 
αλλά ταυτόχρονα τις απαιτήσεις για εγγύ 
υποστήριξη ἡ και τακτική αναγνώριση, 
ενώ η αλλαγή απὀ τον ενα ρόλο στον 
ἀλλο πολλές φορές απαπεἰ λῖγα µόνο 
δευτερόλεπτα και μάλιστα στον αέρα. Το 
πλήθος των πληροφοριών που ἔχει να 
επεξεργαστεί για την προετοιμασία µιας 
άσκησης τεῖνει ν᾿ ακολουθήσει εκθετική 
εξέλιξη, που σηµαίνει ότι για έναν 
χειριστή - εκπαιδευτή απαιτούνται τρεις. 
ὧρες. Ψυχολογικὲς έρευνες απέδειξαν 
ὁτι η πνευματική ικανότητα που απαιτείται 
για να ολοκληρωθεί αυτὀ το δύσκολο. 
ἐργο επηρεάζεται αρνητικά και απὀ την 
υπερένταση κι ἐτοι έχει παρατηρηθεί 
συχνά ν᾿ αποτυγχάνουν και καλά 
εκπαιδευμένοι χειριστές. Ακόμη και σε 
ειρηνική περἰοδο η συσσώρευση του 
άγχους επηρεάζει τον ανθρωπινο. 
παράγοντα στη σχἑση του µε Το 
αεροπλάνο, έτσι ὧστε να παρατηρούνται 
κενά κι ἔλλειψη ελέγχου. Δηλαδή, 
αυξάνεται η µυική ένταση σε βάρος της 
ακρίβειας των χειρισµων, ο χειριστής στη 
συνέχεια προσπαθεί να κάνει 
υπερδιορθώσεις, οι οποίες βέβαια κατὰ. 
το μεγαλύτερο µέρος τους 
εξουδετερώνονται απὀ τους μηχανισμούς 
αυτοματοποίησης που έχουν προβλεφθεί. 
Παρόλα αυτά όμως, πέραν Των καθαρών. 
κινδύνων στην ανταπόκριση του 
αεροσκάφους, υπάρχει µία υπερένταση 
µέσα κι έξω απὀ Το αεροσκάφος μ΄ 
άμεσο αντίκτυπο στην αύξηση Των. 
πνευµατικὠν απαιτήσεων. Αποτέλεσμα 
αυτού εἶναι ότι πολλά ενδιαφέροντα 
μηνύματα στο κὀκπιτ διαφεύγουν απὀ 
την ανθρωπινη παρατήρηση κι ἐτσι 
μειώνεται τελικά η ολοκληρωμένη παροχή 
και λήψη πληροφοριων στο σύστηµα 
χειριστής - αεροπλάνο, δεν γίνονται οι 
διορθωτικές ενέργειες και συμβαίνει 


το ατύχημα. 
Απ΄ όλα τα παραπάνω γίνεται αντιληπτὸ 


ότι ένας χειριστής σήµερα πρέπει να 
προετοιμάζεται διαφορετικά απὀ ὁτι 
προετοιμαζόταν πριν 20 χρόνια, Καμμιά 
ουσιαστικἠ µεταβολή δεν έχει γίνει σ΄ 
αυτό το διάστηµα για Τα κριτήρια 
επιλογῆς, την εκπαίδευση, την επίβλεψη 
και το τρόπο εξέλιξής του. Για να 
Ἀιγοστέψουν τ΄ ατυχήματα και στη 
συνέχεια για να μπορέσουν ν΄ 
αποδωσουν άριστα οι χειριστές σε µια 
περἰοδο κρἰσης, ὅπως τουλί,κιστον, 
αποδίδουν σε µια ειρηνική περὶοδο, 
πρέπει ν΄ ακολουθούνται τα επόμενα 
βασικά βήματα: 

Ἡ Σωστή Επιλογή 

Είναι αναγκαίο, μεταξύ των ἄλλων, να 
περιλαμβάνει μεθόδους που ν΄ 
αποδεικνύουν µετά απὀ ἔλεγχο τη 
δυνατότητα του ατόμου ν᾿ αντα- 
πεξέρχεται σωστά σε Ψηλό πνευματικὀ 
Φφορτο. 

”. Εκπαϊδευση 

Η εκπαίδευση των χειριστών θα πρέπει να 
Εἰναι αφιερωμένη απὀ την αρχή στη 
πτητικὴ τους ολοκλήρωση. Ο κάθε ένας 
θα πρέπει να προσανατολιστεἰ στο ρόλο. 
του µαχητή και µόνο. Δεν οδηγεί σε 
πτητική βελτίωση η πολύχρονη κι επίπονη 
ακαδημαϊκή εκπαίδευση όλων των 
χειριστών - μαθητών ανεξαιρέτως. Το 
κόστος, έμμεσο και άμεσο, εἶναι τεράστιο 
και η σκοπιμότητα αμφίβολη, αφού µόνο 
ἕνα μικρό ποσοστό θα εξασκήσει διοίκηση, 
υψηλών κλιµακίων, ενώ οἱ υπόλοιποι 
αποστρατεύονται. Στη φάση της αρχικής. 
εκπαϊΐδευσης και ὀχι αργότερα Θα πρέπει 
ν΄ απορρίπτονται οι ακατάλληλοι. 
Διαφορετικά ἡ Θα γίνουν υπαϊτιοι 
ατυχημάτων ή Θ᾽ απορριφθούν σε κάποιο 
προχωρημένο στάδιο για κάποιο ρόλο, 
χάνοντας Ετσι την αυτοπεποϊθησή τους, 
Ο φόβος της μελλοντικής αποτυχίας σ᾿ 
ἑνα χειριστή εἶναι ο σπινθήρας που 
ανάβει το εὔφλεκτο μἰγµα του άγχους και 
της υπερπληροφόρησης. Επίσης κατά την 
Εκπαϊδευση θα πρέπει να χρησι- 
μοποιούνται εξαντλητικἁ οι εξομοιωτές 
πτήσεων, ὁσο κι αν αυτό δεν αρέσει 
στους πολλούς διότι ελέγχονται εὐκολα 
και δεν αυξάνονται οι ώρες πτήσης τους, 


” Επίβλεψη 

Οἱ διαδικασίες που αφορούν κριτήρια 
προωθησης, ευθύνες, πτητικες απαιτήσεις. 
και περιορισμούς να εἶναι σαφείς και 
πλήρεις. Η εκπαίδευση µε τους 
εξομοιωτές να συνεχίζεται κι η. 
εκμετάλλευση των πολύτιμων αυτών. 
συνεπειών να γίνεται επ 24ωρης βάσης. 
ΕΚαθορισµένο Πτητικό Έργο 

Να µην εἶναι υποχρεωμένοι οι χειριστές 
να πετάνε την ἴδια περίοδο µε 
περισσότερους απὀ ἑνα τύπο 
αεροσκάφους (π.χ. Τ-38, Ε-5 και 047). 
Αποδείχθηκε ὁτι αυτό εἶναι πολύ. 
επικίνδυνο, χωρίς να προσφερει ΤΙΠΟΤΕ Το 
Ιδιαίτερο. Οι ὧρες πτησεις να µην εἶναι 
υπερβολικές διότι τα Ψυχολογικά ᾗ 
αποτελέσµατα της κόπωσης είναι γνωστά. 
5 Οχι ἀλλα καθήκοντα 

Δεν πρέπει ν᾿ ανατίθενται στους 
χειριστές άλλα καθήκοντα (διοικητικά, 
τεχνικά, οικονομικά, εκπαιδευτικἀ κλη.) 
απ᾿ αυτά που προβλέπει η ειδικὀτητἁ 
τους. Ετσι και θ᾽ απαλλάσσονται απὀ το 
σχετικό ἄγχος και τα επακόλουθα 
ψυχολογικά προβλήµατα, ενώ τα 
καθήκοντα αυτᾶ Θ᾽ ανατθενται σε 
αρμόδιους αξιωματικούς της αντίστοιχης 
ειδικότητας. - Σ.Τ. 


Λοτ 


ΕΡΑΝΙΜΑΤΑ 


ΔΕΝ ΜΑΣ ΑΓΑΠΟΥΝ, 

ΟΥΤΕ ΜΑΣ ΜΙΣΟΥΝ 

Ἀφορμή γι αυτὸ µου το γράµµα, 
στάθηκε το περιεχόµενο της επι- 
στολής του αναγνώστη σου Σδρα- 
βόπουλου Π, που δημοσιεύτηκε 
στο τεύχος 30. 

Ισχυρίζεται, ο Φίλος αναγνώ- 
στης, ὁτι βλέπουμε τα ζητήματα, 
που µας αφορούν, σαν Ἕλληνες, 
κιόχισαν «Ἕλληνες - Ευρωπαίοι 
ΞΜέλη του ΝΑΤΟ». Όμως θέλω. 
γα μου απαντήσει, πόσες φορές 
διαμαρτυρήθηκαν οἱ άλλοι «Ευ- 
ρωπαίοι - Μέλη του ΝΑΤΟ» ταν. 
τα τουρκικά µαχητικἀ έκοβαν 
βόλτες πάνω απ᾿ τη Λήμνο καιτη 
Σαμοθράκη; (ομολογώ ὁτι δεν 
βαρέθηκα να ψάχνω εφημερίδες. 
ἡ περιοδικἀ για να βρω κάποιο 
σχετικὀ δημοσίευμα). Μήπως οι 
Αμερικανοί δεν βλέπουν τα ζητή- 
µατα που τους αφορούν σαν Αµμε- 
ρικανοί (και καλά κάνουν); ΄Η µή-. 
πως το παράδειγµα των νορβηγι- 
κὠν Ε-:5 δεν Ίου λέει τίποτα: 
Συμφωνώ απόλυτα µαζί του ότι 
καλὰ κάνει η Τουρκία και εξοπλἰ- 
ζεται, αλλά ζητώ µια διευκρῖνι- 
ση. Μας θεωρεί αγνωµονες που 
δεν χαρίζουµε στη «σύμμαχο» 
τουρκική χώρα κάποιο απ΄ τα νη- 
σιἁ µας, µόνο και µόνο επειδή 
µας «έχει στο χέρι» µια καιοαγω- 
γός του πετρελαίου περνά απ᾿ 
το ἐδαφός της; 

Όσο για τη σκέψη ὁτι οἱ ΣοβΙετ- 
κοὶ µπορεί να επέμβουν στον. 
Περσικό µε κίνητρο τα εκεί απο- 
θέµατα πετρελαιου, εἶναι μάλλον. 
αβάσιμη, αν αναλογιστεί κανείς 
τα παρακάτω: α) Οι Ρώσοι έχουν. 
αρκετά µεγάλες ποσότητες 
«μαύρου χρυσού» στη Σιβηρία, 
β) εισάγουν ήδη αρκετούς τὀν- 
νους απ΄ τη Ρουμανία (που είναι 
ως γνωστὸ σὐμμαχός τους), 
Υ) όπως εἶναι γνωστό τα αποθέ- 
µατα του Περσικού µετά βίας θα 
διαρκέσουν ως τα µέσα του 
ἄλλου αιώνα, επομένως οἱ απο- 
λαβές θα εἶναι µικρές για µια τὲ- 
ποίας ἐκτασης επιχείρηση που 
θα ἐχει αβέβαιη έκβαση (ἴσως µια 
πυρηνικἡ σύρραξη;) και δ) ο/Περ- 
σικὀς εἶναι αρκετά µακριά απ᾿ 
τη Σοβιετική Ένωση, ἄρα υπάρ- 


χει πιθανότητα να µην «πιάσει» 
ο αιφνιδιασμός, ενώθα εκτεθούν. 
τα στρατεύματα σε πολλούς κιν- 
δύνους - ας µην ξεχνάμε ὁτι 
όλες οι χώρες εἶναι πολύ καλά, 
εξοπλισμένες π.χ. Σαουδική Αρα- 

ία. 

Όσον αφορὰ το ὁτι Ἡ Τουρκα 
µπορεί ν᾿ αποκλείσει το Σοβιετι- 
κὀ στόλο απ᾿ τη Μεσόγειο µε ᾱ- 
µεσο επακόλουθο την καταστρο- 
φήτων βάσεων του στόλου αυτού 
στη Συρία και τη ΛΙβύη, του τονί- 
ζω ὅτι ο στρατηγός Εβρέν σῖγου- 
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ρα δεν θα θέλει να ξυπνήσει ἕνα 
ωραίο πρωϊ απ᾿ το θόρυβο ενός 
99-20. 

Χαΐρομαι που παραδέχεται, ο φί- 
λος αναγνώστης, ὁτι τα διεθνή 
ζητήματα λύνονται µε αμοιβαίες 
υποχωρήσεις. Λυπάμαι όµως που 
τον βλέπω ἐτοιμο να θυσιάσει 
την εδαφικἠ µας ακεραιότητα 


προσφἑροντας «κλάδο ελαίας» 
σε ποιούς; Σ᾽ αυτούς που ανα- 
πτύσσουν την περίφηµη «στρατιά 
του Αιγαίου», σ᾿ αυτούς ποὺ µας 
στρέφουν τις κεφαλὲς Ηβίροοη, 
σ᾿ αὐτοὺς που εφοδιάζονται µε 
εκατοντάδες αποβατικά σκάφη 
(ω- για να αποβιβαστούν στη Ρω- 
σία...), σ᾿ αυτούς που δεν ξὲ- 
ρουν τι σηµαίνει ελληνικός εναέ- 
ριος χώρος, σ᾿ αυτούς που η κα- 
τοχἡ ενός κράτους και τα διαβή- 
µατα του ΟΗΕ δεν σημαίνουν 
τίποτα. 
Τᾶσσομαι µε την ἀποψή του ότι 
εἶναι πλἑον καιρὸς να σοβαρευ- 
τούμε ξεπερνώντας τα ανόητα 
κομματικά συμφέροντα, τοποθε- 
τωντας πάνω απ᾿ όλα το συμφέ- 
ρον της χώρας µας. Ας σταματή- 
σουµε πια να διαιρούµε τον κὀ- 
σμο σε µισέλληνες και φιλέλλη- 
νες βγάζοντας - πολύ πονηρά - 
τον εαυτό µας απ᾿ το παιχνίδι. 
Η υπερτροφική µας ματαιοδοξία 
µας οδηγεί στη φαντασίωση ὁτι 
όλοι μηχανορραφούν εναντίον 
των Ελλήνων. Γιατί, βέβαια, εμείς 
Είμαστε η εκλεκτή ράτσα και µό- 
Νο µε μίσος μπορούν να µας 
εμποδίσουν να κυριαρχήσουµε 
στη γη... Ετσι απεκδυόµεθα απ 
όλες τις ευθύνες µας. Πιόνια 
εἶμαστε για όλους αυτούς. Οὗτε 
φιλέλληνες εἶναι όταν µας κά- 
νουν καλό, οὖτε µισέλληνες όταν. 
µας βλάπτουν, Οὖτε Ἕλληνες 
ξέρουν, οὖτε Τούρκους - αλλά 
ἵππους, στρατιώτες, πύργους και 
αξιωματικούς. Ο κόσμος απὀ μό- 
γος του οὖτε µας αγαπάει, οὖτε 
μας µισεί, εἰναιαδιάφορος. Εμείς. 
μπορούμε νατον κάνουµεναμας 
αγαπήσει. Μόνοιµας, Καιτο δίκιο. 
µας μόνοι µας θα το βρούμε. 
Καιρός λοιπὸν να σοβαρευτούμε; 
και να σταματήσουμε να σνομπά- 
ρουμε την επίδειξη διπλωματίας, 
που κάνει η γειτονική Τουρκία. 
Πριν εἶναι πολὺ αργά... 
Αναγνωστόπουλος Κώστας 
Αθήνα 


ΚΟΙΝΟΣ ΝΟΥΣ 

Εναι πράγματι τουλάχιστον εντυ- 
πωσιακός ο αγώνας που κάνεις. 
για να τοποθετήσεις ορισμένα 
πράγματα στις αληθινές τους 
διαστάσεις. Όντας αναγνώστης 
σου απὀ διετία, παρακολουθώ µε 
Ιδιαίτερο ενδιαφἐρον στις σελἰ- 
δες σου το γενικότερο Προβλη- 
ματισμὀ που αναπτήσσεις πέρα 
απὀ Τα βασικἀ θἐµατά σου -τε- 


χνικής αξιολόγησης και στρατη- 
γικής κυρίως - που τα χαρακτηρἰ- 
ζει πληρότητα ανάλυσης και που 
εἶναι ὅμως κατανοητά και απὀ µη 
ειδικούς. 

Χαίρομαι Ιδιαϊτερα που θίγεις κἀ- 
θε που σου δίνεται η ευκαιρία 
ἑνα θέµα που σίγουρα δεν έχει 
γίνει συνείδηση στο πλατύ κοινό: 
ὁτι πράγματι κνδυνεύουµε σαν 
χώρα, ὁτι τα ἴδια τα σὐνορά µας 
αμφισβητούνται - θεωρητικά και 
πρακτικά - και εμείς ὀχι µόνο 
Εφησυχάζουµε µακαρἰως αλλά 
το χειρότερο: ὁ,τι ἔχει σχέση µε 
οπλικἁ συστήµατα, άμυνα, στρα- 
τό, το «σνομπάρουμε» πως λες. 
Νομίζω ὅτι σαν χώρα βρισκόµα- 
στε σε κρίση (αξίες, θεσμοί, 
πολιτισμός). 

Στη μεσογειακή... υπεραιµία µας. 
το σοκ που προκάλεσε η τουρκι- 
κἡ εισβολή στην Κύπρο κράτησε 
τόσο, ὁσο η δημοσιογραφική 
Έρευνα κάλυψε το θέµα. Απὸ 
τότε τραγικές φιγούρες οι µανά- 
δες των αγνοουμένων, µας το 
υπενθυμἰζουν κάθε χρόνο έξω 
απὀ τη Βουλή. Έστω και αργά 
καλό θα ἤταν να ὅραστηριοποιη- 
θούμε αντί σε στιγμὲς έντασης 
µε τους εξ Ανατολής γείτονες 
απλά να... αγωνιούμε. 

Δεν χρειάζεται να εἶναι κανείς 
απὀστρατος ἡ πολεµοκάπηλος - 
ὅπως ἴσως μερικοί θέλουν να φα- 
ντάζονται - για να ασχοληθεί µε 
θέµατα που έχουν σχέση µε την 
ἄμυνα της χωρας, εξ άλλου η 
ειρήνη προὐποθέτει ισχυρή και 
αυτοδύναμη άμυνα. 

Αυτό που χρειάζεται εἶναι ο κοι- 
νὸς νους και ἴσως µια μεγαλύτε- 
ρη ενηµέρωση απόὀτην Κυβέρνη- 
ση που υπεύθυνα χειρίζεται το 
θέμα. Ίσως η ευκαιρία για το 
δεύτερο εἰναιηΏΕΓΕΝΏΟΒΥ 84. 
Στρατηγικά εἶμαστε σε τέτοια 
θέση που σίγουρα θα συγκρουό- 
µαστε µε ἑνα πλέγμα συμφερό- 
ντων Αμερικανικών, Τουρκικών 
και Σοβιετικών, Η µόνη δυνατό- 
τητα ὄχι µόνον σε περίπτωση πο- 
λέμου αλλά και σαν πίεση στο 
γεωπολιτικὀ παιχνίδι της Περιο- 
χής γης, για την επίτευξη των 
εθνικών µας στόχων που δεν 
εἶναι τίποτε ἄλλο απὀ τη διατήρη- 
ση της εδαφικής ακεραιότητας 
και της εθνικής µας ανεξαρτη- 
σίας εἶναι µόνον ο εξοπλισμός 
μας και η αμυντική µας ετοιµό- 
τητα. 

τις οιμωγές δίκην µωρών παρθέ- 
γων για το πρὀγραμµα εξοπλι- 
σμού των Εν. Δυνάμεων (Ν.Μ.Α. 
τεθωρακισμένα κλπ.) ας αναλι 
βει υπεργολαβικἁ ο γνωστός κα- 
Θηγητής Κοινωνιολογίας να τις 
μετουσιώσει σε ατράνταχτα επι- 
χειρήµατα. 

Ἀυστυχώς η Ελληνική Αριστερά 
έμεινε έξω απὀ τον προβληµα- 
τισμὀ για την ανασυγκρὀτησητης 
Εθνικής ΄Αμυνας, ενώ σίγουρα 
θα μπορούσε πολλὰ να προσφέ- 
ρει ὅπως πολλὰ προσφέρει η 
Γαλλική Αριστερά (Σοσιαλιστές ἡ 
Κομμούνιστές) στη συνέχεια ἡ 
διεύρυνση προγραμμάτων της 


Πολεμικής Βιομηχανίας, ας µην. 
ξεχνάμε ἄλλωστε την Καθολικἡ 
ομοφωνία των γαλλικών κομμά- 
των ως προς το πυρηνικό πρό- 
γραµµα, εξαγωγή τεχνολογίας. 
ΚΛΠ. 
Γεωργιάδης Νίκος 
Καλλιθέα 


ΤΟ ΘΑΥΜΑ ΔΕΝ... ΕΓΕΝΕΤΟΙ 
Η Νομική Αθηνών εἶναι όπως ξὲ- 
ρετε το «πρώτο πανεπιστήμιο 
της Ελλάδος (Ναι σωστά νομίζε- 
τε εἶναι το µεγάλο κτίριο της. 
Σόλωνος, που οι τοἰχοιτου ἐχουν. 
αυξημένο πάχος κατά 5 οπηµε 10 
οπῃ λόγω αφισών). 

Εισερχόμενος µια µέρα, λοιπόν. 
στη Νομική έμεινα άφωνος,. Εκεἰ 
μπροστά µου πάνω σ᾿ έναν πίνα- 
κα ανακοινώσεων υπήρχετοσχε- 
διάγραµµα της Πτήσης Νο 15 
σελ. 81 

Επιτέλους, το θαύμα εγένετο, 
στο ἴδιο ακριβώς σηµείο που οἱ 
ανακοινώσεις των συναδέλφων. 
μας θύμιζαν το δράμα της [Παλαι- 
στίνης, της Νικαράγουας, της 
Κούβας, του ᾿ Ανω Βόλτα, κάθε 
πρωί µπαΐνοντας στη Νομική, 
στον ἴδιο ακριβώς χώρο οι Ἑλλη- 
νες φοιτητές αποφάσισαν να 
ασχοληθούν µε την Ελλάδα και 
την ἀμυνά της. 


Αλλά η χαρά µου έσβησε αµέσως 
διαβάζοντας το σχόλιο απὀ κάτω. 
Οὕτω µια λέξη, οὖτε µια φράση 
απὀ την Πτήση. Το κείµενο ἑλε- 
γε για «ἱμπεριαλιστικά όπλα» για 
«Βομβαρδισμό της Μόσχας» για 
«επιθετικἀ αεροσκάφη» κ.λπ. Πιο 
κάτω µας επεξηγούσανε πὀσα 
ΜΙΓ8ᾳθ 2000 κάνουν πόσα νοσο- 
κοµεία, πόσα Ε-18 κάνουν πόσα 
γήπεδα, πόσες ώρες πτήσεις του. 
ΝΜΑ κάνουν πὀσες αγροτικές 
συντάξεις, και ἄλλες παρόμοιες 
αντιστοιχίες. Στο τέλος υπήρχε. 
η υπογραφή του «σφυροδρέπα- 
νου». 
Αθάνατη Ελλάδα µε τα Σουηδικἁ 
σου Χάριερ και τις επιθετικές 
σου φρεγάτες. 
Μαλικούτης Μ. 
Φοιτητής Νομικής 
Αθήνα, 


ΣΧΟΛΙΑ. 

ΓΙΑ ΤΗΝ «ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ» 
Τολμω ν᾿ αναφέρω τη γνώμη 
µου πάνω στις αποφάσεις που 
πάρθηκαν για την «Αγορά του 
Αιώνα» και σ᾿ αυτὲς που πρὀκει- 
ται να παρθούν. Γνώμη οπωσδή- 
ποτε ὀχι ειδικού, αλλά οὖτε και 
ἄσχετου, σ᾿ αυτά τα θέµατα. 
Κατ᾽ αρχήν εἰμαι εναντίον της. 
αγοράς Ε-16 απὀ τη στιγµή που 
οι Τούρκοι παρήγγειλαν 160!!! 
αυτού του τύπου. Αυτό, γιατίδεν 
νομίζω 40 ἡ 60 Ε-Ί6 να μπορούν 
να τα βάλουν µε 160 του ἴδιου. 


τύπου αεροσκάφη. Κατά δεύτε- 
Ρο λόγο δεν θεωρώ αναγκαία την. 
αγορά των Μιράζ 2000, τη στιγµή 
που η Πολεμική Αεροπορία δια- 
θέτει τα Μιρὰζ Ε-10 που κάνουν 
τη δουλειά της αναχαίτισης. 
(είναι καὶ κύριος ρόλος των Μι- 
ρᾶζ 2000) πολύ καλά, Οι αρµό- 
διοι υπολογίζουν µε την αγορά 
των Μιράζ στη γρηγορότερη πα- 
ραλαβή Των αεροσκαφὠν απ 
τους Τούρκους (αφού εμείς θα 
ἐχούμε δύο πηγὲς προμήθειας 
θνώ οι Τούρκοι µία), αλλά καιστην 
περαιτέρω σύσφιγξη των δεσμών. 
µας µε τη Γαλλία. Με τον πρὠτο. 
λόγο της αγορὰς των Γαλλικων 
μαχητικών συμφωνώ, µε το δεύ- 
τερο όμως ὀχι, γιατί ἠδη οι σχὲ- 
σεις Ελλάδας - Γαλλίας εἶναι ἁρι- 
στες, Η απόφαση ὁμως για την 
αγορά των Μιράζ 2000 πάρθηκε 
και ἐτσι δεν ὠφελεί να συνεχίσω 
πάνω σ᾿ αυτό το θέµα 

Θα πω όμως τη γνώµη µου σχε- 
τικἁ µε την επιλογή του άλλου 
τύπου ανάµεσα στα Ε-16 και στα 
Ε-168. ᾿Οπως ήδη εἰπα εἶμαι υπερ 
της αγοράς των Ε-18 κι όχι των. 
Ε-ἷ6. Οι λόγοι εἶναι οι εξής: 

1, Τα Ε-18 μαζίµε τα Μιράς 2000: 
(οι Τούρκοι δεν διαθέτουν κανέ- 
να απ΄ τους δύο παραπάνω τὺ- 
πους αεροσκαφών) θα προβλη- 
µατίσουν τους γεἰτονὲς µας και 
ως προς την αντιμετώπισή τους 
και ὡς προς τον τρόπο ανάπτι- 
ξης Των δυνάμεών τους. Ενω 
δηλαδἠ οµείς θα᾽ χουμε να σκε- 
φτούμε την αντιμετώπιση των 
Ε-Ί6 (όλα τ άλλα μαχητικά των 
Τούρκων τα διαθέτουμε καιµεις) 
οι Τούρκοι θά᾽ χουν να σκἐπτο- 
γται την αντιμετώπιση των Α-7Η 
Κορσέρ, των Μιράζ Ε-1Οτων Μι- 
ρἀζ 2000, των Ε-18 (δεν διαθέ- 
τουν κανένα απ᾿ αυτούς τους τύ- 
πους αεροσκαφών) 

2. Το Ε-18 εἶναι αεροσκάφος πιο 
Επιβιώσιμο απὀ το Ε-16 καιασφα- 
λέστερο λόγω κυρίως των δύο 
κινητήρων που διαθέτει 

3. Το Ε-18 υστερεί λίγο σε ταχύ- 
τητα ἐναντι του Ε-16 αλλά επιτα- 
χύνει πολύ γρηγορότερα απ᾿ αυ- 
τό στις χαμηλές ταχύτητες, έχει 
µεγαλύτερη ακτίνα δράσης Και 
ισχυρό ραντᾶρ. 


4, Το Ε-18 έχει σημαντικές ικα- 
γότητες προσβολής χερσαίων 
και θαλασσίων στόχων. Το δεύτε- 
ρο µας ενδιαφέρει πολύ αφού 
εκτός απ᾿ τα Ε-4Ε Φάντομ (που 
όμως εἰναιπιο παλιά αεροσκάφη) 
δεν υπάρχει στην Ε.Π.Α. αερο- 
σκάφος ικανό για προσβολή θα- 


λάσσιων στόχων. 
5. Το αεροσκάφος αυτόθαεισα- 
γάγει στην Ελλάδα ὁ,τι πιο µο- 
ντἐρνο υπάρχει σήµερα στον το- 
µδα της αεροπορικής Τεχνολο- 
γίας και θα δώσει ὤθηση στην 
Ε.Α.Β. 
6. Τα ανταλλάγματα που µας 
προσφέρουν οικατασκευάστριες 
εταιρίες του Ε-18 (Μακντόνελ 
Ντάγκλας και Νόρθροπ) εἶναι κα- 
λύτερα απ᾿ αυτά που προσφέρει 
η Τζένεραλ Νταϊνάμικς για την 
αγορά των Ε-16. 
7. Με την αγορά των Ε-18 και 
Μιρὰζ 2000 θα έχουμε τ΄ αερο- 
σκάφη µας πριν να αποκτήσουν οι 
Τούρκοι όλα τα δικἁ τους. 
Χατζηάµαλλος Κων/νος 
Δωδεκάνησος 


9 Ανδριόπουλος Γιάννης Πάτρα: Για να γί- 
γετε ουνδροµητῆς, Χρησιμοποιήστε το 
απόκοµµα στην τελευταία - σελίδα του πε- 
ριοδικού. Το βιβ,ἰο σας το στείλαµε επὶ 
αντικαταβολή, 

3 Μπαλίδης Θεολόγος, Θεσ/κη: Μπορεί- 
τε να στείλετε επιστολή στην Ο8ρΤοηΙ ΝΙε- 
χοὶ Οοπατια]ορὶ Ααιοηδιήονο 9ρΑ, ΨΙ8 
Μοηιοσσβὶο 2, 1-21010. Νιαχοία, Τιοίπο, Ιὶγ. 

9 Πάρις Τόνι , Καβάλα: Θα πρέπει να 
απευθυνθείτε στις αντίστοιχες αερολέ- 
σχες. Στην οδὀ Μητροπόλεως 4 υπάρχοι 
η αερολέσχη Καβάλας. Το γνωρίζετε; 

3 Λύκος Γεώργιος, Λαμία: Χρειάζεστε αρ- 
κετή εξάσκηση. Γιά τη Σχολῆ Ικάρων έχου- 
µε γράψει αναλυτικἁ στο τεύχος 35. 

3 Θεοχάρης Αναστάσιος, Θεσ/κη: Ευχα- 
ριστούμε για την επιστολή αλλά το θέµα. 
ἔχει εξαντληθεί απὀ πολλοὺς αναγνώστες 
καὶ συνεπώς θεωρείται λῆξαν, 

9 Πετροπούλου Γαννίτσα, Πάτρα: Ευχαρι- 
στούμε για τα καλά σας λόγια. Σε ὁτιαφορά. 
τις προτάσεις, σημειώστε ὁτι για λόγους 
«λεπτών ισορροπιών- στην ύλη του περιο- 
δικού, δεν εἶναι εὐκολο να αυξήσουµε κα 
τά πολά αυτὲς τις στήλες, 

9 Μεγαλογένης Γιάννης, Κ. Ηλιούπολη: Τα 
λάθη για τα οποία µας γράφετο είναι ανα- 
πόφευκτα, επειδή είναι αδύνατο να βρε- 
Θοὺν ἑστώ και δύο πηγὲς που να συµφω- 
γούν επακριβώς στα τεχνικά χαρακτηριστι- 
κά ενός οπλικού συστήµατος. Κάντε και 
μόνος σας µια δοκιμἠ απὀ το δικὀ σας 
αρχείο, 

4 Αρσένης Κων/νος, Παγκράτι; Πολύ σω- 
στὴ η παρατήρησή σας, όπως καιτο συµπὲ- 
ρασμα στο οποίο καταλήξατε. Τα ὁσα γρά- 
Ψαμε για το συγκεκριµένο αεροσκάφος 
Ισχύουν απόλυτα. 

9 Τέκνος Κων/νος, Αθήνα: Επικοινωνήστε. 
µε τις αερολέσχες Αθήνας ἡ Πειραιά. 

9 Ἰωάννου Κων/νος, Εὐβοια: Το θέµα θεω- 
ρείται λήξαν. 

3 Πασχάλης Μιχάλης, Σοῦλι Θεσπρωτίας: 

Ἄθβαμε υπόψη τις προτάσεις, Για τη Σχολή 
Ικάρων έχουµε γράψει στην -Π» Νο. 25. 

3 Καρακατσάνης Μιχάλης, Αγ. Δημήτριος. 

Το Ίοπγ [ππφο εἶναι η µεγαλύτερη απὀ- 
στασῃ που µπορεί να διανύσει ἕνα αερο- 
σκᾶφος µε μέγιστο εσωτερικό και εξωτερι- 
κά καὐσιμο. Το εοπιδα! Γάπρο εἶναι η λεγό- 
µενη ακτίνα δράσης ενὸς μαχητικού αερο- 
σκάφους και σ΄ αὐτὴ συνυπολογίζοται η 
δυνατότητα επιστροφῆς στη βάση του 

9 Μαρίνος Αθανάσιος, Κορυδαλλός: Δεν 
διαθέτουμε φωτογραφίας αεροσκαφών 
για τους αναγνώστες. Μπορείτε όμως να 
προμηθευτείτε τα αντίστοιχα βιβλία. 

9 Κόκκορας Φώτης, Σταυρός Φαρσδλων: 
Τα προβλήματα που αναφέρατε εἶναι μάλ- 
λον σοβαρά εμπόδια, 

4 Δημητριάδης Ανέστης, Ξάνθη: Μόνο η 
Πολεμικὴ Αεροπορία µπορεί να σας απα- 
γτήσει. 

9 Μπαλλὴς Νικος, Πειραιάς: Ευχαριστοῦ- 
µε για την επιστολή. ὄ 

3 Μαυρέντζος Τάσος, Πειραιάς: Τα πράγ- 
µατα δεν ἐχοῦν ακριβώς όπως τα θέτετε. Η 
Κομινφόρμ ἦταν πολιτικός οργανισμὸς και 
Ἰδρύθηκε το 1947 µε σκοπὸ την ανταλλαγἡ 
πληροφοριών μεταξύ των κομμάτων που 
συμμετείχαν σ΄ αυτή, χωρὶς καμία αναφο- 
ρᾶ σε στρατιωτική συνεργασία. Τελικὰ το 
ποιὸς ανάγκασε τον ἄλλο να συνασπισθεί, 
αυτό θα το κρίνει ο καθένας ανάλογα µε 
τις πεποιθήσεις του. 

9 Μαγγερίδης Πέτρος, Νεάπολη Κιάτου: 
Έχετε δίκιο σε ὅτι αφορᾶ την παράλειψη, 
αλλά ὀχι ως προς το -μεγάλο µέρος των 
αναγνωστών- που ενδιαφέρεται για το 
συγκεκριμένο αντικείµενο. Ωστόσο θα κά- 
νουμε ὅτι είναι δυνατό για να ικανοποιῆ- 


σουµε το αἰτημά σας στα προσεχή τεύχη. 
3 Φιλιππίδης Λάζαρος, Θεσ/κη: Είναι πο- 
λό νωρίς για να κυκλοφορήσουν τα θέµατα 
που σας ενδιαφέρουν σὲ µορφή κιτ 
9 Μαυρίδης Άρης. Καλλιθέα: Ο αντίπαλος 
Όγτάει πάντοτε περισσότερα όταν καταλά- 
Άει ὁτι ο ἄλλος δεν έχει Τι δυνατότητα να 
αρνηθεί δυναμικά, κοβοντᾶς του µια και 
καλῆ τη διάθεση, 
9 Νικολόπουλος Γαβριηλ, Θεσ/κη: Ευχα- 
ριστοὺμε για τα ενδιαφέροντα στοιχεία. 
3 Μητοστάκης Ελευθέριος, Αθήνα; Στα 
μορφωτικά τμήματα των αντίστοιχων πρε- 
σβειὼν θα λύσετε κάθε σχετική απορία 
Ευχαριστούμε για τις προτάσεις. 
3 Ἄλάσσης Σάῤῥας, Αθήνα: Δώσαμε περισ- 
σότερη σηµασία, διότι υπάρχει πολύς ανύ- 
ποπτος κόσμος που επηρεάζεται απὀ τις 
ανοῃσίες ορισμένων ἀσχετων. 
3 Παππᾶς Γρηγόρης, Κ. Πετράλωνα; ΠΟΥ- 
ΘΕΝΑ στο άρθρο µου δεν υποστηρίζω τα 
Όσα διαστρεβλωτικᾶ, απίστευτα, παθιᾶ- 
σμένα, αυθαίρετα καὶ εν λϊγοις αστεῖα πε- 
ριέχει η µακροσκελῆς επιστολή σας. Ἡ επι- 
χειρηματολογία σας βασίζεται σε αναθὸ- 
µατα και σλόγκαν και ὀχι στον πολιτικό 
ρεαλισμό. --Κ.Κ. 
4 Παναγόπουλος Γεράσιμος και Λιάτοος 
Ἐπύρος, Θεσ/κη; 0 κάθε αναγνώστης της 
τΠ. αποκτά αυτόματα το δικαίώμα να χει 
αυξημένες απαπήσεις απὀ αυτό, χωρίς 
να Είναι κατ΄ ανάγκη "Ιδρυτικός». Η επι- 
στολή σας σίγουρα µας προβληµἄτισε. Δεν 
θα επικαλεστούµε το γεγονός ότι ζούμε 
στην Ελλάδα, αλλα το ὁτι λείπουν οι κα- 
τάλληλοι άνθρωποι για τη ουγκεκριµένη 
εργασία. Κάι σίγουρα δεν εἰστε σε θέση να 
αντιληφθείτε το μέγεθος αυτού του προ- 
Ῥλήματος. Οἱ Χειριστες που αναφερετε 
εν εἰναικατ΄ Ανάγκη καλοί αρθρογράφοι, 
ούτε διαθέτουν απαραίτητα την ὀρεξη να 
Βοηθήσουν. 
ὰ Κατοίχτης Παναγιώτης, Σπάρτη: Ενδια- 
φθρουσες οι προτάσεις σας αλλά νοµἰζου- 
µε ὁτι παρόμοιος μελετώνται ἠδη απὀ τον 
Ἑλληνικό Στρατό και τις βιομηχανίες πολο- 
μικοῦ υλικού. 
3 Ῥωσσης Σωτήρης, Ρόδος: Επικοινωνή- 
στε µε τα Ίδια τὰ καταστήματα. 
ο Ταχμαζίδης Όμηρος, Θεσ/κη: Το αερο- 
πορικὸ λεξικὀ που δημοσιεύουμε δεν κυ- 
κλοφορεί σε ξεχωριστό βιβλίο. 
3 Πατερόκης Άγγελος, Ηράκλειο; Ζητὴ: 
στε τα μοντέλα που σας ενδιαφἑρουν απὀ. 
τα μοντελιστικά καταστήµατα στην Αθήνα. 
4 Φωτόπουλος Ηλίας, Ασπρόπυργος Ατπ- 
κὰς: Οἱ πληροφορίες γία τοθέµα αὐτὸ εἶναι 
ἆλαχιστος και δεν μπορούν να αποτελὀ- 
σουν ἂρθρο. 
3 Τσαούσης Αντώνης, Χαλκίδα: Τα µοντέ- 
λα της Ταµίγια, ὁπως καὶ όλα τα γιαπώνί 
Ὄκα, δεν εισάγονται κανονικὰ στην Ελλά- 
ὅα, Είναι αδύνατο να ος συστήσουµε κά- 
ο ουγκεκριμένο προϊόν. 
3 Χαρμάνης Τάσος, Λάρισα: Κάνετε το βα- 
οικὀ λάθος να συγκρίνετε και να βγάζετε 
συμπεράσματα ἀπὸ πράγματα ανόμοια 
Ἶεις ο ἴδιος γράφετε ὁτι «διακυβεύονται 
Ἱεράστια συμφέροντα», ενώ στην υπόλοι- 
πη. επιστολὴ σας επιχειρηµατολογείτε 
αγνοώντας το βασικό αυτό γεγονός. Υπο: 
στηρίᾶετε ὁτι οι ξένοι φταὶ ε για τα δικὰ 
µας λάθη και θέτετε σ µεγαλύτερη προ 
τεραιότητα µερικὀ νοσοκοµεία από την 
Ἄμυνα της χώρας. Χωρίς Άμυνα κ. Χαρμά- 
η, δεν υπάρχουν οὔτε νοσοκομεία, οὗτε 
Ἡποτα, Μόνο καµένῃ γη από τα βλήματα 
του αντιπάλου. Κοιτάχτε στην Κύπρο και 
στο Λίβανο για να το διαπιστώσετε, 
3 Κεκάκος Ἠλίας, Πέραμα: Ἡ λύση που 
προτείνετε θα αὐξῆσει δραματικά το κὀ- 
τος της αγοράς. Τα αεροσκάφη αυτά είναι 
πανακριβα καὶ ἑνας μικρός αριθµός δεν θα 
αλλάξει σχεδὀν τίποτα. Για τους πυρηνι- 
χοὺς πυραύλους, κάτι ετοιµαζουµε. 
3 Νέόκας Αλέξιος - Στέφανος, Αργυρού- 
πολη: Για τις Ελληνικές βιομηχανίες που 
συνεργάζονται µε τις ένοπλες δυνάμεις, 
Ύράφουμε συνέχεια. Δεν διαβάζετε τη 
στήλη των -Δημιουργών”: Δεν νοµίζουµε 
ὁτι κυκλοφορεί πολύγλωσσο αεροπορικό 
λεξικό στα ελληνικά, 
3 ἀνδρώνος Ισίδωρος. Λαμία: Γνωρίζετε 
να Κυκλαφοροῦν πολλὰ βιώσιμα περιοδικά, 
χωρίς καθόλου διαφήμιση; Ἡ διαφήμιση 
Ἐϊναι αναγκαία για Την επιβίωση κάθε πε 
ριοδικού. Μόνη της Ἡ κυκλοφορία εἶναι 
Ἀδύνατο να αναπληρώσει αυτὴ την Ελλει- 
Ψη. Ελπίἔουµε να λάβατε τα τεύχη 
5 Κονσολάκης Α. Θήβα: Το “δραςε Εκρίο- 
ταῦοπ” εἶναι ἔκδοσης Ἀδίδπικησει, του 1983 
ται ἐχεί γραφτεί απὀ ομᾶδα ειδικών. 
3 Ἑωμαρτίδης Αριστοτέλης, Μωτλήνη 
μάλλον δεν σας πληροφόρησαν σωστά. Το 
κράτος - οι ελληνικες τράπεζες -επιτρὲ- 
πειτην εξαγωγή συναλλάγματος γιαπεριο- 
δικά και βιβλία. Γράψτε στον ξένο οἶκο ζη- 
πώντας ἕνα τιμολόγιο καὶ µετᾶ αποταθεῖ- 
τε µε αυτό στην τράπεζα. 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 


Η «ΠΤΗΣΗ» ενδιαφέρεται να 
συνεργαστεί µε ανεξάρτητο 
παραγωγό διαφημίσεων, που θα 
έχει τη διάθεση να εξαντλήσει 
τις προοπτιγὲς για διαφηµιστι- 
κὲς καταχωρήσεις απὀ κάθε 
δυνατὴ κατεύθυνση. Η µεγάλη. 
και συνεχής κυκλοφοριακή 
άνοδος της “Π» αποτελεἰ την 
καλύτερη εγγύηση για µια ικα- 
νοποιητικἡ συνεργασία. Περισ- 


σότερες πληροφορίες στο 
82380832, κ. Κώστα Καβαθά 
(3-4 μ.μ.) 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 


Ο Δαίμων της Διόρθωσης των κειμένων. 
Εμφάνισε τον πύραυλο ΑΙΜ.-ΤΕ σαν ΑΙΜ- 
ΤΕ στομέσοντης σελίδας ἀθ, στο άρθρο 
«Πύραυλοι Αέρος - Αέρος» του προη- 
γούμενου τεύχους µε αποτέλεσµα να 
µην βγαϊνει νόηµα, Συγκεκριµένα, η 
φράση «Το 197: ὀκανε την εμφάνισή 
της η ἐκδοση ΑΙΜ-ΤΕ..» αναφέρεται 
στην ἐκδοση ΑΙΝ.7Ε. Ζητάμε συγγνώμη, 
για το λάθος αυτό, 


ΠΑΡΑΚΛΗΣΗ 


Παρακαλούμε θερμά Τους αναγνώ- 
στες µας να µην εσωκλείουν γραµ- 
µατόσηµα στις επιστολές τουςγίανα 
τους απαντήσουμε ιδιαίτερα, Επειδή 
αυτό εἶναι πρακτικἁ αδύνατο. Όσες. 
επιστολὲς ζητούν µια ἡ περισοὀτε- 
ρες απαντήσεις. θα τις έχουν απὀ τη 
στήλη της αλληλογραφίας. Ακόμα, Το. 
περιοδικό δημοσιεύει όσες απὀ τις 
επιστολὲς μπορούν να δηµοσιευ- 
τούν και ἔχουν κάτι σημαντικὀ να 
σχολιάσουν ἡ ναπαρατηρήσουν σχυ- 
τικά µε τα θέµατα που παρουσιάζον- 
ται στις σελίδες του. ΄Όσοι επιθυ- 
μούν μπορούν να µας γράψουν στη 
διεύθυνση: “ΠΤΗΣΗ», Αρδηττού 14- 
16, Αθήνα 116 36. 


ΠΑΛΙΑ ΤΕΥΧΗ. 
ΤΗΣ «ΠΤ//ΣΗΣ» 


ρΙαΜ πιο Φε ίεπιο Νο 1 


Ενδιοφερόμενοις ἄνό 
ο τα βρουν οἷις παρακά 


Λαρθζας ΔηΜΗ: 
Ίρης, Βρεσθένης 39, Ν. Κόσμος, Τηλ. 
9221409 

τ΄ Ῥιόαήπιοφείιπιο Νο 3, Λαρθζας Δημή- 
τρης, Ιπποκράτους 185-187. τηλ. Βά27 487. 
«ΜόΡΟΥ 9πορ, Αχαρνων 143, Αθηνα Τηλ 
9817110 

-Καλφάκης, Σταδίου 48. (Εντός στοβο) 
Ἀθήνα, τηλ: 3315122 

:Δ.Καραµπέτοας. Εγνατίας 29. Θεσσαλονί 
κη 

ΞΜ. Κοτέιά, Τοιµιοκη 78. Θεσσαλονίκη. 
«Καλπίδης Σ., Παύλου Μελὰ 35. Θεσσαλο- 
νίκη 

ΞἘταματίου Κ.. Λασκαράτου 24. Νεπῶ, 
Θεσσαλονίκη. 

ΓΚόκκινος Κ.. Μητροπόλεως 26, Καστορια, 
Μαρια Σκουτέρη, Βασ. Κων/νου δ7,Κόριν- 
θος. 

9 Σημειώστε ουτα Εύχη ΝΟ 1:12 15 Ίδκαι1δ 


ΜΑΚΙ5ΜΟΡεις 
ΤΟ ΣΩΣΤΟ. 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΚΑΤΑΣΤΗΜΑ. 
ΓΙΑ ΚΑΘΕ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗ 
ΜΕΓΑΛΗ. ΠΟΙΚΙΛΙΑ 
ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΩΝ 
ΑΞΕΣΟΥΑΡ, ΕΡΓΑΛΕΙΑ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ. 
ΕΚΠΛΗΞΕΙΣ ΣΤΑ ΥΛΙΚΑ 
ΓΙΑ ΝΤΙΟΡΑΜΑΤΑ. 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ. 


ΦΤΙΑΓΜΕΝΩΝ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
ΤΩΡΑ ΕΠΙΤΕΛΟΥΣ ΤΟ ΣΩΣΤΟ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟ ΚΑΤΑΣΤΗΜΑ 

ΜΑΚΙ5 ΜΟΡΕΙ.5. 

ΠΛΑΤ. ΙΠΠΟΔΡΟΜΙΟΥ 9 - 

ΤΗΛ: 261710 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


52 ΣΤΡΛΤΙΩΤΙΚΑ ΜΕΤΑΓΩΓΙΚΑ ΑΓΟΡΑΖΕΙ Η ΤΟΥΡΚΙΑ 


Ἡ Τουρκία σχεδιάζει να προμηθευτεί 52 στρατιωτικά μεταγωγικά 
αεροσκάφη για να αντικαταστήσει τον απηρχαιωµένο στόλο των 
40 Ντάγκλας 0-47 Ντακότα, µε την προοπτική να γίνει συµπα- 
ραγωγή, τουλάχιστον ενός µέρους των αεροσκαφών στην Τουρ- 
Κκία. Τα υποιμήφια αεροσκάφη εἶναι το Αεριτάλια 4.222, το ντε 
Χάβιλαντ Κάναντα ΏΗΟ-5Ό Μπάφαλο και το 0Α5Α / Νουρτάνιο 
ΟΝ7255, Σε µια προσπάθεια να κερδίσει την παραγγελία η Αεριτά- 
λια, η Ιταλική κυβέρνηση υποσχέθηκε στην Τουρκία ὁτι θα την 
βοηθήσει να γίνει µέλος της ΕΟΚ, εάν επιλεγεί το .222. Το 
συνολικὀ κόστος του προγράµµατος υπολογίζεται στα 500 εκα- 
τομμύρια δολάρια. Επίσης οι Ιαλοἰ πρὀσφεραν πολύ ευνοϊκούς 
ὅρους για την προµῆθεια του 6.222. Μεταξύ αυτών: Συμμετοχή, 
στη συναρμολόγηση Του αεροσκάφους κατά 6000, µε δυνατότητα 
µεταπώλησης περαιτέρω αεροσκαφών σε τρίτες χώρες, δεκαετή 
διάρκεια του προγράµµατος, χρηματοδότηση απὀ την ιταλική 
κυβέρνηση µε χαμηλὀ επιτόκιο και δυνατότητα χρησιμοποίησης 
αμερικανικών πιστώσεων ΕΜΕ (Εοιθίᾳη ΜΙΙΠΒηγ 9899). Από την 
πλευρά του Καναδά έχει προσφερθεί η µεταφορά της πλήρους 
παραγωγικής δυνατότητας της εταιρίας Ντε Χάβιλαντ στην Τουρ- 
κία, σαν µέρος της συμφωνίας συµπαραγωγής του αεροσκάφους 


γαυτιλία. Επίσης προσφέρεται 
µια συσκευή προειδοποίησης πε- 
ρἱ εγκλωβισμού σε εχθρικὀ ραν- 
τᾶρ. µε δυνατότητα άμεσης σὐν- 
δεσής της µε εκτοξευτή Παρα- 
πλανητικων φωτοβολίδων/αερὸ- 
φύλλων και µε ατρακτίδιο ενερ- 
γων ηλεκτρονικών αντιµέτρων 
για προστασία απὀ αντιαεροπορι- 
κούς πυραύλους. Διάφοροι αι- 
σθητήρες Θα μπορούν να προ- 
στεθούν στα συστήματα που ανα- 
φἐρθηκαν πιο πάνω, όπως απο- 
στασιόµετρο λέιζερ. ΕΙΙΒ, ρα- 
ντᾶρ πολλαπλοῦ ρόλου κ.α. ΠΠιθα- 
νοί ρόλοι του Χοκ 200 περιλαµ- 
βάνουν εγγύς ἀεροπορική υπο- 
στήριξη διείσδυση και προσβολή, 
επἰγειων στόχων, αναχαίτιση, 
Φωτοαναγνώριση και προσβολές, 
σκαφων επιφανείας. 

Αρκετά καλή κρίνεται η δυνα- 
τότητα µεταφορᾶς φορτίου βά- 
ρους 6.800 λιβρων (τριών τόν- 


νων) στους πέντε εξωτερικούς. 
φορείς. Σύμφωνα µε υΠΟΛΟΥΙ- 
σμούς της ΒΑ8, το Χοκ 200 θα 
ἐχει ακτίνα δράσης 135 ναυτικών. 
μιλίων (250 χλμ.) για εγγύς υπο- 
στήριξη και µε πολεμικό φορτίο. 
βάρους 6000 λιβρὠν. Για απο- 
στολἠ διείσδυσης ΠΙ-Ιο-Β, το 
αεροσκάφος ἐχειπροβλεπόμενη 
ακτίνα δράσης 540 ναυτικών µι- 
λίων (1000 χλμ.) µε φορτίο 4 
βομβων των 1000 λιβρών και δύο. 
Εξωτερικές δεξαμενές καυσὶ- 
µου. Επίσης το Χοκ 200 θα µπο- 
ρεί να χρησιμοποιεί πυραύλους 
ΑΙΜ-9 Σαιντγουάιντερ, Σι Υκλ 
και τορπίλες Στίνγκρεῖ. 

Οι κυριότεροι ανταγωνιστές του. 
µονοθέσιου Χοκ εἶναι το ᾿Αλφα. 
Τζετ, το ΑΜΧ, το Α-4, το Ε-20, 
το ΜΒ 3589 Κ και φυσικά, το διθὲ- 
σιο Χοκ. 


Τ0 ΜΟΝΟΘΕΣΙ0, 
ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΗΛΗΚ 


0) έντονος ανταγωνισμός μεταξύ 
του βρετανικοὐ εκπαιδευτικού 
τζετ Χοκ και του γαλλογερμαν- 
κοὺ ᾿Αλφα Τζετ, φαίΐνεται πως 
οδήγησε την Μπρίτις Αεροσπέις 
στην απὀφαση να κατασκευάσει 
µια μονοθέσια μαχητική ἐκδοση 
του Χοκ, το Χοκ 200.Με τον τρὀ- 


Σχεδιάγραμμα τῆς µονοθέσιας παραλλα- 
γῆς Χοκ 200. Επάνω διακρίνουμε, την ἐκ- 
δοση που εἶναι προορισµένη για προσβολή 
στόχων εδάφους, Διαθέτει ΕΙΙΒ καὶ απο- 
στασιόµετρο λέιζορ στο ρύγχος και οΠλ:- 
σμό 9 βομβὼν στους 6 εξωτερικούς φο- 
Ῥείς. Κάτω εικονἰἔεταιη ἔκδοση ἄεροπορι- 
κῆς ὑπεροχής/προσβολῆς θαλάσσιων στὸ 
χων, οηλισµένη µε δύο πυραύλους Σαΐντ- 
γουάιντερ, Και έναν πύραυλο επιφανείας - 
επιφανείας Σι ᾿Ἡκλ. Στο ρύγχος θα υπάρ- 
ει ραντάρ. 

πο αυτόν πιστεύει ὁτι θα κατορ- 
θώσει να ισοσκελίσει το πλεονε- 
κτηµα των ανταγωνιστων της, 
που εἶναι σε θέση να προσφε- 
ρουν το ᾿ Άλφα Τζετ, μαζί µε µα- 
χητικἁ αεροσκάφη Μιράζ στους 
υποψήφιους αγοραστές. 

Το νἐο Χοκ θα είναι κατά 8035 
ὀμοιο µε το παλιό αεροσκάφος, 
ακόµα και στον κινητήρα, που θα 
εἶναι ο Αάοιι; 861, στροβιλοκινη- 
πήρας διπλής ροής χωρίς µετᾶ- 
καύση. Οι κυριότερες αλλαγές 
Εντοπίζονται στο εμπρόσθιο τµῆ- 
μα της ατράκτου. Το νὲο κὀκπιτ 
Βρἰσκεται ακριβώς στη θέση που 


Βρισκόταν το πίσω κὀκπιτ στο δι- 
θέσιο Χοκ. Με τον τρόπο αυτό 
δημιουργείται περισσότερος χὠώ- 
ρος γιαπρόσθετα ραδιοβοηθήµα- 
τα στο ρύγχος, αλλά και για δύο. 
πυροβόλα µε 150 βλήματα το κα- 
θένα. Ετσι δεν υφίσταται ανάγ- 
κη τοποθέτησης πυροβόλου στη 
συνηθισμένη θέση κάτω απὀ τον 
κοιλιακὀ φορέα, καθιστώντας 
το Χοκ αεροσκάφος µε 5 εξωτε- 
ρικούς φορείς 

Το μονοθέσιο Χοκ θα προσφέρε- 


ται σε δύο βασικές εκδόσεις. Η 
φθηνότερη απὀ αὐτες θα λέγε- 
ται 200-60 και θα χρησιμοποιεί 
πολλά συστήµατα του διθεσιου 
εκπαιδευτικού. Αυτά θα εἶναι 
σκόπευτρο, ενδείκτης ύψους και 
κατεύθυνσης, καθως και συστή- 
µατα ναυτιλίας. Μια πιο σύγχρο- 
νη ἔκδοση Θα είναι το Χοκ 200- 
100 µε βελτιωμένα συστήµατα 
ναυτιλίας και άφεσης οπλισμού, 
µε αδρανιακὀ σύστηµα και ηλεκ- 
τρονικὀ υπολογιστή για τη σκο- 
πευση. Οἱ πιο σημαντικοί διακό- 
πτες βρίσκονται τοποθετημένοι 
στη μανέτα ισχύος και στη λαβὴ 
του χειριστήριου. Στο ΗὺΏ βρί- 
σκεται Ενσωματωμένο πληκτρο- 
λόγιο για όλες τις λειτουργίες 
Επικοινωνιών, ναυτιλίας και ἄνα- 
γνωρισης στόχων. Κάτωαπ᾿ αυτό 
βρίσκεται ένας απεικονιστής 
Ηεθά Ώοννῃ πολλαπλῆς λειτουρ- 
γίας, που παρξχει ὄλες τις αναγ- 
καΐες πληροφορίες για ασφαλή 


Τα αποτελέσµατα της εκτόξευσης ενός πυραύλου αἑρος-επιφανείας Σι 
Ἰγκλ της Μπρίτς Αεροσπέις-Νταϊνάµικο Γκρουπ, φαϊνονται στις Φωτο- 
γραφἰες αυτες. Ο πύραυλος εκτοξεύθηκε απὀ ἕνα Σι Χάριερ, απὀ µικρὀ. 
ὄψος και αφού διέγραψε µια προγραμματισμένη στον ηλεκτρονικό υπο- 
λογιστή του Πορεία, χτύπησε Το στόχο Του (ἕνα αντπορπιλικὀ 22 ετών) 
προκαλώντας ισχυρή ἔκρηξη στο Εσωτερικό του. χωρίς όμως να καταφὲ- 
ρει να το θυθίσει. Ο Σι Υκλ εξοπλίζει τα Σι Χάριερ και τα Μπάκανιρ Του 
Βρετανικού πολεμικού ναυτικού. Επίσης υπάρχει πρὀθλεψη γα να ΕΚΤΟ- 
ξεύεται και απὀ ελικόπτερα. 


1ο 


ΒυΒΗΕΡ 55η ΜΕ 


Η Χιούζ δοκιµάζειαυτήν την επο- 
χἡ ένα νἑο επιθετικὀ ελικόπτε- 
ρο, Το 530 ΜΘ, κύριο Χαρακτηρι- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ρότορα 
Στο κόκπιτ, µια οθόνη πολλαπλής 


λειτουργίας βρἰσκεταιτοποθετη- 
µενη στην κορυφή της κονσόλας 
οργάνων και παρεχει συνεχως 


Το κόκπιΣ Του νέου επιθετικου ελικοπτε- 
ρου 530 ΜΘ της Χιουζ. διαθέτει ψπφιακους. 
απεικονισιὲς της Ἀδεαὶ για ναύτιλία, επι; 
λογή οηλιοµοῦ, επικοινωνίες, Λειτουργία 
κινητήρων καὶ ἄλλων συστηµάτων. Ἡ οθόνη 
που βρίσκεται επάνω αριστορᾶ προσαρµό- 
Έσται στα πρθοωπο Του συγκυβερνῆτη και 
που επιτρΕΠει να επιτηρεί καὶ να ερευνά 
για στόχους κατ τη νύχτα, χτυπώντας 
Τους µε πυραύλους Τόου ἡ πολυβόλα που 
προσαρμόζονται σης πλευρὲς του ελι 
κοπτέρου. 

στικό του οποίου είναι τα προηγ- 
μένα Πλεκτρονικά συστήµατα 
που χρησιμοποιούνται στο κόκπιτ 
του για καλύτερη ναυτιλία και 
ακριβέστερη άφεση ὁπλων. Βα- 
σἴζεται στο πρόσφατα πιστοποιη- 
μένο πολιτικό ελικόπτερο 530 Ε 
της ἰδίας εταιρίας και προορίζε: 
ται σαν ο διάδοχος του εππυχη- 
µένου 500 ΜΌπου ἐχειπουληθεί 
σε περισσότερες απὀ 20 χώρες 
Το τελικὀ σχέδιο του 530 ΜΑ 
καθορίστηκε το Νοέμβριο του 
83, Η πρωτη πτήση έγινε στις 4 
Μαΐου 84, ενω η πρὠτη Εκτδ- 
ξευση αντιαρματικού πυραύλου 
Τόου απὀ αυτό, έγινεστις 17 1ου- 
λίου του ἴδιου χρόνου. Ο κύριος 
ρόλος Του ελικοπτέρου είναι 
αποστολές εναντιον θωρακισμέ- 
νων επιγείων στόχων, χρησιµο- 
ποιώντας πυραύλους Τόου. Επί- 
σης έχει δυνατότητα μεταφοράς 


ρουκετων Των 2,75 ΙνΤσων καθως 
και πολυβόλα και δυνατότητα 
νυχτερινἠς επιτήρησης µε Χρή- 
ση ουστήματος ΕΙΙΒ. Η πρὸσ' 
κπηση και η παρακολούθηση στὸ- 
χων στο φως της ημέρας γίνεται 
χρησιμοποιώντας σκὀπευτρο το- 


πληροφορίες σχετικές µε την 
πτήση, τις επικοινωνίες. τη ναυτι 
λία, την ισχὺ των κινητήρων, την 
επιλογή του οπλισμού και την 
καθοδήγηση των πυραύλων Τόου, 
ενώ µπορεί να προβάλλει και ση- 
µατα προειδοποίησης η κινδύ 
νου. Μια αναδιπλούμενη οθόνη 
στην αριστερή πλευρά τοι κοκπιτ 
παρέχει στο συγκυβερνήτη/πυ- 
ροβολητή τη δυνατότητα να 
δει» τη νύχτα σαν να ἥταν ηµε- 
ρα, ενεργοποιώντας το σύστηµα 
οκόπευσης υπερύθρων ακτίνων 
Κάτω και αριστερᾶ απότην οθόνη 
πολλαπλής λειτουργίας που ανα- 
φέραµε παραπάνω βρίσκεται αλ- 
λη µία οθόνη ΟΒΤ µε πληκτρο- 
λόγιο, που εξυπηρετεί την επι- 
κοινωνία μεταξυ του πληρωμα: 
τος και Του κεντρικού ΠλΕΚΤρο- 
γικού υπολογιστή του ελικοπτε- 
ρου. Στα χειριστήρια του κυβερ- 
νήτη και του συγκυβερνήτη έχει 
καταβληθεί προσπάθεια να συγ- 
κεντρωθούν ὀλα τα απαραίτητα 
πλήκτρα και διακόπτες για τους 
πιο βασικούς ελέγχους του ελι 
κοπτέρου, του οπλισμού και της 
ναυτιλίας. Το 5380 ΜΟ διαθετει 
έναν αξονοστροβιλοκινητήρα 
Άλισον 250-030, ισχύος 375 
ἵππων κατά την απογείωση. Η 
Χιούζ υπολογίζει ὁτι το Πρωτο 
530 ΜΑ θα εἶναι επιχειρησιακά 
ἐτοιμο, και πιστοποιημένο για 
εκτόξευση πυραύλων Τόου, σε 
δύο χρόνια, 


ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΒΡΕΤΑΝΙΚΩΝ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΒ; 


Ἡ Ελληνική Αεροπορικἠ Βιομηχανία περιμένει την ανακοίνωση της 
απόφασης της ΡΑΦ, σχετικά µε το διαγωνισμὀ για τη συνΤήρηση 
των βρετανικών Ε-όὰ Φάντομ, Τα οποία διαθέτουν αμερικανικούς 
κινητήρες 79. Ανταγωνιστής της ΕΑΒ για το συµβόλαιοτης ΡΑΦ 


εἶναι η δυτικογερμανικὴ Τουρμπογιούνιον. Η απόφαση θα ληφθεί 
απὀ το Βρετανό υπουργό αμυντικων προμηθειών Τζεφρι ΠαΤΙ 
Η ΕΑΒ κάνει συντήρηση σε κινητήρες «79 των αµερικανικων 
Φάντοµ που σταθμεύουν στην Ευρωπη, ενώ η ΜΤΗ ἐχειαναλάβει 
τη συντήρηση των κινητήρων των δυτικογερµανικων Ε-4. Εάν η 
ΕΑΒ κερδίσει το συμβόλαιο της ΡΑΦ, η εταιρια θα συντηρείτρεις 
Βρετανικούς κινητήρες το µήνα 


ποθετημένο στην κορυφἠ του 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΠΛΗΡΩΜΑΤΑ ΣΤΑ. ΛΙΝΛΟ5 ΤΗΣ ΠΡΕΒΕΖΑΣ 


ΝΕΟ ΚΙΝΕΖΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Ἡ Κίνα αποκάλυψε το νέο της 
μαχητικό αεροσκάφος, το 5Η9- 
ηγᾶπᾳ Ε-8, που βασίζεται στο σο- 
βιετικὀ ΜΙ-21, το οποῖο κατα- 


Μ εσα στο 1985 Θ΄ αρχίσει να λειτουργείη βάση των Ε-8Α ΑΝΝΑΟ5 
του ΝΑΤΟ στο αεροδρόμιο της Πρέβεζας στο  Ακτιο, ὁπου σὺ: 
ψεχιζονται οἱ εργασίες. Σύµφωνα µε σχετικἡ κυβερνητική ανακοἰ 
νωση, τα Ε-ᾷ θα πετούν στον ελληνικό χωρο, παρακολούθωντας 
τη ναυτική δράση της ΕΣΣΔ στη Μεσόγειο και τις στρατιωτικές 
κινήσεις των δυνάμεων του Συµφωνου της Βαρσοβίας στα Βαλκά’ 
για. Τα αεροσκάφη θα επανδρωθούν, σύµφωνα µε την ἴδια ανα 
κοίνωση, µε ελληνικά πληρωµοτα ποὺ ήδη εκπαιδεύονται οτη ῥ. 
Γερμανια. Επίσης αναφέρεται τιτα ΑΝΝΑΟ5 Θα συμβάλλουν στην 
άμυνα της χώρας µας, επειδή Θα επισημαίνουν την προσέγγιση 
αεροσκαφών προς τον ελληνικό χωρο απὀ οποιαδήποτε κατευ 
θυνση. Οι πληροφορίες που θα συλλέγουν τα Ε-3Αα στέλνονται 
αυτόματα στο αρχηγείο Του ΝΑΤΟ στην Ευρώπη. Η Ελλάδα µετέε 
χει στην υποστηριξη του συστήµατος κατά 0,73) 
Άκτιο της Πρέβεζας κατασκευάστηκε κυρίως µε δαπάνες του 
ΝΑΤΟ. Υπενθυμίζεται ότι στις 25.10 83 ενεργοποιήθηκε ανάλογη 
βάση στο Ικόνιο της Τουρκίας, ενω στις 3 11.88 τέθηκε σε ει 
τουργία η προωθηµενη τοποθεσία επιχειρήσεων ΑΝΜΑΟ8 στο Ερ: 
λαντ της Νορβηγίας, Μέσα στο 1984 αναμένεται η ἔναρξη της 
επιχειρησιακής λεπουργίας της βάσης Τραπάνι στην [ταλία 


ενω η βάση ο10 


κύριος ρόλος Του θα εἶναι η ανα 
χαίτιση. ΟΙ κινητῆρες θα είναι σο- 
Βιετικής σχεδίασης, Τουμάνοκι 


Β-11, στροβίλοκινητηρες, αλλά 
Θα κατασκευάζονται στην Κίνα 
και αναμένεται ὅτι θα δώσουν 
στο Ε-Β συνολική ὥὤσῃ 25.000 


Τονέο μαχητικό αεροοκαφοςτης Κινας λε. 


γετοι Ε:9 και μοιάζει μ΄ ένα µεγεθυµένο. 
Ἠισ-ᾱ 
σκευάζεται στην Κίνα απὀ το 


1964 σαν Χίαπ Ε:7. Σύµφωνα µε 
πληροφορίες το Ε-8α είναι δικι 
νητήριο, δελταπτερυγο και θα 
αναπτύσσει ταχύτητα 2 Μαχ. Ο 


λιβρων (11940 κιλων). Το µέγι 
στο βάρος απογείωσης θα εἶναι 
γυρω στις 30.000 λίβρες (13.607 
κιλά), τοποθετώντας το Ε-Β οπην 
ἴδια κατηγορία λόγου ὥσης προς 
βάρος µε το Ε:Ί8 και το Μίραζ 
2000 


ΟΛΟΓΡΑΦΙΚΑ ΟΠΤΙΚΑ ΜΕΣΑ ΕΤΟΙΜΑ ΓΙΑ ΠΑΡΑΓΩΓΗ 


Το βελτωµενο Ε-160 θα διαθὲ 

πει ἕνα νεο απεικονιστὴ Ηοθα- 
ὠρ- Ὀιδρίαγ της Μαρκόνι που θα 
συνδέεται µε το σύστημα νυχτε 

ῥινης σκὀπευσης σε Χαμηλό 
ύψος (.ΑΝΤΙΒΝ) µε το οποίο θα 
εφοδιᾶζεται το αεροσκάφος. Το 
κανονικὸ ΗΟΏ του Ε-16Ο εχει 
ενα πεδίοθέας 20” κ 157. ενωτο 
ΗΩΌ του συστήµατος Ι.ΑΝΤΙΒΝ 
της Μαρκόνι εχει 30” κ 18”, κάτι 
που κατορθώθηκε χρησιμοποιώ 

ντας Τεχνικές ολογραφίας, δη- 
λαδή απεικόνισης τρισδιάστατων 
αντικειμένων στο χωρο. Στον πε- 
ριοριοµένο χώρο του κὀκπίτ καὶ 
μάλιστα µεταξύ του επικλινούς 
αλεξινέµιου και του καλύμµατος 
του πίνακα οργάνων, η Μαρκόνι 
χρησιμοποίησε ακτίνες λέιζερ 
και συστήµατα κατόπτρων για να 
δημιουργήσει ολογράμματα εικό- 
γων στο ΗΩὈ, ενω ταυτόχρονα 


να αφῆσει ανεμπόδιστη την εἶσο 
δο του 8030 του φωτός απὸ το 
εξωτερικὀ περιβάλλον προς τα 
μάτια του χειριστή. Ένα ακόµα 
πρόβλημα που έπρεπε να αντημε. 
τωπιοτε! ἦταν η καμπυλωτή µονο' 
κόμµατη καλύπτρα του Ε-Ί8 που 
κανει Τα εξωτερικά αντικείµενα 
να φαίνονται ὅτι κινούνται καθώς. 
ο χειριστής µετακινεί το κεφάλι 
του. Η λύση δόθηκε απὀ τον ηλε 
κτρονικὸ υπολογιστή του αερο 
σκάφους, το σοφτγουεαρ του 
οποίου τροποποιήθηκε κατάλλη: 
λα ὡστε να συνυπολογίζει τις Πα; 
ραμορφωτικές Τάσεις της κα 
λύπτρας και να παράγει Τσι σω 
οτὲς εικόνες στο ΜΩΒ, ανεξάρ- 
τητα από τις κινήσεις τοι κεφα. 
λιού του χειριστή 
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Η ΣΥΝΤΡΙΒΗ ΤΟΥ Β-1Λ 


Το δεύτερο πρωτότυπο αθροσκάφος Β-ΊΑ, που εχρησιµοποιείτο 
σαν πλατφόρμα δοκιμών για την εξέλιξη του στρατηγικού βοµβαρ- 
διστικού Β-Ί8Β, συνετρίβη στις 29:8.84 σε ερηµική τοποθεσία της 
Καλιφόρνια, σκοτώνοντας τον αρχιδοκιµαστή πιλότοτης Ρόκγουελ 
και τραυματίζοντας τα υπόλοιπα δύο µέλη του πληρώματος, παρὀ- 
λο που χρησιμοποιήθηκε η εκτινασσόµενη κάψουλα του κόκπιτ. 
Αξίζει να σημειωθεί ὅτι ο νεκρός χειριστής πετούσε µε το αερο- 


Ἡ εκτιναοσόµενη κάψουλα Του Β-ΊΑ που συνετρίβη. Στο βάθος διακρίνονται τα αλε- 
Ἐίπτωτα µε τοὺς ιμάντες τους. 

σκάφος αυτό απὀ το 1976, όταν έγινε η πρώτη πτήση του πρωτο- 
τύπου Νο. 2. Το ατύχημα συνέβη τη στιγµή που Το αεροσκάφος, 
πετούσε σε ύψος 4.000 ποδων (12198 µέτρων), κατά τη διάρκεια 
δοκιμών µε χαμηλές ταχύτητες. Η εκτινασσόµενη κάψουλα που. 
χρηοιµοποίησε το πλήρωμα προσγειώθηκε σε απόσταση 61 μέ- 
τρων απὀ τα συντρίμμια. Χτυπωντας στο ἐδαφος τραυμάτισε θανά- 
σιµα στο κεφάλι τον ἑνα χειριστή. Η κάψουλα αυτή εκτοξεύεται 
απὀ το αεροσκαφος χρησιµοποιώντας εκρηκτικοὺς μηχανισμούς. 
και εἶναι σχεδιασμένη να πέφτει οµαλά προς το έδαφος ή τη θά- 
λασσα µε τη βοήθεια τριών αλεξιπτώτων. ΄Ἠταν η πρωτη φοράπου. 
χρησιμοποιήθηκε επιχειρησιακα αυτό το σύστημα απὀ ένα Β-Ί. Ας 
σημειωθεί ὅτι τέτοιο σύστηµα διαθέτουν µόνο τα τρία πρὠτα πρω- 
τότυπα Β-ΊΑ. Το πρωτότυπο Β-1Α.Νο. 4, καθώς και τα αεροσκάφη 
παραγωγἠς Β-1Β.Θα διαθέτουν χωριστά εκτινασσόµενα καθίσµατα 
για κάθε µέλος του πληρωμµατος. Το Β-ΊΑ που συνετρίβη εἰχε 
συμπληρώσει 543 ωρες πτήσης απο το 1976. Την ηµέρα του ατυ- 
χήµατος πετούσε επί µισή ώρα πριν συντριβεἰ. Στο ἰδιο αεροσκά- 
Φος εἶχε συμβεί ἀλλο ένα περιστατικό στις 17.2.84, όταν έπαθε 
Βλάβη στο σύστηµα παροχἠς καυσίμου µε αποτέλεσµα να τεθεί 
εκτὸς λειτουργίας ο ένας απὀ τους τέσσερις κινητήρες του. ΠΠα- 
ρόλο που η αμερικανική αθροπορία δεν εξέδωσε ανακοίνωση για 
την αιτία του πρὀσφατου ατυχήματος, διάφορες ανεπίσηµες πλη- 
ροφορίες αναφερουν ὅτι το αεροσκάφος υπέστη απώλεια στή- 
ριξης καθώς επιβράδυνε για µια πολύ χαμηλή διέλευση. 


Τ0 ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ ΣΤΑΜΑΤΗΣΕ 
ΝΑ ΠΛΡΛΛΛΙΒΛΝΕΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΓΕ404 


Συρροή προβλημάτων στον ποιο- 
τικὀ έλεγχο πολλών αµερικανι- 
κὠν συστηµάτων αντιμετωπίζουν. 
οι ένοπλες δυνάμεις των ΗΠΙΑ, 
τον τελευταίο καιρό. Μετά την 
υπόθεση των ρωγμών στην ουρά 
των Ε-Ί8, τις ατέλειες στον ποιο- 
πιό ἐλεγχο των πυραύλων Φοι- 


νιξ, Σαϊντγουάιντερ και Μάβερικ 
και στα μικροτόϊης της Τέξας 
Νστρουµεντς, το αμερικανικό 
ναυτικὀ σταμάτησε απὀ τα τέλη, 
Αυγούστου να παραλαμβάνει κι- 
νητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 
Ε404 - ΟΕ - 400 γιατα Ε-Ί8 επει- 
δή ανακάλυψε προβλήµατα ποιό- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


τητας σε επικάλυψη του στρο- 
βίλου χαµηλῆς πίεσης. Η επικ- 
λυψη αυτἠ βρέθηκε ότι δεν εἶχε 
κολλήσει σωστά στο κάλυμμα 
του στροβίλου µε αποτέλεσµα 
να διαρρὲει ζεστό αέριο προς 
τις ἄκρες των πτερυγίων του 
στροβίλου, και να μειώνεται η 
απόδοση του κινητηρα, 

Μέχρι στιγμής Εχοὺν βρεθεί 14 
ελαττωματικοί κινητήρες (12 σε 


αμερικανικά και 2 σε καναδικά 
Ε-18). Η Τζένεραλ Ελέκτρικανα- 
κοίνωσε ὅτι το πρόβλημα που πα- 
ρουσιάστηκε θα λυθεἰ σ᾿ ἑνα µή- 
να χρησιμοποιώντας βελτιωμό- 
γες διαδικασίες συγκόλλησης. Η 
εταιρία παράγει 27 κινητήρες 
404 το µήνα. Το αμερικανικό 
ναυτικό έχει παραγγείλει 9.239. 
κινητήρες Ε404 που θατους ἐχει 
παραλάβει μὲχρι το 1994. 


Ἡ ΡΑΝΑΝΙΑ ΔΙΕΚΔΙΚΕΙ ΤΟ ΜΑΝΑΤΖΜΕΝΤ ΤΟΥ ΕΕΑ 


Λεν εἶναι µόνο οι Γάλλοι που ζη- 
τούν επίµονα να ικανοποιηθούν 
οι δικὲς τους αξιωσεις για να 
προχωρήσει το πρὀγραμµα του 
μελλοντικού ευρωπαϊκού µαχητι- 
κοὺ (ΕΕΑ: Εω(ορθαη ΕΙΘΗΙθ: ΑἱΓ- 
ογ8Η1), αλλα και το Τριεθνικό κον- 
οὐρτσιουμ Πανάβια. Σύµφωνα µε 
πην εταιρία, η πεῖρα που έχει 
αποκτηθεί απὀ την κατασκευή 
του Τορνειντο και η εκτεταμένη 
υποδομή που έχει δημιουργηθεί 
για το σκοπὀ αυτό, εἶναι οἱ σοβα- 
ρότεροι λόγοι για την ανάθεση 
της διοίκησης του προγράµµα- 
τος ΕΕΑ στην Πανάβια. Εάν αυτό 
δεν συμβεί, τότε οιδραστηριότη- 
τες της εταιρίας θα μειωθούν ση- 
µαντικά. Ανεξάρτητα απὀ την 
ὁποια εξέλιξη αυτού του θέµα- 


τος, Το κονσὀρτσιουµ εξακολου- 
θεί να στηρίζει ακόµα πολλές 
απὀ τις ελπίδες του στο Τορνέι- 
ντο και στις προοπτικές εξαγω- 
γων του αεροσκάφους. Η διοἰκη- 
ση της εταιρίας προβλέπει ὁτι Οἱ 
διαπραγματεύσεις που διεξάγει 
αυτήν την εποχή θα έχουν σαν 
αποτέλεσµα την εξαγωγή τουλά- 
χιστον 150 Τορνέιντο Κατά ΤΝ. 
προοεχἠ πενταετία. Συνομιλίες 
σχετικές µε Την Πώληση Τορ- 
νέιντο διεξάγονται µε την Τουρ- 
κα, την Ιαπωνία, τη Σαουδική 
Αραβία και το Κουβέιτ, Το κον- 
σόρτσιουµ ἐχει παράγει και έχει 
παραδωσει µέχρι σήµερα 350 
απὀ τα 809 Τορνέιντο που έχουν. 
παραγγείλει η Μ. Βρετανία, η Δ. 
Γερμανία και η Ιταλία 


Τ-46Α: ΤΟ ΝΕΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ 


Στο φετινό σόου του Φάρνμπορο 
η Φερτσαιλντ Ριπἀμπλικ παρου- 
σίασε ὲνα ομοίωμα φυσικού µε- 
γέθους του νέου στρατιωτικού 
Εκπαιδευτικού των ΗΠΙΑ Τ-46Α. 
Το πραγµατικὀ αεροσκάφος θα 
πετάξει για πρὠπῃ φορά τον 
Απρίλιο του 1985, Μέχριτότε θα 
συνεχίζεται το πρὀγραμµα εξε- 
λιξης και δοκιµων, ενω δη έχει 
αρχίσει η κατασκευἠ του πρώτου. 
αεροσκάφους προ-παραγωγἠς 
και των δύο στροβιλοκινητήρων, 


Γκάρετ ΕΊΟΘ-ΘΑ-100 που θα δια- 
θέτει. Το Τ-46Α επιλέχτηκε απὀ 
την αμερικανική αεροπορία το 
1982, σαν ο νικητής, του διαγω- 
γισμού για το εκπαιδευτικό νέας 
γενιας που εἰχε γίνει τότε. Προ- 
ορίζεται να αντικαταστήσει το 
Σέσνα Τ-37 στο στάδιο της κὐ- 
ριας εκπαίδευσης, απὀ το 1987 
Κύρια γνωρίσματα του αεροσκά- 
φους εἶναι οι θὲσεις των χειρι- 
στων που βρίσκονται η µία δίπλα 
στην ἄλλη, η υψηλοπτέρυγη διά- 


ταξη και Τα διπλά κάθετα σταθε- 
ρά στην ουρά. Η μεγίστη του Τα- 
χύτητα θα εἶναι μεγαλύτερη απὀ 
725 χαω. Θα διαθέτει συμπιεζὀ- 
µενο θάλαμο, σύγχρονα ραδιο- 
βοηθήματα και μεγαλύτερη ΠερΙ- 
βάλλουσα πτήσης. Οι δύο κινη- 
τἠρες του παρέχουν µεγαλύτε- 
ρη ασφάλεια ενω επιτρέπουν την. 
ευκολότερη µεταπήδηση των εκ- 
παιδευόµενων χειριστών σε δικι- 
νητήρια μαχητικά Τζετ προηγμέ- 
νης τεχνολογίας, όπως το Ε:15 


καιτο Ε:18, κάτιπου δεν μπορού- 
σε να επιτευχθεί εὐκολα µε ελι- 
κοφόρα. µονοκινητήρια εκπαι- 
δεύτικα. Ὑψηλή αξιοπιστία Και 
μειωμένες απαιτήσεις συντήρη- 
σης εἶναι δύο βασικἀ στοιχεία 
πίσω απὀτο Τ-46, µε αποτέλεσµα 
ἑνα σκελετὸ µε εγγυημένη 
υπηρεσιακή ζωὴ 20.000 ωρών. Η 
αμερικανικἠ αεροπορία έχει πα- 
ραγγείλει 650 µονάδες αυτού 
του αεροοκἄφους. 
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Αυτὸ εἰναι το Μπάφαλο της Ντε Χάθιλαντ Κάναντα που συνετριθη στο 
διάδρομο του Φάρνμπορο. κατὰ τη διαρκεια της ομώνυμης αεροπορικής 
έκθεσης, στη φάση της προσγείωσης. Η ἄτρακτος Εχει παραμείνει άθικτη, 
ενώ οι πτέρυγες έχουν άΠΟΚΟΠΕΙ 


Η ΜΟΣΧΑ ΕΤΟΙΜΛΖΕΙ ΤΟΥΣ ΔΙΚΟΥΣ ΤΗΣ 


ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ ΜΧ ΚΛΙ ΚΡΟΥΖ 


Σε πρὀσφατη συνέντευξη του 
στρατάρχη Βλαντιµιρ Τολούμπ- 
κο͵ αρχηγού των στρατηγικών πυ- 
ραυλικων δυνάμεων της ΕΣΣΔ. 
σε περιοδικό της Μόσχας, ο Σο- 
βιετικὸς αξιωματικός δήλωσε οτι 
η χωρα του θα δοκιμάσει τις δι- 
κὲς της αντίστοιχες εκδόσεις 
των αμερικανικών πυραύλων ΜΧ. 
και Κρουζ. Επίσης πρόσθεσε ὅτι 
οι σοβιετικοί πύραυλοι δεν µστε- 
ρούν πλέον σε καμία παράµετρο- 
ισχύ, εμβέλεια, ακρίβεια, επιβιω- 
σιµότητα - απέναντιστους αµερι- 
κανικούς. Ωστόσο ειδικοίτου Διε- 
θνούς Ινστιτούτου Στρατηγικων. 
Μελετων επισημαίνουν ότιη Σο- 
βιετικἠ Ένωση διαθέτει εδω και 
πολλά Χρόνια τον αντίστοιχο πύ- 
Ραυλο του ΜΧ, τον 55-18. Οιδυο 
υπερδυνάµεις έχουν αλληλοκα- 
τηγορηθείἰ επανειλημμένα τον 
τελευταίο καιρο, τι παραβιᾶ- 
ζουν τη συμφωνία 8ΑΙΤ 2 του 
1978, η οποία επιτρέπει την ανα- 
πτυξη και τις δοκιμές ενὸς µόνο. 
νέου πυραύλου µεγαλου βελη- 
νεκοὺς απο κάθε χωρα, Ηαμερι- 
κανικἠ κυβερνηση υποστηρίζει 
ὁτι ενω οἱ Σοβιετικοί ἔχουν δη, 
λώσει ὁτιο πύραυλος ΡΙ -ᾱ -γνω- 
στὸς στη δύση σαν 55-Χ-24 -θα 
Εἰναι ο νέος τους διηπειρωτικος. 
πύραυλος, ωστόσο ἔχουν προχω- 
ρήσει την εξέλιξη ακόµα ενός, 
του 958-Χ-25. Από την πλευρά 


της η Μόσχα κατηγορεί την Ουά- 
σιγκτον ὁτι παραβιάζει τη συνθή- 
κη διότι αναπτύσσει τον ΜΧ, ενω 
σχεδιάζει και έναν ακοµα µικρο- 
τερο διηπειρωτικὸ πύραυλο µε 
μία µονο κεφαλῃ.τον Μιάαοίππαη, 
Οι Αμερικανοί όμως ισχυρίζονται 
οπι ο πύραυλος αυτός Θ΄ αρχίσει 
να δοκιμάζεται το 1985, όταν 
η συνθήκη 5Αἱ Τ 20α ἐχειληξει 
Επίσης οι Σοβιετικοί ετοιμάζουν 
την τρίτη γενιά πυραύλων µε- 
σου βεληνεκούς για την περιοχή. 
της Κεντρικής Εύρωπης. Σύµφω- 
να µε πληροφορίες, η ΕΣΣΔ κα 
τασκευαζει δύο νέους τύπους 
πυραύλων Κρουζ, τον 550-Χ-ά 
που έχει δοκιµαστε; μ΄ επιτυχία 
και τον 1-10 µε εμβέλεια 2 χλμ., 
που ὅμως δεν προβλέπεται να 
εγκατασταθούν πριν το 1986. 
Επίσης ετοιµαζουν το διάδοχο. 
των 99-20, τον 955-Χ-25-ΜΟΒ, 
μια παραλλαγή του διηπειρωτι- 
κού πυραύλου 95-Χ-25, που θα 
διαθέτει απὀ τρεις µέχρι έξιπυ- 
ρηνικὲς κεφαλες 

Ἐξάλλου αμερικανικο κατασκο- 
πευτικοί δορυφόροι φωτογραφι- 
σαν πρόσφατα περιοχες µε οιλὀ 
κοντά στο Πλεσέτοκ της Σοβιε- 
τικής Ένωσης, που πιστεύεται 
ότιθα χρησιμοποιηθούν για δοκι- 
µαστικές εκτοξεύσεις του νέου. 
σοβιετικού διηπειρωτικού βαλλι- 
οτικού πυραύλου 355-χ-26 


ΝΕΟ ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ ΑΠΟ ΤΙΣ ΒΑΤ ΚΑΙ 0Τ0. ΙΜΕΙ ΛΗΛ 


Η ΙνΕοο, θυγατρική εταιρία της 
ΦΙατ, καιη Οτο Μελάραἱδρυσαν 
κονσόρτσιουµ για την κατασκευή. 
αρμάτων μάχης και θωρακισμέ- 
γων οχημάτων. Η ενέργεια αυτή 
δείχνει την πρόθεση της Ιταλίας, 
και Ειδικότερα της Φιατ, να αντα- 
γωνιστεὶ τη Βρετανία, τη Γαλλία 
καιτη Δυτ. Γερμανία στον τοµέα 
της παραγωγής Και των εξαγω- 
γών στρατιωτικὠν οχημάτων. Οι 
δύο εταιρίες πρὀκειταινασυνερ- 


γαστοῦν για τη σχεδίαση καιτην 
κατασκευη ενός νεου ἅρματος 
μάχης για τις Ιταλικὲς ένοπλες 
δυνάμεις καθως και ἕνα βαρύ 
οκτάτροχο θωρακισμένο αυτοκί- 
νητο, οπλισμένο µε πυροβολο 
των 105 παπι, Τόσο η ΦΙατ, ὅσο 
και η. Ότο Μελάρα κατασκευα- 
ζουν εδω και αρκετα Χρόνια ελα- 
φρᾶ θωρακισµενα οχήματα δικής. 
τους σχεδίασης, ὄχι όμως καὶ 
βαριά τεθωρακισμένα. 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Δεν υπέκυψε το Κογκρέσο 


Παρά τις πιέοες που υπέβαλε στους Ρεπουμπλικόνους γερουσια: 
στὲς ῃ κυβέρνηση Ρέψκαν για να µην ψηφίσουν περικοπὲς στη 
βοήθεισ προς την Τουρκία, Τὸ Κογκρέσο περιέκοψε τελικό 56. 
εκστομμύρια δολόρια απὀ τα ποσό των 755 εκ. δολαρίων που 
εἶχε προτείνει η αμερικανική κυβέρνηση, μειὠνοντᾶς το σε 700 εκ. 
δολάρια ὨΩστόσο απορρίφθηκε η τροπολογία της αμερικανικής 
βουλής, που θα μείωνε τη βοήθεια κατὰ 215 εκατ. δολάρια, αλλά 
προστέθηκε διῶΤσξη που ορίζει ὅτι το ποσὸ των 700 εκατ. δολαρίων. 
Θα περικοπεἠ κατά 200 ακόµη εκατομμύρια ον ο πρὐεδρος βέιγκαν 
δεν πιογοποιήσει ὅτι οἱ ΗΠΑ προσπαθοὺν γ/α την επαναφορᾶ της ενό- 
τητας της Κύπρου και ὅτι η Τουρκῖα δεν παρεμποδίζει ης ενξργειες του 
ΟΗΕ. Επίσης εἶναι σηµαντικό το ὅτι για πρὠτη φορά το μισό των σηρα- 
πιωτικών πιστώσεων των 500 εκατομμυρίων που θα δοθούν στην Ελ- 
λάδα, ψηφίστηκε να χορηγηθεἰ µε ευνοϊκοὺς όρους αποπληρω- 
µής δηλαδή µε επιτόκιο 670, πρόγµα που θα ισχύσει καὶ για την Τουρ- 
κίά για το Ιδιο ποσὀ (280 εκατ δολ] Τα παραπόνω σηµάννουν ὅτι για 
ἄλλη µια φορά τηρεῖαι η Ισορροπ]ᾶ του 7 προς 10, ενώ σεότ' αφορό. 
τους ὡρους αποπληρωμής καὶ 0) ὅῦο χώρες απολαμβάνουν Ίση 
μεταχείρηση. 


Τα Μυστικά του Τογπθᾶο στην ΕΣΣΔ 


Κατάσκοπος της ΚΟΒ συνελήφθη στη Δυτική Γερμανία στα 
τέλη Σεπτεµβρίου. Ὁ Μάνφρεντ Ῥοτς, 60 χρονών, πρὀσφυγας 
απὀ την Ανατολική Γερμανία, προσλήφθηκε στην εταιρία ΜΒΒ (Μθ5- 
88/5ΟΒΙ/ΠΗΗ - Βοϊκὸνν - ΒΙΟΗΠΙ) το 1968 και ἔφτασε µέχρι τῃ θέση. 
του επικεφαλἠς του αεροπορικού - μηχονολογικοὺ Ἰμήµατος, απ 
ὅπου εἰχε πρόσβαση μεταξύ ἄλλων, στα σχέδια του Τορνέντο, 
στο μελλοντικό γαλλογερμανικό μαχητικό ελικόπτερο, και στους 
πυραύλους Χοτ, Μ]λαν και Κόρμοραν. ΜΕχρ! οτηγµἠς εἶναι ὄγνω- 
στη η «ζημιᾶ- που ἔχει προξενῆσει ο βοτς, αλλᾶ η ικανότητά του να 
διαφεύγει τῃ σύλληψη επἰ 16 χρόνια δημιουργε] μεγάλα ερωτηµαη: 
κά σχετικά µε την ικανότητα τῆς Δύσης να προστατεύει επιστημονικά 
και σἹραπωηκά µυσηκά Ὠστόσο ο) δυνάμεις αντκατασκοπεῖας Τῆς 
Βόννης εἶναι ικανοποιημένες επειδἠ σβοτς εἶναι το μεγαλύτερο «ψὰρι» 
που ἐχουν πιῶσει εδώ και πολὺ καιρὀ. Ας σηµειωθεῖ ὁτ οἱ ἰδιες Ερχὲς 
υποπτεύθηκαν για πρώτη φορά τον Βοὺς πριν δύο χρόνια και ἄρχι- 
σαν να τον παρακολουθούν μόλις πριν δύο µήνες. Πιστεύεται ὁπ στη 
Δυτική Γερμανία ὅρουν αυτή τη στιγµή περισσότερο! απὀ 
12.000 κστώσκοποι µέσα στην κυβέρνηση κα! τη βιοµηχανίατης 
χώρας. Εξάλλου, σχεδὀν ταυτόχρονα µε το περιοταηκό αυτό, ἑγναν 
γνωστές οἱ περιπγώσεις οὐλληψῆς δύο Αμερικανών, του πρντου ενός 
πράκτορα του ΕΒΙ, µε την κατηγορία ὑπ ἕδινε γροπτὲς αναφορές σε 
Σοβιεηκή νοσοκόµα-πρὀκγορα της ΚΘΒ στο Λος ᾿Αντζελες, καὶ του 
δεύτερου που κατηγορεῖαι ὅτι πουλούσε ὀπόρρητες φωπογραφ/ες 
δορυφόρων σε Βρετανό εκδύτη, 


Η «Ενωση» Λιβύης - Μαρόκου 


Η/ εἴδηση του µῆνα οπὀ τὴ Βόρειο Αφρικὴ ἤταν σ/γουρα η συμφωνία 
ένωσης του Μαρόκου καὶ της Λιβύης σης αρχὲς Αυγούστοι. βόση 
της συμφωνίας αυτής ο ηγέτης Της ένωσης θᾳ εναλλάσσεται κάθε δύο. 
χρόνια - φυσικά μεταξύ του συνταγματάρχη Κανγάφ! και του βασι- 
Ἄιό Χασόν - αν και δεν έγινε σαφές ποιός σπὀ τους δύο θᾳ ηγηθε/ 
πρὠτος. Για τη Δύση, το πιο «σκοτεινό- σηµείο της συνθήκης εἶναι 
οἱ ρυθμίσεις που ἐχουν γίνει για την περήπτωση που ὅταν µία από τις 
δύο χώρες δεχθεῖ επίθεση, θα πρέπει να υποστηριχθεί απὀ την 
λλη. Αυτό 86 μπορούσε γα παράδειγµα νό φέρει σε σὔγκρουση 
πο Μαρόκο µε τη Γαλλία γιά την υπόθεση στο Τσαντ, ὅπου Λιβυκὲς 
δυνάμεις κατέχουν το βόρειο Ἱμήμα τῆς Χἰρας, ἤ µε τίς ΗΠΑ, σε 
περίπτωση σύγκρουσης αεροναυπικών αμερικανικών και Λβυκιών 
δυνάμεων στον κόλπο Της Σύρτης. Στο μεταξύ η ΛΙβύη θα πρέπει 
πῆρα να σναγνωρίσει πλήρως την κυριαρχία που Μαρόκου στην πε- 
ριοχή της Δυτικῆς Σαχάρας, ὁπου τα στρατεύματα του βασιλιά Χσσόν. 
ἐχουν εµπλακε! σε πόλεμο µε το μέτωπο ΓΠολισᾶριο Που ὑποστηρ- 
ζεται απὀ την Αλγερία Σύμφωνα µε εκηµήσεις δυτκὼν πολικών. 
κύκλων η συνθήκη ἔνωσης Μαρόκου - Λιβύης δεν θα αντέξει 
περισσότερο χρόνο απὀ ἄλλες ανεππυχεῖς παρόμοιες προσπᾶ- 
θείες µε την Άήγυπτο. τη Συρία. το Σούδὰν και την Τυνησία. 


Ανσκατατάξεις στα βόρεια σύνορα 


Ο1 οχέσεις της Ελλάδας µε τους βόρειους γεϊτονὲς της αρχίζουν να 
σνηοτρέφονται τον τελευταίο καιρό. ΟΙ σχέσεις τῆς Χώρας µας µε. 
την Βουλγαρία κα την Αλβανία, σπὀ άσχημες που ήταν, βελτιώ- 
νονται συνεχώς και ενισχύονται µε εκατέρωθεν επισκέψεις δΙπλωµα- 
τῶν. Ανήθετα Οἱ παραδοσιακά καλὲς σχέσεις της Ελλάδας µε 
την ΓΠουγκοσλαβία διέρχονται περίοόο ύφεσης ενώ διαγρᾶφο- 
γται προοπτικὲς ἔντασης, που Θα μπορούσαν να έχουν σοβαρές επι- 
πτῶσεις για την κατάσταση στο Βαλκᾶνιο Τόσο η Τουρκία, ὅσο και οι 
ΗΠΑ δεν ἄργησαν να εκμεταλλευτούν τα γεγονότα για να αποκοµἰ- 
σουν οφέλη. µεν Τουρκία προσποθε[ να πλησιάσει τη Γιουγκο- 
σλαβίαγια να τη χρησιμοποιήσει στη διαμάχη της µετην Ελλἄδα. 
Ο) επαφὲς μεταξύ Τουρκίας - Γιουγκοσλαβίας υποστηρζονται καὶ απὀ. 
την Ουάσιγκτον, επειδἠ ο) ΗΠΑ ὁιατηροὺν ἄριστες σχέσεις µε τους. 
Γουγκοσλάβους, οἱ οποῖοι φιλοξενούν αµερικανικὲς εγκαταστάσεις 
στο ἐδαφὸς τους, συνδεδεμένες µε το παγκόσμιο ηλεκηρονικὀ δ]- 
κτωο κατασκοπεῖας των ΗΠΙΑ 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΩΝ 


ΑΜΥΝΑΣ 


Η ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΣΕ ΕΝΑ ΣΥΓΧΡΟΝΟ ΠΟΛΕΜΟ Αύγ 


ΤΑΙΜΕΓΕΩΜΕΤΡΙΚΗ ΠΡΟΟΔΟ ΤΑ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΧΡΟΝΙΑ. ΟΠΩΣΚΑΘΕΤΟΜΕΑΣΣΤΗΝ 


ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ ΖΩΗ, ΕΤΣΙ ΚΑΙ Ο ΑΜΥΝΤΙΚΟΣ ΕΧΕΙ ΚΑΤΑΚΛΥΣΤΕΙ ΑΠΟ ΧΙΛΙΑΔΕΣ 


ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΕΣ ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ. ΤΑ ΕΠΟΜΕΝΑ ΧΡΟΝΙΑ ΠΡΟΒΛΕΠΙΟΝΤΑΙ 
ΚΑΘΟΡΙΣΤΙΚΑ ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΑΥΤΟΝ. 


άμυνα αποτελεί ουχνά Το πεδίο στο οποίο 

εφαρμόζονται όλες οινέες τεχνολογίες, 

πριν επεκταθούν σε ἀλλες, µη αμυντικές 
Εφαρμογές. Ο τοµέας των πηλεκτρονικὠν δεν θα 
μπορούσε να αποτελέσειτην εξαίρεση σ΄ αυτόν 
τον κανόνα. Η αιχμήτης τεχνολογίας Πλεκτρονι- 
κὠν βρίσκεται στην «καρδιά» των σύγχρονων 
πυραύλων, μαχητικών αεροσκαφών, σκαφών ε- 
πιφανείας, αρμάτων µάχης και κάθε εἶδους 
συσκευών που προορίζονται να αποτελέσουν 
υποσυστήματα διαφόρων οπλικων συστηµάτων. 
Η αξιοπιστία και η αποτελεσµατικότητα αυτών 
των ουσκευών στηρίζεται εδώ καιαρκετά χρόνια 
στις μικροσκοπικές διατάξεις που ονομάζονται 
ολοκληρωμένα κυκλώματα (Ιπίθρταίθα Οἱγου!ις) 
και ἔχουν τη δυνατότητα να εκτελούν χιλιάδες 
φορές, πολλαπλάσιες πράξεις απὀ ὅτι οἱ πρόγο- 
γοί τοὺς, τα τρανζίστορς καὶ οἱ λυχνίες κενού, 
Εἶναι φύσικό ὁτι ὀσο η δυνατότητα επεξεργα- 
σίας των ολοκληρωμένων κυκλωμάτων αὐξανε- 
ται Και όσο 9 όγκος τους μειώνεται, τόσο Οἱ 
ηλεκτρονικὲς συσκευές που τα χρησιμοποιούν 
γίνονται περισσότερο αποτελεσματικές. ΟιΠρο- 
σπάθειες για την κατασκευή ὅσο το δυνατόν 
ταχύτερων και μικροσκοπικών ολοκληρωμένων 
κυκλὠµάτων, αποτελούν την προτεραιότητατης 
ηλεκτρονικής, γιατί αυτά συνιστούν την πρὠτη. 
ὕλη, πάνω στην οποία θα στηριχθεί κάθε εξέλιξη 
των επιµέρους ηλεκτρονικὠν συσκευών. Προς 
την κατεύθυνση αυτή τείνει και Το πρόγραµµα 
ΝΗΡΙς, που άρχισε απο το 1980 και χρηµατοδο- 
τείται απὀ την κυβέρνηση των ΗΠΙΑ. 


Η λέξη ΝΗδΙΟ προέρχεται απὀ τα αρχικά των 
λέξεων Νθη; ΗΙΘΗ 8ρθθά ΙηΙθιριαϊθό ΟΙγουῇς, 
που σημαίνουν Ολοκληρωμένα Κυκλώματα Πο- 
λύ Ὑψηλῆς Ταχύτητας 

Το πρόγραµµα αυτό ἄρχισε το 1980 και σαν 
κύριο στόχο του εἰχε την κατασκευή κυκλωµά- 
των µε τη μεγαλύτερη δυνατή ταχύτητα και το 
μικρότερο δυνατό μέγεθος. Συγκεκριµένα το 
επιδιωκόµενο μέγεθος των ταχύτατων αυτών 
κυκλωμάτων εἶναι 125 μικρά (όπου Ἱ μικρόν 
ιοούται µε ἕνα χιλιοστό του χιλιοστοµέτρου). 
Από την αρχή εἶχε τονισθεί ότιοι µικροούσκευές. 
ΝΗΘΙΟ θα έπρεπε να εἶναι αρκετά ανθεκτικες 
ώστε να επιχειρούν σε Περιβάλλον ισχυρών 
ακτινοβολιών, να περιλαμβάνουν ενσωµατωμέ- 
νες ικανότητες αυτοελέγχου, νο εἶναι σχεδια- 
ομένες ὥστε να εκτελούν λειτουργίες επεξερ- 
γασίας σημάτων και να μπορούν ετσινα προσδώ- 
σουν βελτιωμένη αξιοπιστία και χαμηλότερο 
κόστος στα ηλεκτρονικά συστήµατα για Τα οποία 
προορίζονται. Οι διάφορες φάσεις του Προ- 
γράμματος άρχισαν το Μάιο του 1980, µε τη 
φάση του προοδιορισμού Των συγκεκριμένων 
αναγκαίων λειτουργιών για την επίτευξη των 
επιθυμητών στόχων, Η δεύτερη φάση άρχισε το 
Μόρτο του 1981, ὅπου ανατέθηκε σε έξι 
κύριους αναδόχους-εταιρίες η σχεδίαση και Π 
ανάπτυξη των δοκιµαστικὠν γραμμὠν παραγω- 
γής των Τσιπς του 1:25 μικρού. Αυτή ῃ φάση 
απορρόφησε 165,6 εκατομμύρια δολάρια. Η 
επόμενη φάση αναμένεται να αρχίσει αργότερα 
αυτόν Το χρόνο και σαν στόχο έχειτην ανάπτυξη 
δοκιμαστικὠν γραμμών παραγωγής τοιπς, µε 
διαστασεις μικρότερες απὀ ἑνα μικρόν Όι 
δαπάνες της φάσης αυτής φτάνουν τα 84,3 
εκατομμύρια δολάρια Τέλος υπάρχει και µια 
ἄλλη φάση, που άρχισε το 1980 και που αποτε- 
λείται απὀ 59 συμβόλαια µε βιομηχανίες και 
πανεπιστήμια. Σκοπό έχει την εφαρµογή ε- 
μπνευσμένων εναλλακτικὠν προσεγγίσεων σε 
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του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


τεχνικά προβλήµατα, µε κόστος 39,6 εκατομμύ: 
ρια δολάρια. Όλα Τα παραπάνω έχουν σαν 
στόχο τη διατήρηση της πρωτοπορίας Των ΗΓΙΑ. 
στον τοµέα των ηλεκτρονικών άμυνας µεχρι το 
έτος 2.000. Τελικά αναμένεται να δαπανηθουν 
περίπου ἄλλα 900 εκατομμύρια δολάρια για Την 
οργάνωση της βιομηχανικής τεχνολογίας που θα. 
επιτρέψει την πλατιά και φθηνή βιοµηχανοποίη: 
ση των τοιπςο. Υπάρχει ἠδη ἑνας μεγάλος 
κατάλογος από επιµέρους συσκευές που χρησι- 
μοποιοῦν ἡ προβλεπεται να χρησιμοποιήσουν 
τεχνολογία ΥΗΡΙΟ. 


ΤΕΧΝΗΤΗ ΝΟΗΜΟΣΥΝΗ 


Αν το ΝΗΒΙΟ αποτελεί το κυριότερο και πλέον 
ελπιδοφόρο πρόγραµµα στον τοµέα του χαρ- 
ντγουεαρ, η τεχνητή νοημοσύνη θα αποτελεσει 
τη µεγάλη ελπίδα στον τοµέα του οόφτγουεαρ. 
Η πολυπλοκότητα των αποφάσεων που πρέπει 
να παρθούν σε µια δεδομένη στιγµή στο πεδίο 
της µάχης, οδηγεί στην αναζήτηση μεθόδων 
όπως η τεχνητή νοημοσύνη. Οἱ τεχνολογίες 
επεξεργασίας στοιχείων βοηθούν στη συλλογή 
και καταταξη των Πληροφοριών που Χρησιµο- 
ποιούνται για την ανάληψη αποφάσεων. Η τε- 
χνητή νοημοσύνη, απ΄ την ἄλλη πλευρά, επηρε- 
ἄζει τη διαδικασία των αποφάσεων αυτὴ καθ 

αυτή. Μια συγκεκριμένη εφαρµογή της µπορεί 
να βελτιώσει Το ριθµό µε τον οποίο παίρνονται 
αυτὲς οἱ αποφάσεις, καθὼς επίσης και Την 
συνολική τους ακρίβεια, Η ανάπτυξη νέων προ 
ηγµένων γλωσσών προγραμματισμού, όπως Π.χ 
π ΑΟΑ, διευκολύνει τη γραμμή Των κατάλληλων. 
προγραμμάτων για Το σκοπό αυτό 

Για να πάρει κάποιος µια απόφαση θᾳ πρέπει να 
ψάξει ἡ να εξερευνήσει όλες τις πιθανές 
κατευθύνσεις ενεργειών που πρύπεινα ακολου. 
θηθούν. Η συνολικἠ διαδικασία της έρευνας 
µπορεί να διαμορφωθεί βάσει µιας διαγραµµατ: 
κής δοµής που ονομάζεται «δένδρο της έρευ 
νας», Το «δένδρο της έρευνας» αντιπροσω- 


Το Χιλιοστομετρικού µήκουις κύματος ραντάρ που διακρί- 
Νεται εδώ να αποτελε! µέρος του αντιαρµατικού σμστή! 
τος ΤΟΝΗ, βοηθά στη χρησιμοποίηση του πυραύλου αυτού. 
και στην ακριβή σκὀπευσή Του οε πολὺ αντίξοες συνθήκες 
μάχης, ὅπως ο καπνός, η ομίχλη κ.λπ. Το συγκεκριµένο, 
οὕστημα έλαβε µέρος σε εκτεταμένες δοκιμὲς απὀ τη 
Χιούζ µε πολύ ικανοποιητικά αποτελέσµατα. 


ρουσιάζουν αυξημένες ικανότητες στη λήψη 
αποφάσεων για προβλήματα από τα οποία λείπει 
Ένα ορισμένο εἴδος γνώσης 

Τετοιου είδους εἶναι τα προβλήματα που θα 
συναντήσει αυτός που παίρνει τις αποφᾶσεις 
στο πεδίο της μάχης. Με λίγα λόγια, Π γνώση 
επιτρέπει την αριστοποίηση Του προβλήματος 
αφού µειώνειτο φάσμα των πιθανών ενεργειών. 
Αυτό οδηγεί στη µείωση των ορίων του προβλή- 
µατος και βοηθά στον περιορισμμὀ της διαδικα- 
σας έρευνας, Εκτός απὀ τα σούπερ ταιης, 
µεγάλη σηµασία στην εφαρµογή της τεχνητής 
νοημοσύνης Θα παίξουν Οἱ υπολογιστες πὲ- 
µπτης γενιάς που βασίζονται σε ἑνα νέο εἶδος 
«αρχιτεκτονικής» που µπορεί να εκτελεὶ ταυτό- 
χρονα, παράλληλους υπολογισμούς και επεξερ- 
γασίες. Διαφδρουν από τη συμβατική αρχίτεκτο- 
νική των υπολογιστών (που ονομάζεται αρχιτε- 
κτονική νοη ΝΘυπΙΒῃ) η οποία χρησιμοποιεί µια 
κεντρικἡ µονάδα επεξεργασίας (ΟΡΙ/) και έτσι 
εἶναι υποχρεωμένη να εκτελεί τις λειτουργίες. 
σειριακἀ. Ἡ πέμπτη γενιά των υπολογιστών 
αναμένεται ὁτι Θα εἶναι ικανή να εκτελεί 50 
φορές περισσότερους υπολογισμούς ανά δευ- 
τερόλεπτο από τους σημερινούς υΠΕΡ-υΠΟΛΟΥΙ- 
στες, όπως π.χ.ο ΟΒΑΥ:Ί καιο ΟΥΒΕΒ 2Ο5Της 
Οοπίίο! Όθια. Ἡ παράλληλη επεξεργασία και η 
πολύ µεγάλη ταχύτητα εκτέλεσης της έρευνας, 


« 


Μέχρι ολικής εξαφανισης! Ο ουγχρονιοµός του ραντάρτου 
στρατηγικοῦ βομβαρδιστικού ΓΒ.Ί1ΙΑ απαιτούσε την 
ὑπαρξη µιας τεράστιας ουσκευὴς (Α), γεμάτη ξεχωριστά 
τρανξίστορς. Ἡ ἴδια συσκευἠ μικρυνε σχεδόν κατά το ἕνα 
τρίτο (Β) προκειμὲνου να τοποθετηθεἰ στο επίσης 
στρατηγικὀ βομβαρδιστικό Β-Ί. Στο όχι πολύ μακρινό 
μέλλον η λειτουργία των ογκωδών συσκευών θα γίνεται 
από ἑνα καὶ μοναδικό μικροκύκλωμα (6). χρησιµοποιώντας 
Τεχνολογία ΥΜΒΙΟ. 

πεύει µια διακλάδωση απὀ πιθανές καταστάσεις 
που µπορεί να υπάρχουν όταν δημιουργείται µια 
σειρά απὀ ενέργειες. Ἡ ρίζα του δένδρου 
σὐμβολίζει την Παρούσα κατάσταση, τα κλαδιά 
πιθανές κατευθύνσεις και τα ἄκρα των κλαδιὼν 
πιθανἀ αποτελέσµατα. ἛἝνα ἤ περισσότερα 
αποτελέσµατα µπορεί να ανταποκρίνονται σε 
ἕναν κύριο ἡ επιµέρους στόχο της έρευνας 

Όταν ἑνας στόχος έχει επιτευχθεί, µια ικανο- 
ποιητικἠ απόφαση έχειπαρθεί. Η γνώση συμβάλ- 
Ἆει στη διαδικασία λήψης αποφάσεων γιατί 
μειώνει την αβεβαιότητα, που µε τη σειρά της 
μειώνει τις δοκιμές και τα λάθη, Η ταχεία λήψη, 
αποφάσεων απαπεί ἑναν ἄριστο συνδυασμό που 
να ελαχιστοποιεί τις δοκιμές και τα λάθη µέσω 
της χρησιμοποίησης µιας πλατιάς βάσης γνώ- 
σης, Καθώς και της εκτέλεσης µιας ταχύτατης 
και πολυδιάστατης έρευνας. 

Όταν η κριτικἠ γνώση δεν εἶναι διαθέσιμη, η 
ἔρευνα μεγάλης ταχύτητας µπορεί να την ανα- 
πληρώσει. Μιας και οι ὑπολογιστές εἶναι πολὺ 
πιο γρήγοροι απὀ τους ανθρώπους στη διερεύ- 
νηση διαφορετικών εναλλακτικών λύσεων, πα- 


ΆποιΗ Του κέντρου πληροφοριών μάχης ενός οὐγκρονου» 
πολομικοῦ ηλοιου, 


Στοιχεία Του προγραμματιζόµενου επεξεργαστή σήµατος. 
του ραντάρ ΑΝ/ΑΊΜΑ-4 του Γ-1ὰ, που το 1980 εκουγχρον!-. 
σθηκε και έγινε πλήρως ψηφιακό. 


Είναι απαροίτητες για τη λήψη αποφάσεων απὀ 
τις οποίες λείπει η λεπτοµερειακἡ γνώση, Για 
παράδειγµα, µια σειριακή µηχανή Νο ΝΘΗΠΊΒΠ 
που λειτουργεί µε ταχύτητα 100 εκατομμυρίων. 
οδηγιών το δευτερόλεπτο (αυτή η ταχύτητα 
αναμένεται να επιτευχθεί στη δεκαετία του 
1990) θα ἦταν ανεπαρκής για την ανάληψη µιας 
πολύπλοκης απόφασης που θα εἶχε 38 δισδιά 

στατους συνδυαστικούς παράγοντες. Αν αυτό 
το πρόβλημα δεν μπορούσε να αριστοποηθεί, θα. 
χρειάζονταν 2” δοκιμές και έρευνες. Μια συµ- 
βατική μηχανή που 8α διέθετε την παραπάνω 
ταχύτητα, θα χρειαζόταν τουλάχιστον 45 λεπτά 
γιανα συμπληρώσει ολόκληρη την έρευνα καιτις. 
δοκιμές για κάθε δυνατό συνδυασμό, ὥστε να 
φθάσει σε µια τελικἡ απόφαση. Ἔτσι βλέπουμε 
Ότι µαζί µε τις μεθόδους αυτοαριστοποίησης, η 
παράλληλη επεξεργασία καιη πεµπτη γενιά των. 
υπολογιστών θα παίξουν ἑναν πολύ σηµαντικό. 
ρόλο στην ανάπτυξη της τεχνητής νοημοσύνης, 

Ποιὲς όμως θα εἰναιοιεφαρμογές της τεχνητής 
νοημοσύνης στο πεδίο της µάχης; Ας ὄωσουμε' 
μερικά παραδείγματα 

Ἡ Διογνωστικὴ συστήµατος και αυτο-συντήρη- 
ση, ὅπου η τεχνητή νοημοσύνη λειτουργεῖ µέσα 
σε ἕνα οπλικὀ σύστημα, ὁπως ἑνα τανκ ἡ ένα 
αεροσκάφος, µε αντικειμενικό σκοπό την ἄνα- 
γνωριση εσωτερικών βλαβών ενός υποσυστῆµα- 
τος, διάγνωση της συγκεκριμένης προβληµατι- 
κής περιοχἠς καιείτε υπόδειξη των διορθωτικών. 
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Ἠ τεχνική υπερπῄδηση συχνοτήτων υπόσχεται ασφαλεῖς. 
τηλεπικοινωνίες στο πεδίο της μάχης. ΄Ηδη χρησιµοπαι- 
Εἶται εκτεταμένα απὀ πολλούς στρατοῦς. 


ενεργειών που πρέπει να ακολουθηθούν στο 
χειριστή του συστήµατος, εἶτε ενηµέρωση του 
χειριστή για τις επισκευασηκες εργασίες που 
ἔχουν γίνει ἠδη απὀ το σύστηµα 

Ἡ Σχεδίαση και Εκτέλεση τακτικὠν αποστολών. 
ὅπου η τεχνητή νοημοσύνη χρησιμοποιεῖται για 
να υποστηρίξει τη διείσδυση αεροσκαφῶν Και 
τὴν Ταχεία αξιολόγηση εναλλακτικών διαδρο- 
μών. Επίσης την αξιολόγηση σχετιζοµένων µε 
παβλητὠν ὅπως η τοποθεοία της απειλής, η 
μορφολογία τοῦ εδάφους, η ταχύτητα και Τὸ 
ύψος του αεροσκάφους, η άφεση των ὅπλων 
καθώς και η αμοιβαία υποστἠριξη και ο ουντον!- 
σμός. Κατά πῃ διάρκεια της αποστολής η Τεχνη 
τὴ νοημοσύνη θα λειτουργεί υποβοηθητικἁ προς 
τη οκΕψη του πιλότου µε τη συνεχή αναθεώρη 
ση των σχεδίων του και τη σὐνεχη παροχή 
υποδείξεων που βασίζονται σε στοιχεία που 
συγκεντρώνονται απὀ εσωτερικά και εξωτερικά 
ὀργανα 

5 Διοίκηση και έλεγχος επιθετικών επιχειρήσε- 
ὧν στον αέρα ἡ στο έδαφος, κατά τις οποίες η 
τεχνητή νοημοσύνη χρησιµοποιείται για Την 
αξιολόγηση της διοικητικής μέριμνας, της δια 
θεσιµότητας τών δυνάμεων. της τοποθεσίας 
της απειλής και ἀλλῶν παραγόντων που υποβοη 
θοῦν τη διαδικασία λήψης αποφάσεων ενός 
στρατιωτικού. διοικητή. Αυτό εἶναι µόνο ἑνα 
μικρό δείγμα απὀ ἕνα πλατύ φάσμα εφαρμογών 
στις οποῖες µπορεί να εφαρµοσθεί η τεχνητή 
νοημοσύνη. 


ΧΙΛΙΟΣΤΟΜΕΤΡΙΚΟ ΜΗΚΟΣ ΚΥΜΑΤΟΣ 


Το χιλιοστοµετρικό µήκος κύματος προσφέρει 
µια δελεαστική λύση στα εγγενἠ μειονεκτήματα 
των. μικροκυμάτων, ὅπως το πλατύ εὖρος των 
συχνοτήτων, υψηλότερη ευκρίνεια, µικρή πιθα 
νόπητα παρεμβολής καὶ ὑποκλοπῆς και μικρὸ 


Ἠτεχνολογία ΨΗΒΙΟ αναµένεταινα δώσεινξεςικανότητες 
στα ὑπάρχοντα συστήµατα. Εδώ εικονίζεται ἕνα ολοΚλη- 
Ῥωμενο σὐστημα ποιι εφαρμόζει τέτοια Τεχνολογία 


µεγεβος της κεραίας. Η ικανότητά του να 
διαπερνά τα σύννεφα, Τη σκόνη, τον καπνό και 
την ομίχλη το κάνουν µια λογική επιλογἡ σε 
εφαρμογές µε ἄσχημο καιρό, σε σύγκριση µε το 
υπεριθρο Και Τὸ οπτικὀ µήκος κύματος. Η 
σύγχρονη τεχνολογία ἔχει βοηθήσει πολύ στη 
δραματική µείωση του ὀγκου των συσκευών 
χιλιοστοµετρικού µήκους κύματος. Σήµερα οι 
συσκευές αυτές χρησιμοποιούνται στις τηλεπι- 
κοϊνώνίες, τα ρανταρ, τη ραδιοµετρία, τους 
πυραύλους και στην ακριβῆ μέτρηση αποστάσε- 
Ωγ. Εκπέµπουν σε συχνότητες 18-160 ΘΗΣ και 
το µήκος κὐματός τους εἶναι μικρότερο του 
ενός εκατοστοῦ του μέτρου. Στον τοµέα των 
τηλεπικοινωνιών, οἱ συσκευὲς αυτες Χρησίµο- 
ποιούνται στο Πρόγραμμα τηλεπικοινωνιακών 
δορυφόρων υπερυψηλών συχνοτήτων πουπερι- 
λαμβάνουν τερματικά στη Γη που εκπέμπουν 
ατα 44 ΘΗΣ, ενώ οι εκπομπές απὀ το δορυφόρο 
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γίνονται στα 20 ΘΗ2. Οι δορυφόροι θα διαθέ- 
πουν κεραίες οι οποίες θα παρέχουν μικρὸ 
Πλάτος δέσµης και χαμηλούς πλευρικούς λο- 
βούς ώστε να αφἠνουν μικρό «αποτύπωμα» που 
δύσκολα θα µπορεί να υποκλαπεί. Άλλες τηλε- 
πικοινωνιακές εφαρμογές περιλαμβάνουν τη 
μετάδοση φωνής και στοιχείων απὀ επίγειες 
συσκευές απὀ σηµείο σε σηµείο. Ησπουδαιότε- 
ρη απ᾿ αυτὲς εἶναιη νέα πολυδιαυλική συσκευή, 
ασυρμάτου για τους σταθμούς διοίκησης του 
αμερικανικού στρατού. Εκπέµπεισε συχνότητες 
απὀ 36 ἑως 38,6 6ΗΖ. Το σύστημα διαθέτει 5 
πλήρεις διπλούς διαύλους µε ικανότητα µετάδο- 
σης 20 Μβ/ς και ακτίνα δράσης 8 χλμ. Οἱ 
εξελίξεις στις εφαρμογές ραντάρ περιλαµβά- 
νουν επεκτεινόµενη πολύπλοκη κανότητα κυ- 
µατοµορφής μέχρι τα 95 ΘΗ:7. Τα τυπικά χαρα- 
κτηριστικἁ ενός συστήµατος ραντάρ χιλιοστοµε- 
τρικού μήκους κύματος είναι η µεγάλη ευκρί- 
γεια, το μικρό μέγεθος Και οι µεγάλες μπάντες 
συχνοτήτων. Τα ραντὰρ αυτού του είδους εἶναι 
ιδανικά για την τοποθέτησή τους σεπυραύλους, 
όπως π.χ ο αντιαρµατικὀς ΊΜΑΘΡ που εἶχαμε 
παρουσιάσει εκτενώς στο άρθρο για τους πυ- 
ραύλους αέρος-εδάφους (βλ. «Π» Νο. 24, 
σελ.22) 


ΟΙ ΑΛΛΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


Εκτὸς απὀ τις εξελίξεις που εξετάσαµε πιο 
πάνω, υπἀρχοῦν Και ἄλλες επιµέρους καινοτο- 
µίες που υπόσχονται νέους τρόπους διεξαγω- 
γής ενός πολέμου. Ἔτσι οι ακτίνες λέιζερκαι οι 
εφαρμογὲς τους (βλ. «ΠΠ» Νο.28, σελ.22) είναι 
σίγουρο ὅτι θα επηρεάσουν τη διεξαγωγἠ του 
μέχρι το έτος 2000. Μια ἀλλη σηµαντική Καινο- 
Τοµία εἶναι η εἰσοδος των οπτικὠν ινών στοπεδίο 
της μάχης (βλ. «Π» Νο.24, σελ.62). Μέχριτώρα 
οι οπτικὲς ἵνες χρησιμοποιούνταν Κυρίως σε 
ειρηνικὲς εφαρμογές. Πρόσφατα όμως ἀρχισεη 
ανάπτυξη τους στην επίγεια µονάδα εκτόξευ- 
σης Του πυραύλου Κρους. Επίσης θα Χρησιµο- 
ποιηθούν εκτεταμένα στις επίγειες Τακτικές 
τηλεπικοινωνίες. Εξάλλου αρχίζεινα επεκτείνε- 
ται η εφαρµογή τους στα ελικόπτερα (βλέπε 
άρθρο «Π» ΝΟ.28, σελ. 64, «Η εξέλιξη των 
ελικοπτέρων μέχρι το 2000») και στα αεροσκἀ- 
φη (ἠΥ-ΌΥ:Ι6ΡΙ). Μια ἀλλη εξέλιξη εἶναι η νέα 
τεχνική ὑπερπήδησης συχνοτήτων (ΠβαυΕΠΟΥ 
Πορρίπρ). Αυτή η τεχνική εἶναι κατάλληλη για την 
αποφυγἡ των πλεκτρονικών αντιµέτρων που 


Ἡ θερµικὴ αυτή απεικόνιση που έχει παρθεί απὀ έναν 
πύραυλο Μάβερικ αποτελείται απὀ μικρά τετράγωνα. Το 
ανθρώπινο μάτι µπορεί εὐκολα να αναγνωρίσει ὁτιπρόκει- 
αι για πολεμικό πλοίο. Ὁ πραυλος ὅμως θα χρειαστεί να. 
Ἀρησιμοποιήσει Τεχνητή νοημοσύνη γία να αναγνωρίσειτο 
στόχο. 


Κατασχενἠ στοκκείων μνήμης ΒΑΝ για ραντὰρ και σωστή 
ματα "ουεστινγκχάουζ. Χρησιμοποιώντας τεχγο- 
Άογία Ψ8/ (γοη Ἴῶτθε θεαὶο Ἰπιορια Πορ) εἶναι δυνατή η 
αποθήκευση τεράστιας ποσότητας πληροφοριών σε πολύ 
μικρό χώρο. 


πίσω και πως µε µια συνδυασµενη πολιτική στον. 
τοµέα αυτόν, θα μπορέσει σε λίγα χρόνια να 
πλησιάσει τις προηγμένες χώρες. Αλλά ας 
πάρουμε τα πράγματα απ᾿ την αρχή, Η κατα- 
σκευἠ στα µέσα της δεκαετίας του 60 τριὼν 
εργοστασίων πολυεθνικών εταιριών ἔδωσε την 
πρώτη ὤθηση σπ]ν κατασκευή ηλεκτρονικών 
στην Ελλάδα. Οι εταιρὶες αυτὲς ἦταν η Ζίµενς, η 
Στάνταρντ Ελεκτρικ Ελλάς (θυγατρική της ΙΤΤ) 
καιῃ Φιλιπς. Γρήγορα ὅμως τοπλεονέκτηµαπου. 
έκανε τις εταιρἰες αυτές να επενδύσουν στην 
Ελλάδα (το χαμηλό εργατικὀ κόστος) εξαλεί- 
Φθηκε χωρίς να αντικατασταθεί απὀ την Προ- 
σφορά εξειδικευμένης εργασίας. Ετσι, µαζί µε 
το γεγονός ότι το κράτος αποτελούσε τον κύριο 
πελάτη τους και µε δεδοµένα τα ὁρια της 
Ελληνικὴς αγοράς οι εταιρίες αυτές άρχισαν να 
συρρικνώνονται 

Ἠδη η Φίλιπς ἔκλεισε το εργοστάσιο της στην. 
Ἑλλάδα και η Στάνταρντ Ελεκτρικ, που απασχο- 
λεί 300 εργάτες και κατασκευάζει ἑνα µεγάλο 
φάσμα προϊόντων απὀτηλεφωνικά κέντρα, ΤηλΕ- 
ορᾶσεις µέχρι και ποµποδέκτες ΨΗΜ/ΕΜ για 
τον Ελληνικό Στρατό, αντιμετωπίζει προβλήμα- 
τα. Σχετικά πρόσφατα στο χώρο Των μεγάλων 
εργοστασίων Προστέθηκε και το Πλεκτρονικό 
τµήµα της ΕΑΒ. Από καιρό άλλωστε αναμένεται 
η λήψη απόφασης για την ἔναρξη κατασκευής. 
και Επιλογής τεχνολογίας για το εργοστάσιο τῆς 
ΕΛΒΗΛ, που σκοπό έχει να καλύψειτις ανάγκες 
του ΟΤΕ σε ψηφιακά τηλεφωνικἀ κέντρα νέας 
τεχνολογίας. 
Στις αρχές της δεκαετίας του ᾿Τ70 άρχισαν να 
κάνουν την εμφάνιση τοὺς µικρα εργοστάσια 
Ελληνικής Ιδιοκτησίας όπως π.χ. η Γενική Προ- 
µηθευτική, η ΑΛΦΑ, Κα. που ὁμως δεν κατάφε- 
ραν παρά µόνο περιστασιακἀ να υποκαταστή- 


Ὁλοκληρωμένα κυκλωματα που παράγονται μαζικά µε τη 
μέθοδο της ταινίας-αποµίµησης φωτογραφικού φιλμ. 


εἶναι πιθανό να εφαρμοσθούν σε µεγάλη κλίµα- 
κα σε ἑνα σύγχρονο πόλεμο. Η μέθοδος αυτή 
δεν κάνει τίποτα ἄλλο απὀ το να αλλάζει, 
σύμφωνα µε ἑναν προγραμμµατισµὀ, κώδικες και 
συχνότητες στα συστήµατα ασύρματης επικοι- 
γωνίας. Πρόσφατες εξελίξεις έχουν επιτρέψει 
μεταξύ πομπού και δέκτη τον αυτόματο συγχρο- 
νισμὀ, μειώνοντας τον απαποὐµενο χρόνο προ- 
γραμματισμού καὶ καθιστώντας τις συσκευὲς 
που διαθέτουν αυτὴ τη μέθοδο το ἰδιο εὐχρη- 
στες µε τις συμβατικές σταθερών συχνοτήτων. 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Σε πιὸ σηµείο βρίσκεταιάραγε η Ελλάδα µέσασ 

αυτή τη Χιονοστιβᾶδα των εξελίξεων στον τομέα 
των ηλεκτρονικών, Οιαπαισιόδοξοι, που είναικαι 
οι περισσότεροι, λένε ὅτι βρίσκεται πάρα πολύ 
πίσω, ἄλλοι ὀτιβρίσκεταιαπλώς πίσω καιάλλοκοι 
συγκρατημένα αισιόδοξοι. ότι δεν εἶναι καιτόσο. 


Το αντιπυραυλικό σύστηµα ΡΗΑΙ.ΑΝΧ ἦταν ἰσως το πρώτο, 


«νοήμων» οπλικό σύστημα που μπήκε σε υπηρεσία. Το 
πυροβόλα αποφασίζει µόνο του ποιοὶ στόχοι θα πρέπεινα 
Εμπλακοὺν και µε ποιά σειρα. Τα ενσωματωμένα προγρµ- 
ματα θα πρεπει να αναγνωρίζουν και να αγνοοῦν στόχους 


που εἶναι ακίνδυνοι, ὁπως αεροσκάφη σε µεγάλη απόστα- 


ση ἡ σε μακρινές διελεύσεις. 


σουντις εισαγωγές. Οιπροοπτικὲς σήµερα εἶναι 
καλύτερες, µιας και υπάρχει ἑνα µεγάλο ελληνι- 
κό αδρανές επιστημονικό δυναμικὀ, τόσο στην 
Ἑλλάδα ὁσο και το εξωτερικό. Ἡ προσἑλκυσή 
του και η παραπέρα αξιοποίησή του θα Εἶναι 
καθοριστικής σηµασίας για το μέλλον των ηλε- 
κτρονικὠν στην Ἑλλάδα, αν δεχτούμε ὁτι οι 
άνθρωποι αποτελούν το σπουδαιότερο στοιχείο 
ανάπτυξης. 

Στον τοµέατης εκπαϊδευσης ἐχουν γἰνειαρκετά 
σηµαντικά βήματα. Σε ανώτατο επίπεδο υπάρχει 
το τµήµα μηχανικών ηλεκτρονικών υπολογιστών. 
του πανεπιστημίου της Πάτρας που το 1985 θα 
δώσει τους πρώτους απὀφοίτους, το τµήµα 
Πλεκτρονικὠν του ΕΜΠ και το μεταπτυχιακό 
τµήµα του φυσικού τμήματος του πανεπιστημίου 
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ΒΙΟΎ'ΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ ΚΑΙ 
ΑΜΥΝΑ 


Η πρθοδος της τεχνολογίας πάνω στην κα- 
εἶναι ομολογουμένως ο σωμα Μονο 
µε σήµερα ὃς ποποβεσήσος 100.000 ηλε- 
κτρογικἁ στοιχεία (αντιστάσεις, διόδους, 


πρανξίστορς] σε µια πλόκα Επιφάγειας. 
τετραγωνικού. ο (απιπιή]. 


Από την ἀλλη Πλευρά η ταχύτητα λεπουργ!ας. 
τους ἔχει φτάσει σε ΤΕΤοιο σηµείο, που µας 
ὄίνειτη τα κατασκευής. οσα 


που κάνουν εκατομμύρια πράξεις τοδευτε 

λεπτο. Παράλληλα οι διαδικασίες Ἰσζῆς 

παραγωγής και κα η σχεδίαση µε τη 

ροή οήθεια υπολογιστών (Ο0ΑΏ: Οσπιρυῖει Αἰόεά 
ο πα οσπσες 


χάι 
λεπτότερης. απὀ ϱ0,5μ. ἳν 


δεχθεί κάποια. αι νοδὺ, 


Ύνει 

Ἱρπίου εναιπροδικασμένο, ὀχι ὅμως και σαν 
υπολογιστών και γενικά της πι 

Τα τσιπ πρωτεϊνικὼν Ερχονται να δηµιουργή- 

σου µια δεύτερη Επανάσταση στον τοµέατης 

ηλεκτρονικής και να συνεχίσουν την εξέλιξη. 

της επανάστασης στα τοµέα της πληροφορι- 


κῆς, 

Η αρχή της φι ίας που εἱ στη δη- 
ιουργία. των πρωτείνικων τσιῃς εἶναι οτί στη 

θεση που. ενός ο και Των. 


τα ΤΟΠ να, θα Ὃ ον 
φορες μικρότερα απὀ τα 
πυρπίου, η ταχύτητά τους θαφτόνεις τν 


πιορς γα ὁπακέλδοιη ὀρόα σε τυφλά άτομα. 
Ἰᾳ το απώτερο μέλλον. ο λησαη ος. 
ἠερκῶν Ὑρωμρορων νο 
πιο 9 ἀνθθωπος θα µπορεί να καλεί ῃς 
γνώσεις που του χρειάζονται και που εἶναι 
αποθηκευμένες στον υπολογιστή και όχι στον 
εγκοφαλό του! 


Ίο, μετά, τη µελέτη και την κατασκευή των. 
των ελὲν 


Αθηνών. Σε ανώτερο επίπεδο υπαρχουν τα ΤΕΙ 
μα στο ΤΕΙ του Πειραιᾶ ιδρύθηκε ἑνα 
ο τµήµα Πλεκτρονικῶν υπολογιστικών οστη- 
µάτων µε έµφαση στους μικροεπεξεργαστές. 
Τελευταία µεγάλη σηµασία δίνεται και στον 
Ἰομέα Της ἐρευνας, Ιδρύθηκε το ερευνητικό 
κέντρο Κρήτης που περιλαµβάνει δύο ινστιτου- 
τα, Το νσηποὐτοπληροφορικής, στον τοµέα του 
οὀφτγουεαρ, που ἠδη μετέχει στο ευρωπαϊκό 
ερευνητικό πρὀγραµµα ΕΞΡΗΙΤ, καιτοινστπού- 
το Πλεκτρονικής δοµής της ύλης και ακτίνων 
λΕιζερ. που ασχολείται µε θέµατα ηµιαγωγων και 
ακτίνων λέιζερ. Πρόσφατα δημιουργήθηκε ερ- 
γαστήριο µικροηλεκτρονικής στο "Δημόκριτο» 
για την κατασκευή ολοκληρωμένων κυκλωμάτων. 
ειδικής χρήσης (ευδιοιηίδεά οπἰρς). Επίσης δη- 
µιουργεπαι ἑνα πλήρες ηλεκτρονικὸ εργαστή- 
ϱιΟ στο ΕΛΚΕΠΑ για την ανάπτωξη και κατα- 
σκευή διαφόρων ηλεκτρονικών συσκευών. Ἑ- 
ρευνα όμως γίνεται καὶ απὀ τα διάφορα μικρά 
Εργοστάσια όπως π.χ. ηΓιγατρόνις, η ΑΛΦΑ. η 
ΒΙΒΕΒ κ.α. µε πολύ ενθαρρυντικά αποτελεσμα: 
τα, Τῃ µεγάλη ὤθηση για έρευνα στα ηλεκτρονι- 
κἁ άμυνας ἔδωσε η ελληνοτουρκική κρίση το 
19Τ4. 
Μέχρι τότε η Ελλάδα αποτελούσε κυρίως χρή- 
στη συστηµάτων ὄχι ιδιαίτερα προηγμένων. Σῆ- 
μερα και οἱ τρεις κλάδοι των ενόπλων µας 
δυνάμεων χρησιμοποιούν προηγμένες ηλεκτρο- 
νικες ουσκευες, πράγµα ὅμως που δεν αρκεί 
σπην προσπάθεία για αμυντική αυτοδυναμία 
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Από το 1974 στα ερευνητικἁ κέντρα και των 
τριών κλάδων των Ενόπλων Δυνάμεων, που Εἰνοι 
το ΚΕΕΘΑ για το στρατό. το ΚΕΤΑ για την 
Ἀεροπορία και το ΓΕΤΕΝ για το ναυτικό, συντε- 
λείται έρευνα πάνω σε διάφορες ηλεκτρονικες. 
συσκευές πάρα πολύ υψηλού επιπέδου. Μιααπ᾿ 
αυτές, η συσκευή πλεκτρονικὠν αντιµέτρων 
ΔΙΑΣ για το αεροσκάφος Α-Η Κορσέρ της 
Πολεµικῆς µας Αεροπορίας που κατασκευαστη- 
κε απὀ το ΚΕΤΑ, έγινε ευρύτερα γνωστή απὀ 
την αναφορά της στον ξένο Τύπο. Από τότε 
Ελπίζουμε να έχουν αναπτυχθεί και κατασκευα- 
στεἰ πολλες παρόμοιες συσκευές και απὀ τα 
τρία ερευνητικα κέντρα, ώστε να μπορέσει η 
Ἑλλάδα να αντιμετωπίσει µε τα δικὰ της µέσα 
οποιονδήποτε εισβολέα. Μια πρόσφατη παραγ- 
γελία ηλεκτρονικών συστηµάτων Ελληνικής κα- 
τασκευής και σχεδίασης ἔγινε γνωστή πέρσι, 
όπου το ΥΠΕΘΑ ανέθεσε στην ΕΑΒ την κατα- 
σκευή ηλεκτρονικών συσκευών που σχεδιαστη- 
καν στο ΚΕΕΘΑ. 

Σ᾽ αυτὲς περιλαμβάνονταν µονάδες τηλεφωνι- 
κὠν κέντρων. σσύρµατοι µικρῆς εμβέλειας, 
κρυπτο-συσκευες, αποστασιοµετρα λέιζερ, ου- 
στήµατα ελέγχου πυρός πυροβολικού, καθώς 
και µονάδες καθοδήγησης πυραύλων. 
Έλπιζουµε σε προσεχές τεύχος να µπορεσουµε 
γα αναφερθούμε Εκτεγέστερα στην Ελληνική 
πραγματικότητα σ᾿ αυτόν τον ζωτικής σημασίας. 
χώρο. ω 


Το αμερικανικό ναυτικὀ και η αεροπορία 
ἔχουν σταματήσει εδώ και μερικούς µή- 
νες να παραλαμβάνουν πυραύλους τύ- 
που ΑΙΜ-Ρ45 Ιπιρονεᾶ ΡΠοεπἰχ και ΑΘΜ- 
650Ώ Μανεήοκ (ΙΒ), επειδή ἐκριναν ανεπαρ- 
κείς τις διαδικασίες ελέγχου ποιότητας, 
στο εργοστάσιο της Χιούζ, ὁπου παράγονται, 
αυτοί οἱ πύραυλοι, µετά απὀ επίσκειµη αξιω- 
µατούχων των δύο ὁπλων. Οἱ ἴδιοι αξιωµα- 
τούχοι δήλωσαν ὅτι μεχρισηµερα τα προβλή- 
µατα που εντοπισαν δεν εἶχαν επίπτωση 
στην απόδοση των πυραύλων. Η Χιούζ εργά- 
ζεται τώρα για να τροποποιήσει τις µεθό- 
δους ελέγχου ποιότητας. 


Το πρόγραµµα εξέλιξης του νέου, προ- 
ηγµένου πυραύλου αἐρος-αέρος ΑΜ- 
ΒΑΑΜ της Χιούζ παρουσιάζει καθυστέ- 
ρηση 5 μηνῶν λόγω τεχνικών προβλημάτων. 
που Θα αναβάλουν την ἔναρξη παραγωγής 
του. Τα προβλήµατα αυτά ἐχοῦῖν σχεση µετη. 
σύσταση του καυσίμου, µε διαρροὲς μεταξύ. 
των ηλεκτρονικών συστημᾶτων µε αποτελε- 
σµα να προκαλείται αυτοπαρεμβολή και µε. 
την αργἡ εξΕλιξη του σοφτγούεαρ του πι- 
ραύλου. 


ΗΕΑΒ ανακοίνωσε ότι υπέγραψε συµφω- 
νία µε την αμερικανική βιομηχανία κατα- 
σκευής ελικοπτέρων Μπελ, σύμφωνα µε 
την οποία η ΕΑΒ εξουσιοδοτείται και καθιε- 
ρωνεται σαν επισκευαστικὀ κέντρο των 
ελικοπτέρων της παραπάνω εταιρίας στο 
χώρο της Μεσογείου, της Μέσης Ανατο- 
λής και της Αφρικής. Τὰ ΤεχνολογΙκᾶ, 
οικονομικά και ἄλλα οφέλη της συμφωνίας. 
αυτῆς υλοποιούνται ήδη µε σύμβαση που. 
υπογράφηκε µε .αξύ ΕΑΒ και των εταιριών. 
ΑαθίίαἩ και Νβραίγπης Σαουδικής Αραβίας, 
που προβλέπει ὁτιη Εββθθα επισκευάζει όλα 
τα Ελικόπτερα. τύπου Μπελ, Των παραπάνω 
εταιριών. 


Η Σοβιετική ᾿ Ένωση υπερδιπλασίασε τον 
αριθµό των πυραύλων μέσου βεληνε- 
κοὺς 59-20 απὀ το 1978, ούμφωνα µε δη- 
µοσίευµα των Τάιμς της Ν. Υόρκης. Η Μό- 
σχα διαθέτει τώρα 378 πυραύλους 95-20 
που φέρουν 11384 πυρηνικὲς κεφαλές ένα- 
ντι 140 58-20 που διέθετε το 1979. Σε ὁτι 
αφορά τους πυρηνικούς πυραύλους µι- 
κρού βεληνεκοὺς η ανισορροπίᾳ εἶναι ακό- 
μα µεγαλύτερη σε βάρος της Δύσης (περί- 
που 8:1). Συγκεκριµενα η Δύση ὅιαθετει 
σήµερα 72 απὀ αυτούς τους πυραύλους στο 
ἔδαφος της Ευρώπης. ενώ οι Σοβιετικοί δια- 
ϐθετουν 650 


Οι χώρες - µέλη του ΝΑΤΟ βρίσκονται 
πολύ κοντά στη σύναψη συμφωνίας µε 
στόχο τη σηµαντική αὔξηση των ὅαπα- 
γών τους για Τη βελτίωση καιτον εκσυγχρο- 
Νισμὀ των. στρατωτικών εγκαταστάσεων 
υποδομής της Συμμαχίας. Το ὕψψος Των ὃα- 
πανῶν αναμένεται να φτάσει τα 7:86 διο, 
δολάρια για Εξι χρόνια αρχίζοντας απὀ την 
111.1985. Τα κονδύλια αυτά θα διατεθούν. 
για τη συντήρηση Και τον εκσυγχρονιομό, 
αεροπορικών βάσεων και αποθηκών πυροµα- 
χικων στην Ευρωπη που θα χρησιμοποιηθούν 
για τις αμερικανικές ενισχύσεις που θα µε- 
ταφερθοῦν στην Ευρωπη σε περίπωση 
κρίσης. 


Η Ρουμανία πρὀκειταινα συνεργαστείσε 
έξι μεγάλα βιομηχανικά προγράµµατα 
στην Τουρκία. Ηδη ἔχει αναλάβει Την. 
κατασκευή ενος μεγάλου διὐλιστήριου πε- 
τρελαΐου στην κεντρικῇ Τουρκία, ενώ µελε- 
τά την κατασκευῆ γεωθερμικών ΕΡΥΟ- 
στασίων 


Η Ἰνδία ολοκλήρωσε πρόσφατα την συναρ- 
µολόγηση του πρώτου ΜΙΟ-27 Φλόγκερ 
στο εργοστάσιο του Ινδουστάν. Το ἄερο- 
σκάφος αυτό πρὀκεπαι να πετάξει φέτος. 


Στην Ἐλλαδα υπαρχουν 
1000.0Ο0Ο0Ο αδειες 
οδήγησης, 
αλλα µονο λιγες χιλιαδες 


πραγµατικοι οδηγοι 


᾽Απαλλαγείτε ἀπὸ τούς κινδύνους 
πού φἑρνει ἡ άγνοια. 

Γνωρίστε τὸν τρὀπο λειτουργίας 
τοῦ αὐτοκινήτου σας. 

Μάθετε νὰ τὸ ὁδηγείτε, ἀντί αὐτὸ νὰ 
σάς ὁδηγεί στὸ ἀτύχημα. 

Διαθάστε τὸ 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ τὸ θιθλίο 


τοῦ Πραγματικούὐ Οδηγού. 
Γραμμένο ἁπό τὸν ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 

τὸ θιθλἰο αὐτὸ ἑχει γίνει ὁ 

ἀχώριστος σύντροφος τού 

ὑπεύθυνου ὁδηγού, τοῦ ἀνθρώπου 

ποὺ δὲν ἀρκείται στὶς «ἐξηγήσεις» 

τὠὼν «ἁρμοδίων» γιὰ τὰ τροχαία 

ἀτυχήματα καὶ δὲν πιστεύει ὁτι γιά όλα 
ὑπεύθυνος εἶναι ὁ... Μολόχτής ᾿Ασφάλτου. 


ΟΔΗΙΠ ὨΏΝ ΊβξΣι τοι Αρ νών ο λααςά 


Μερικά ἁπ᾿ τά κεφἁἆλαια 
τιου Ταχυτήτων Φ Τὸ Διαφορικο Φ 
6 Οἱ δυναµεις που ἐπιδρουν 

στα ραντιαλφ Ο κινητήρας 8 Ο δίχρονος κινητηρ 
ϱ Μοῤφή και ἀεροδυναµικη Φ Βλάθες στο συστημα 


ου ὄρομου Φ Συγκρότηµα Συµπλεκτη - Κιθω- 
!στηµαΦ Ἡ Ανάρτηση Φ Αμορτισερ 
ν Φ Τί πρέπει νὰ προσέχετε 
Ἴνση Φ Τὸ ὀυστηµα ἄναφλεξης 
Βλαθες συστήµατος ἀναφλεξης, 


Θα ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ στα ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Ἡ Στα ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ με ακε  τιε να 
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Αντιστάσεως 25, Περιστέρι, Φ Τοωµαντάκης Άντ.. Αγ Κωνσταντίνου 17. Πειραιᾶς. Φ Τριαντα φύλλου Α., Ακαδημίας 58. Φ Γρηγόρη 
Κασ.. Σόλωνος 71.Φ Τυρός Γεώργιος. Σόλωνος 102. Φ Αναγέννησις. Ιπποκράτους 8 ΦΑ Παυλόπουλος, Ίάουνος 119 Βόλος. ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ, ΤΗΛ. 
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9 Γεωργιάδης-Γκρίζης, Δαθάκη 69. Καλλιθέα. ΦΑ. Παυλόπουλος. Ἰάσωνος 119. Βόλος, Φ Κ. Παρασκευόπουλος, Ἰάσωνος 56, Βόλος. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 


ΕΝΟΠΛΩΝ 


ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΤΑΧΥΤΕΡΑ ΑΝΑΠΤΥΣΣΟΜΕΝΑ ΚΑΙ ΠΙΟ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΑ ΟΠΙΛΙΚΑ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΙΝΑΙΟ ΠΥΡΑΥΛΟΣ. ΑΠΙΟ ΤΗΝ ΕΠΟΧΗ ΠΟΥ ΑΝΑΚΑΛΥΦΘΗΚΕ ΜΕΧΡΙ 


ΣΗΜΕΡΑ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΘΗΚΕ ΜΙΑ ΠΛΗΘΩΡΑ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΩΝ ΕΙΔΩΝ, ΑΠΟ ΑΠΛΟΥΣ 


ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ ΑΕΡΟΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ, ΜΕΧΡΙ ΤΟΥΣ ΔΙΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟΥΣ ΜΕ ΠΥΡΗΝΙΚΗ 


ΚΕΦΑΛΗ. ΣΗΜΕΡΑ ΚΑΘΕ ΚΡΑΤΟΣ ΦΡΟΝΤΙΖΕΙ ΝΑ ΕΦΟΔΙΑΖΕΙ ΤΙΣ ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥ- 


ΝΑΜΕΙΣ ΤΟΥ ΜΕ ΤΙΣ ΠΙΟ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΚΑΙ Η ΕΛΛΑΔΑ ΔΕΝ 


ΘΑ ΜΠΟΡΟΥΣΕ Ν᾽ ΑΠΟΤΕΛΕΣΕΙ ΕΞΑΙΡΕΣΗ 


να πριν επτά αιώνες περίπου. Όμως πο- 

λύ αργότερα, και συγκεκριµένα κατά τη 
διάρκεια του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου φάνηκε 
πως θα αποτελέσουν τα όπλα του μέλλοντος 
Με πρόδροµους τα πειραματικά µοντελα του 
Αμερικάνου Ρόμπερτ Γκορντάρντ το 1941 και 
λίγο αργότερα τους γερμανικούς πύραυλους Ν{ 
και Ν2 που ρἰχνονταν εναντίον του Λονδίνου, 
οι σημερινοί πύραυλοι εἶναι όπλα τροµερῆς 
ισχύος, υψηλότατης τεχνολογίας και μεγάλης 
αποτελεσµατικότητας. Όπλα που εξοπλίζουν 
σήµερα Κάθε οπλοστάσιο, και φυσικά καὶ ΤΟ 
Ελληνικό, ικανά να πλἠξουν τον αντίπαλο στην 
ξηρά, τη θάλασσα και τον αέρα. Σ΄ αυτό το ἀρ- 
Θρο παρουσιάζουμε τους πυραύλους που εξο- 
πλίζουν τις Ελληνικές ΄Ενοπλες Δυνάμεις χωρι 
οµένους σε κατηγορίες ανάλογα µε Το εἶδος 
αποστολἠς του καθενὰς 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΔΑΦΟΥΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 
”. Ηοπθθί «ΟΠΏ 
Αμέσως µετά το Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο οι επι- 
στήµονες ἀρχισαν να αξιοποιούν τους πυραύ- 
λους. Οἱ πρώτοι πύραυλοι ἦταν εδάφους-εδά- 
φους όπως ακριβώς και οι γερμανικοί 1 και ν2 
Ο Ηοῃθοί ὀοῇῃ (Τίμιος Τζων) εἶναι ο πρωτος µε- 
ταπολεμικὸς αμερικανικός πύραυλος που µπήκε 
σε παραγωγή. Οι μελέτες γιατην κατασκευἠ του; 
ἀρχισαν απὀ το αμερικάνικο βαρύ πυροβολικο 
και την Ντάγκλας το 1950. 
Δοκιμές πυροδὀτησής του άρχισαν τον επόμενο 
χρόνο απὀ το γραφείο πυραύλων καικατευθυνο- 
µένων βλημάτων στην περιοχή Γουάϊτ-Σαντς, 
Κατασκευάστρια εταἰρία ορίστηκε η ΄Έμερσον- 
Ελέκτρικ που κατασκεύασε συνολικά 20.000 
απὀ αυτούς τους πύραυλους. 
Πρόκειται για έναν στροβιλοσταθεροποιητικὀ 
πύραυλο χωρίς κατεύθυνση και χωρἰς να χρειά- 
ζεται Ιδιαίτερη και πολύχρονη εκπαίδευση για το 
προσωπικὀ εκτὀξευσής του 
Οἱ πληροφορίες για τη θέση του στόχου δίνο- 
γται λίγο πριν την εκτόξευση. Η σκόπευση και 
ρύθμιση της βολής εἶναι γρήγορη, ειδικά αν το 
πλήρωμα εκτόξευσης εἶναι επιδέξιο. Ο πύραυ- 
λος φορτώνεται και συναρμολογείται µε τη βοή- 
θεια ενός γερανού του οχήματος µέσα σε 5 
λεπτά. Η εκτόξευση γἰνεταιαπὀ µια σιδηρογραµ- 
μή που βρίσκεται στο Εξάτροχο όχημα µέσω 4 
πυραυλοκινητήρων που ωθούν περιστρέφοντας 
το βλήμα, Η περιστροφἠ υποστηρίζεται απὀ 4 
πτερύγια. Ο Κινητήρας στερεού καυσίμου δια- 
μέτρου 584 Χιλιοστων καλύπτει Το µεγαλύτερο 
µέρος του πυραύλου. Στο ρύγχος βρίσκεται Π 
κεφαλή διαμέτρου 762 χιλιοστων που µπορείνα 
Φέρει συμβατικά, χημικά ἡ ατομικά φορτία 
Ο Τίμιος Τζων δεν εἶναι περισσότερο ακριβής 
απὀ το πυροβολικό, καθώς επηρεάζεται απὸ 
τους ανέμους και σήµερα δεν θεωρείται πιο 
αξιόπιστος απὀ το σύγχρονο πυροβόλο 


Η ιστορία των πυραύλων αρχίζει απὀ την ΚΙ- 
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Του Χρήστου Κουταλιανοῦ. 


Η ελληνική φρεγάτα «ΕΛΛΗ-, τυπου Κορτεναερ. Διακρι- 
γεται το ἕνα από Τα δύο ελικοῄτερα και Το µεγάλο υπόστε- 
γο, 


Μπορεί να πλήττει επίγειους στόχους, όπως θὲ- 
σεις ανήπαλων στρατοπέδων, εργοστάσια ἡ να 
αναχαπῖζει εχθρικὲς επιθέσεις µεγάλης κλίµα- 
κας σε αποστάσεις απὀ 7-87 χλμ. 

Αρκετές ευρωπαϊκές χωρες είναι εφοδιασµέ- 
γες µε πυραύλους Τίμιος Τζων. 

Η Ἑλλάδα άρχισε να εξοπλίζει το βαρύ πυρο- 
βολικό της µε αυτούς κατά τη δεκαετία του 60 
και σήµερα διαθετει ἃ διµοιρίες µε 12 εκτοξευ- 
τὲς των πυραύλων αυτών 

Προτάσεις: Μοναδική πρόταση η διατήρηση 
αυτων των πυραύλων ὁσο είναι δυνατὀν, αφού 
δεν υπάρχει κανένα πρὀγραμµα εκσυγχρονι- 
ομοὺ τους και αφοὺ οι δυνατότητες τους καλύ- 
πτονται σήµερα απὀ το σύγχρονο βαρύ πυρο- 
βολικό, 


ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


Οιαντιαρματικοί πύραυλοι καλύπτουν ἑνα µεγά- 
λο µέρος των σύγχρονων αντιαρματικῶν ὁπλων. 
Χρησιμοποιούνται σε ευρεία κλίµακα απὀ όλους 
σχεδὀν τους στρατούς, αλλά δεν έχουν αντικα- 
ταστήσει πλήρως τα ἄλλα αντιαρματικά ὅπλα, 
λόγω υψηλού κόστους και λόγω του ὅτι οι πὺ- 
ραῦλοι Εχουν µερικά μειονεκτήματα στις επιχει- 
ρησιακὲς δραστηριότητες. Ένας αντιαρµατικὸς 
πὔραυλος αποτελείται απὀ τρία µέρη: Ἱ. Την. 
κεφαλῆ, που περιέχει ἕνα ισχυρό κοῖλου τύπου 


εκρηκτικὀ γέμισμα. 2. Τον κινητήρα στερεών 
καυσίμων και 8. Το σύστημα καθοδήγησης του 
πυραύλου, που στους περισσότερους στηρἰζε- 
ται στην αρχή «κατεὐθύνση κατά µήκος της 
γραμμής ορατότητας» και επιτυγχάνεται µέσω 
καλωδίων. 

Οἱ ανταρµατικοί πύραυλοι χωρίζονται σε τρεις. 
γενιές ανάλογα µε τον τρόπο καθοδήγησης πού 
Έχουν, Η πρωτη γενιά χρησιμοποιεί το σύστηµα 
ΜΟΙΟΡ. Ο χειριστής κοιτώντας µε τα Κυάλία, 
καθοδηγεί τον πύραυλο µέσω χειριστηρἰου προς, 
το στὀχο. Οι εντολές διόρθωσης µεταβιβάζο- 
νται στον πύραυλο απὀ τα Καλώδια, µε Τα οποία 
αυτός συνδέεται µε το χειριστήριο. 

Τα συστήµατα αυτά θεωρούνται απηρχαιωµένα, 
λόγω του ὁτι έχουν µικρή ταχύτητα, απαιτούν. 
έλεγχο σε όλη τη διάρκεια της πτήσης και µα- 
κροχρόνια εκπαϊδευση. Η δεύτερη γενιά χρησι- 
µοποιεί ημιαυτόµατα συστήµατα 8ΑΟἱ05. Ο 
χειριστής σκοπεύει και πυροδοτεί τον πύραυλο, 
Φροντζοντας πάντα να κρατά Το σταυρόνηµα 
του τηλεσκοπίου πάνω στο στόχο. Ο έλεγχος και 
οι διορθωσεις γίνονται απὀ ηλεκτρονικό υΠολο- 
γιστή και στέλνονται και αυτὲς µέσω καλωδίων. 
Μειονέκτηµα των 9ΑΟΙ ΟΡ εἶναι ὁτι ο χειριστὴς 
και ο εκτοξευτήρας βρίσκονται στο ἰδιο σηµείο, 
κάτι που εἶναι επικίνδυνο για την ασφάλεια του 
χειριστή αφού εντοπίζεται η θέση του. 

Ἠτρίτη γενιά µε συστήµατα ΑΟἱ Ο8 καικαθοδή- 
γηση µέσω ακτίνων λεῖζερ ἡ υπερύθρων εἶναιη 
τελευταία εξελιξη των αντιαρµατικών πυραύ- 
λων που αποκτοῦν ἔτσι μεγαλύτερες δυνατότη- 


Αντιαεροπορικοί πύραυλοι Χοκ του Ελληνικού Στρατού. Οἱ 
πύραυλοι αυτοί εκσυγχρονισθηκαν στην ἔκδοση μπρούβντ. 
Χοκ, χάρη στο πρὀγραμµα ΗΕΙΗΡ (Ἠλικ Εἰοείιοπίος Ππηιοά 
Ἱπιριονοπηρη! Ριοφ(απιπιο) που σκοπὀ εἶχε τη µετατροπῆ 
όλων των πυραύλων Χοκ που Χρησιμοποιούνται απ τις. 
ευρωπαϊκές χώρες του ΝΑΤΟ. 


τες και φυσικά δεν ἐχουν τα προβλήµατα που 
δημιουργεί η ὑπαρξη Των καλωδίων. Τέτοιο σύ- 
στηµα χρησιμοποιούν οι πύραυλοι Χέλφαίρ, το 
βλήμα πυροβολικού Κόπερχεντ και οι πύραυλοι 
αξρος-εδάφους, όπως ο Μαβερικ 

Ο Ελληνικός Στρατός διαθέτει τους εξῆς αντι- 
᾽αρματικοὺς πυραύλους 


” (0ΒΗΒΑ 


Το γερμανικό αυτὸ βλήμα ἦταν αρχικά σχεδια- 
σμένο απὀ την ελβετική Κοντρεῖβς - Έρλικον 


αλλά αναπτύχθηκε σε πύραυλο το 1957 απὀ την 
Μπόλκοβ. Μετά τις απαραίτητες δοκιμές μπήκε: 
σε παραγωγή και οἱ πωλήσεις άρχισαν το 1960: 
Ὁ Κόμπρα ἔχει 4 μεγάλα Πλαστικά πτερύγια που 
του δίνουν σταθερότητα κατά την πτήση, ενώτα 
σπόϊλερς που βρίσκονται σε αυτά διευθύνουν 
τον πύραυλο, Ο πύραυλος ΟΟΒΒΑΕεἰναιπρώτης 
γενιάς µε σύστημα ΜΟΙ.08. Τοποθετεῖται στο 
ἐδαφος µε διεύθυνση προς το στόχο. Ο κινητή- 
ρας ώσης που βρίσκεται στο κάτω μερος τουπι- 
ραύλου σπρωχνει τα αέρια της καύσης απὀ ένα 
εξεχον στόµιο. Ο χειριστής µε απλές κινήσεις. 
τον κατευθύνει προς το στόχο. Ένας δίσκοσ το 
ποθετείται πριν την εκτόξευση κάτω απὀ τον 
κινητήρα έτσι ὥστε ὅταν αυτός πυροδοτείται να 
µην σηκώνει σκόνη ἡ ἄλλα υλικά και να δηλώνει 
ἔτσι τη θέση του χειριστή 

Ὁ πύραυλος είναι αρκετά ελαφρύς και ένας 
ἀνδρας µπορεί να µεταφρει2 από αυτούς µαζί 
µε το σύστημα ελέγχου και την καλωδίωση, ενώ 
ἕνας µόνο χειριστής µπορεί να κατευθύνει 
μεχρι Β ΚΟΜΠΡΑ σε απόσταση 70 µέτρων 

Το 1969 µετά την ένωση της Μπόλκοβ µε την 
Μεσερσµ!τ καιτη συµµετοχή της ΜΒΒ, προήλθε 
το βελτιωμένο Κόμπρα 2000 µε αὔξηση της 
ακτίνας απὀ 1600 σε 2000 µέτρα καιτοποθετή- 
θηκε σε αυτούς µια εκρηκτική κεφαλἠ 2.7 κιλων 
διατρητικότητας 500 χιλιοστών ἤ ανπαρµατική 


κεφαλή του ἰδιου βάρους. 

Ο Ελληνικός Στρατὸς διαθέτει περίπου 40Ο πυ- 
ραύλους Κόμπρα ενω ας σηµειωσουμε εδω τι 
ο τουρκικός διαθέτει ένα µεγαλύτερο αριθµό, 
που κατασκευάσθηκαν στην Τουρκία µετα απὸ 
ἀδεια της εταιρίας. 
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Ὁ γαλλικός αυτός πύραυλος δεύτερης γενιᾶς 
χρησιμοποιείται σαν βαρύ αντιαρµατικὀ σύστη- 
μα. Αρχισε να σχεδιάζεται απὀ την ΞΕΕΟΜΑΤΟ 
Ίθ68 µε κωδικό ὄνομα 5210 αλλά ο αργότερα 
παραγόµενος 95-11 ἦταν βελτιωµένος σε ακτῖ- 
να και δύναµη κρούσης µε πολύ φτηνη δαπά 
γη και δυνατότητα µεταφορᾶς απὀ το Πεζικὀ. 
Το 95-11 ἄρχισε να χρησιµοποιείταιτο 1959 και 
απὀ το 1957-08 τα δύο εργοστάσια παραγωγής 


Πύραυλοι εδάφους-αέρος Νίκη - Ηρακλής της Ελληνικής 
Πολεμικής Αεροπορίας στην παρέλαση των Ενόπλων Δυνα- 
µεων το Μάρτιο. 


παρήγαγαν αυτούς τους πυραύλους µε ρυθμό 
1500 μονάδων το µήνα 

Το 1962 παρουσιάστηκε το ακόµα πιο βελτιωμέ- 
νο στα Πλεκτρονικά και στις επιδόσεις 95.1 18Β1 
Το 1978 εἶχαν παραχθεί 168.450 πύραυλοι. Το 
οὐσπημα ὥσης του 99-11 περιλαμβάνειτον ΚΙνη- 
τήρα ΘΝΡΕ ικανό να ὠθεί αρχικά το βλήµα, ενώ 
η καύση συνεχίζεται απὀ έναν ενιοχυτή καύσης 
που καΐει επἰ 20 δευτ/πτα 

Στο πίσω µέρος των 4 διαγώνια τοποθετηµένων 
πτερυγίων βρίσκονται τα οπόϊλερ εκτροπής που 
κατευθύνουν τον πύραυλο. 

Στην ἐκδοση για Το πεζικό ο πύραυλος µεταφὲ- 
ρεται σε κιτ και ετσι ἕνας ἄνδρας μεταφέρει 
τις Ἶρεις κεφαλες, ενώ Τρεις ἀλλοι ἄνδρες τον. 
κυρίως πύραυλο. Η κεφαλή του 99-11 µπορεἰνα 
εἶναι αδρανής, για εκπαίδευση, ἡ για διάτρηση 
θωράκισης μέχρι 609 χιλ. ἡ για καταστροφή οχη- 
µάτων µεταφορᾶς προσωπικού αφού διεισδύσει 
στη λεπτή θωράκιση και εκραγεί στο εσωτερικό 
του οχήματος. Ο 55-11 µπορεί να εκτοξευθεἰ 
απὀ διάφορα οχήματα, αΠΟ πλοία ἡ απὀ ελικό- 
πτερα. Οι 55-11 αναφέρεται ότι υπάρχουν στον. 
Ελληνικο στρατό, ὄχι όμως Και στον Τουρκικό 


. ΜΙΑΝ 

Ο Μιλαν έχει προξλθει απὀ τα μαζικής Παρα- 
γωγἠς, πρώτης γενιάς συστήµατα της γαλλικής 
Νορντ και της γερμανικής Μπόλκοβ. Οι δὺο 
εταιριες Τέλειωσαν µετά ἕνα χρόνο µελετων τη 
οχεδιασή του το 1988 

Το βασικὀ σύστημα συμπεριλαμβάνει τον αντι- 
αρματικό πύραυλο σε ἑνα σφραγισμένο σωλήνα 
εκτόξευσης. Δύο απὀ αυτούς μπορούν να µετα- 
φερθοῦν απὀ ἑναν ἄνδρα. Στον εκτοξευτήρα 
περιλαμβάνεται ἑνας οπτικής θέας ανιχνευτής 
ΊΆκαι για την ἐκδοση πεζικού µια τρίποδη βάση 
που μεταφέρεται απὀ ενα δεύτερο άνδρα. Ηκα- 
Θοδήγηση είναι η ἴδια µε Τα περισσότερα συστή- 
µατα ΦΑΟΙΟ5. αλλά ο πύραυλος εἶναι αρκετά 
πιο βελτωµένος 

Ο χειριστής τοποθετεί το συσκευασμένο σε 
σωλήνα πύραυλο στον εκτοξευτήρα, τοποθετεί 
το στόχο στο σταυρὀνημά του και πιξζειτο κου- 
μπί εκτόξευσης. Με αρχική ταχύτητα 75 µετ/ 
δευτ. ο πύραυλος βγαίνει ἑξω απὀ το σωλήνα, 
Ένω ταυτόχρονα ο σωλῆνας κινείται προς τα π- 
σω σε σχεση µε τον εκτοξευτῆρα. 

Σε ασφαλή απὀσταση απὀ το κεφάλι του Χειρι- 
στή πυροδοτείται ο δεύτερος κινητήρας Καιτην 
αρχική ὥὤσῃ ακολουθεί πρόσθετη καύση 11 δευτ/ 
τῶν, η οποια δίνει σταθερή επιτάχυνση σε απὀ- 
σταση 2000 µέτρων. Με την εκτόξευση, ἆ μικρὰ 
πτερύγια ανοίγουν και στροβιλίζουν τον πύραυ- 
λο για σταθερότητα, ενώ παράλληλα τον κρα- 
τοῦν σε ενα επιπεδο 0.5 µέτρα πάνω απὀ τη, 
γραµµή του οκοπεύτρου. Το 1975 αναπτὐχθη- 
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καν υπέρυθροι απεικονιστες για χρήση των Μί- 
λαν τη νύχτα και σε αποστολές Παντός καιρού 
Ενω η ΜΒΒ βελτίωσε τον εκτοξευτῆρα και το 
γέμισμα των εκρηκτικών κεφαλων που απέκτη- 
σαν διατρητικότητα 352 χιλιοστών σε γωνίες 
μέχρι 65” 


. τον 


Ο πύραυλος Τόου δεύτερης γενιᾶς Εχει κατα- 
σκευαστεί σε τόσο µεγάλο αριθµό ὅσο κανένας. 
ἄλλος αντιαρµατικὸς πύραυλος. Η Χιούζ άρχισε 
τη οχεδιασή του το 1985 θέλοντας να ΄αντικα- 
ταστήσει τοπυροβόλο οπισθοδρόµησης των 106 
Χιλιοστών. Η αρχικἡ έκδοση πεζικού ήταν µέσα 
σε σφραγισμένο σωλήνα ο οποίος προσαρµο- 
ζόταν στον εκτοξευτήρα. Αργότεραη Έμερσον. 
παρουσίασε ἑνα σύστηµα 78 κιλὼν που περιλᾶµ- 
βανε έναν Τρίποδα. σωλήνα εκτόξευσης απὀ 
ΘΡΡ, οπτικὀ ενδεικτη και υπολογιστή καθοδή- 
Ύησης. Το βλήμα συσκευασμένο τοποθετείται 
στο πίσω µέρος Του σωλήνα εκτόξευσης. Ο στό- 
χος τοποθετείται στο σταυρόνηµα και Το βλήμα 
πυροδοτείται, Ο κινητήρας Χέρκουλες Κάῑ 
καΐει για 0:05 δευτερόλεπτα και ωθεί το βλήμα 
έξω απὀ το σωλήνα, ενώ αµέσως µετά πυροδο- 
τεῖται ο κύριος κινητήρας του βλήµατος. Με την 
εκτόξευσῃ τα 4 πτερύγια που βρισκονται στο 
μέσο του βλήµατος εκτείνονται εμπρός στις 45 
και τα 4 οδηγά πτερύγια ουράς ανοἰγουν µε ένα 
κτύπημα προς τα έξω 

Μια φωτεινή πηγή δείχνειτη θέση του βλήµατος 
στον οπτικὀ αισθητήρα του εκτοξευτήρα. Ένα 


Δυο εκτοζευτηρες πυραύλων επιφανείας -επιρανείας 
Χαρπουν, επάνω στη φρεγάτα «Λήμνος», Του Πολεμικου 
ἡωα ο μας 

γωνιοµετρο µετρα τη γωνιακή απόκλιση Του πυ- 
ραύλου απο τη γραµµή ορατότητας και στέλνει 
την πληροφορία στον υπολογιστὴ σαν ηλεκτρικό 
σῆμα. Ο υπολογιστής μετατρέπει το σήµα σε 
διορθωσεις πορείας που στέλνονται στον πύ- 
ραυλο µε Τα καλωδια µε Τα οποία εἰναι αυτὸς 
συνδεδεμένος µε τον εκτοξευτηρα. Οἱ διορθώ- 
σεις στέλνονται στους μηχανισμούς κίνησης 
των 4 πτερυγίων ουρᾶς που κινούνται σε ζεύγη. 
Το 1976 αυξήθηκε η ακτίνα του ΤΟΟΥ σε 3000 
µέτρα, ενώ τοποθετήθηκε ἕνας θερµικος απει- 
κονιστῆς νυκτὸς σε πολλές εγκαταστάσεις Το 
κύριο µέρος των ηλεκτρονικὠν του Τόου βρἰ- 
σκεται µεταξύ του κινητήρα καιτης κεφαλῆς βα- 
ρους 3,98 κιλων που περιέχει 2,4 κιλά εκρηκτικού 
υλικού. Οι Τ6ου χρησιμοποιήθηκαν µε µεγάλη 
επιτυχία και σε μεγάλους αριθμούς στο Βιετνάμ. 
και τη Μέση Ανατολῆ 

Ο Ελληνικός Στρατός είναι εφοδιαοµένος µε 
1480 περίπου πυραύλους Τόου, ενώ ἐχειπαραγ- 
γελίες για 50 εκτοξευτὲς. Γίνονται ακόµη Προ- 
οπάθειες για προμήθεια 1097 πυραύλων |μ- 
προύβντ Τόου και αναμένεται η ἐγκρισή τους 
απὀ το Αμερικανικό Κογκρέσο. 

Προτάσεις: Οἱ παραγγελίες των Ιμπρούβντ 
Τοου εἶναι ενα πολύ θετικὀ βήμα στην αὔξηση 
της αντιαρµατικἠς ικανότητας του Ελληνικού 


22 


Στρατού. ΄Ηδη εδώ και ἕνα χρόνο έγινε µια 
περιορισμένη αγορά οχημάτων Μ/ 13Α2 εφοδια- 
σµένων µε ἱμπρούβντ Τδου. Οἱ νέοι Τόου Θα 
πρέπει να τοποθετηθούν στα οχήματα µεταφο- 
ρᾶς προσωπικού ΜΊ 13 και ετσινα αυξηθούν κα- 
τὰ πολύ οι δυνατότητες αυτών των οχημἄτων. 
Επίσης να γίνει πιστοποίηση των Τόου στα οχή- 
µατα Λεωνίδας. Επιβάλλεται ακόµη η αγορά πε- 
ρισσοτερων αντιαρµατικὠν ελικοπτέρων ΑΗ-15 
Κοµπρα και αν εἶναι δυνατό πυραύλων τρίτης 
γενιᾶς τύπου Χελφαῖρ και βλημάτων πυροβολἰ- 
κού, ακτίνων λεῖζερ, τύπου Κόπερχεντ για τα 
Μ-Ί0ΘΑΖ που ἐχουν παραγγελθεί 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


Οἱ αντιαεροπορικοί πύραυλοι χρησιμοποιούνται 
για να αναχαιτζουν τα εχθρικά αεροσκάφη ἤ να 
προστατεύουν βάσεις, αεροδρόμια, πλοία σταθ- 
μους ραντάρ, εργοστάσια ἡ ἀλλους ζωτικής 
σημασίας στόχους απὀτις απὀ αέρος επιθὲσεις. 
Ανάλογα µε την ακτίνα δρᾶσης τους χωρίζονται 
σε πυραύλους μεγάλης, µέσης και μικρής εµ- 
βέλειας 

Οἱ πύραυλοι µεγάλης εμβέλειας αναχαπίζουν 
αεροσκάφη σε µεγᾶλα ύψη και αποστάσεις ἄνω 
τῶν 100 Χιλιοµετρων. Απαιτοὺν µεγάλες και µό- 
νμες εγκαταστάσεις, ἐχουν υψηλό κόστος και 
χρειάζονται αρκετό και καλά εκπαιδευμένο προ- 
σωπικὸ για την αξιοποίησή τους. Συνεργάζονται 
µε δίκτυα ἡ µεγαλους σταθμούς ραντάρ ᾖ ἄλλα 
ημικινητα ραντάρς. 


Διαθέτουν ουστήµατα καθοδήγησης µε ηλεκ- 
τρονικοὺς υπολογιστὲς που οδηγούν αυτόματα 
τα συστήµατα κατεύθυνσης και µονᾶδες αυτο- 
μάτων πιλότων 

Οι πύραυλοι µεσης εμβέλειας χρησιμοποιούνται 
για να προστατεύουν διάφορες θέσεις καινα κα: 
ταστρέφουν αεροσκάφη που πετούν σε μεσαία 
και χαμηλά ύψη. Οι εγκαταστάσεις των πυραύ- 
λων αυτων εἶναι εἶτε μόνιμες, εἶτε κινητὲς και 
δεν απαιτούν πολύ προσωπικὀ. Τέλος οι πύραυ- 
λοι µικρής εμβέλειας χρησιμοποιούνται για την. 
προστασία φαλαγγων και ἀλλων θέσεων ή χρησι- 
μοποιοῦνται για εκδικητικό πυρ. Χρησιμοποιούν. 
για την κατεὐθυνσή τους μικρά ραντάρ ἡ εκµε- 
ταλλεύονται την ὑπερυθρη ακτινοβολία που 
Έκπεµπουν τα καυσαέρια τῶν εχθρικὠν αερο- 
σκαφων. Μπορεί να εκτοξεύονται απὀ κάποιο 
Όχημα ἢ εναν µόνο ἄνδρα. 

Οι σύγχρονες αμυντικές εξελίξεις απαιτούν 
ανταεροπορικἁ συστήµατα µε µέση και µικρή 
εμβέλεια, χαμηλό κόστος, µεγάλη ταχύτητα 
αντίδρασης, και µεγάλη ευκινησία του όλου συ- 
στήµατος που προτιµᾶται να βρίσκεται σε αυτο- 
κινούμενα οχήματα Και πάνω απὀ θλα ισχυρῆ 
αντιπαρεμβολική προστασία (ΕΟΟΜ] καιασφαλῆ 
ηλεκτρονική καθοδήγηση, 


” ΝΙΚΕ ΗΕβουιΕς 
Το σύστηµα Νίκη εἶναι ἕνα εκτεταμένο και 
ευρέως διαδεδομένο αντιαεροπορικὀ σύστημα 


που ἔχει παραχθεί σε περισσότερες απὀ 8000: 
µονᾶδες εκτοξευτων. Το 1951 άρχισε η σχεδία- 
ση ενός συστήµατος που θα αντικαθιστούσε το 
Νίκη Αίας που εἶχε κριθεί δυσκίνητο και ὄχι 
αποδοτικό. Το νεο Όµως σύστηµα έπρεπε νάναι 
συμβιβάσιμο µε τα ήδη προὐπάρχοντα ραντάρ, 
τους ηλεκτρονικούς υπολογιστές, πίνακες 
ελέγχου και τις εγκαταστάσεις εδάφους. 
Ηεταιρία Γουέστερν-Ελέκτρικέκανετις βελτιώ- 
σεις στα Πλεκτρονικά που ἔδωσαν στον Νἰκη 
Ηρακλής την ικανότητα να διαλύσει την ἄποίη 
οτι τα αεροσκάφη θα μπορούσαν να αποφύγουν. 
πους αντιαεροπορικούς πυραύλους πετώντας 
ψηλότερα 

Το 19658, όταν µπήκε σε υπηρεσία ο πύραυλος. 
Ἡρακλῆς, το σύστηµα αποδεἰχθηκε 15 φορές 
αποδοτικότερο απὀ το προηγούμενο σύστημα 
Αίας. Η ταχύτητα του Ηρακλής φτάνει τα 3,65 
Μαχ πετώντας σε ύψος 45.720 µέτρων, ακόµη 
και στο ακραίο σηµείο της ακτίνας του. Ο Κινη- 
τήρας του εἶναι ἑνας τετραπλός. Η Θἰοκολεφο- 
δίασε τον πύραυλο µε µια Ισχυρή γόµωση που 
βρισκεται στο κέντρο. Ένας βελτιωμένος αυτό- 
µατος πιλότος οδηγεί τα ἔλερον κατεύθυνσης 
που βρίσκονται στο τέλος των τεσσάρων Πτερυ- 
γων τύπου δέλτα. Τέσσερις κεραίες, επίσης 
σχηµατος δέλτα, βρίσκονται στο εμπρόσθιο τµή- 
μα του πυραύλου, εκεί που βρἰσκονται οἱ συ- 
σκευες οδήγησης. 

Μαποδοτικότητα του Ηρακλής αυξήθηκε µε την. 
προσθήκη ενὸς ακουστικού ραντᾶρ Το οποίο 
έχει µία κεραία 13,1 µέτρων και µπορεί να µετα- 
φερθεί απὀ τρία οχήματα, τσι το οὐστημα 
γίνεται ηµι-κινητὀ. Μετά το 1960 ο πύραυλος 
βελτιώθηκε ακόµη για να αναχαιτίζει χαμηλά 
ιπτάµενους στόχους και για χρήση σαν πυραύ- 
λου εδάφους-εδάφους. 

Μειονεκτήματα του. Νικη-Ηρακλῆς εἶναι ὁτι 
η πυροδότηση της ισχυρῆς γόμωσης γἰνεταιαπὀ 
το ἔδαφος γιατὶ δεν υπάρχουν προσωλήνες. 
πρόσκρουσης ἡ προσέγγισης και Τα Πλεκτρο- 
γικά του συστήµατα εἶναι παλιά, χωρίς να υπάρ- 
χουν σχέδια εκσυγχρονισμού τοὺς γιατί το σύ- 
στηµα Θα αντικατασταθεί απὀ τους πυραύλους 
Πάτριοτ. 

Ἡ Ἑλληνικὴ Αεροπορία, η οποία διαθέτει Νίκη- 
Ηρακλής, Τους έχει εγκαταστήσει σε μόνιμες. 
βάσεις για προστασία ζωτικῶν Περιοχών, ΥΠάρ- 
χουν σήµερα 36 εκτοξευτὲς  Νίκη-Ηρακλὴς 
στην Ελλάδα 


. ΗΑΝΚ 

Ἡ σχεδίαση του Χοκ ἄρχισε το 1954 απὀ το 
αμερικάνικο πυροβολικό και την Ρέῖθεον. Αντ]- 
θετα απὀ ἀλλους πυραύλους της εποχής του, 
εἶναι ακόµη στην παραγωγή καὶ χρησιµοποιεί- 
ται σε μεγάλους αριθμούς απὀ πολλές χώρες 
Αν και επικρίθηκε σαν δυσκίνητο σύστημα και 
δαπανηρό σε χρήματα και προσωπικό, η χρἠσή 
δύο ραντάρ ἦταν Το µεγάλο του πλεονέκτημα, 
Επίσης ο μεγάλος αριθµός οχημάτων που απαι- 
τει εἶναι αδυναμία, αλλά Καὶ προσὀν γιατὶ έτσι 
γίνεται δυσκολότερη η καταστροφἠ του 

Η Αεροτζετ κατασκεύασε τον διπλού-τμήματος, 
στερεού καυσίµου κινηπῆρα ΜΖ2ΕΒ. Κατά την 
Εκτόξευση καίγεται το εσωτερικό τµήµα, που 
επιταχύνει τον πύραυλο στα 2,5 Μαχ και µετά 
καίγεται το εξωτερικὀ αργὀ Τµήµα που δίνει 
σταθερἠ ση 

Τα κυψελοειδή πτερύγια τύπου δέλτα εἶναι 
κατασκεύασµενα απὀ ελαφρό αλουμίνιο, κινού- 
νται υδραυλικά και φέρουν και τα πηδάλια διεύ- 
θυνσης που καθοδηγούν τον πύραυλο 

κάθε βλήμα περιέχει την κεφαλή βάρους 54 
κιλὼν µε πυροσωλήνα πρόσκρουσης ἡ προσεγγι- 
σης. Οι πύραυλοι µεταφέρονταισε ελαφρά τρεῖ- 
λερς µε τριπλούς εκτοξευτές. 

Ο Ελεγχος γίνεται απὀ ἕνα κέντρο ελἐγχου που 
επανδρωνεται µε 5 χειριστές. Το κεντρο λέγ- 
χου περιλαμβάνει 2 ραντάρ πρόσκτησης στόχου 
Ένα ΡΒ (ρυ!ςε (8681) για στόχους μεσαίου και 
υψηλού ύψους και ἑνα ΟΝΝ (Οοπίπίους Μανθ 
ΓΘάΑΤ) για χαμηλά πτάµενους στὀχους, που, 
αποτελείται απὀ µια διπλού-δίσκου κεραία και 
µια κεραία που βρίσκεται στο ρύγχος του πυ- 
ραύλου 

Ὁ εγκλωβισμός των οτόχων γίνεται απὀ δύο ρα- 
ντάρ ακτινοβολίας. Σε ειδικές περιστάσεις για 
προστασία απὀ αντίµετρα χρησιμοποιείται ενα 
τρίτο ραντᾶρ ακτίνας (ΒΒΠβ6-οπγ τβάΒ// για να 
βρίσκει την απόσταση του στὀχου 

Ο Ιμπρούβντ Χοκ εμφανίστηκε το 1968 και 
μπήκε σε υπηρεσία το 1972. Διαθέτει ἕνα νέο 


ραντᾶρ ΟΝΗ, νέα µονάδα καθοδήγησης, εγκλω- 
βιστὲς μεγάλης ισχύος που δίνουν μεγαλύτερη: 
ακτίνα και ευελιξία, ειδικότερα εναντίον κινου- 
µένων στόχων µε μικρή επιφάνεια. Επίσης ἔχει 
αυξημένη προστασία έναντι ηλεκτρονικών αντι- 
µέτρων και βελτιωµενα αυτοματοποιηµένα συ- 
στῆµατα, 

Ο κινητήρας του αντικαταστάθηκε απὀ τον δι- 
πλἠς-καύσης Αεροτζέτ Μ112, τοποθετήθηκε 
μεγαλύτερη κεφαλή Και Το σύστημα έγινε πιο 
ευκολοσυντήρητο. Η Γκριπ ἄρχισε να παράγει 
τον Ιμπρούβντ Χοκ απὀ το 1978. Οἱ ελληνικοί 
Χοκ μετατράπηκαν και αυτοί σε Ιμπρούβντ Χοκ. 
και εξοπλίζουν 2 τάγματα µε 18 εκτοξευτες το 
καθένα, 


” ΑΡΡΙΡΕ 

Ο πύραυλος αυτός εἶναι η αιχμή του αντιαερο- 
πορικού συστήµατος προστασιων πλοίων, Αλ- 
µπατρος, Εἶναι Ιταλικής κατασκευής καιβασίζε- 
ται στον αμερικάνικο Σπάροου. Εἶναι πολλαπλού 
ρόλου και χρησιµοποιείται, µε μερικές µετατρο- 
πες, σε αποστολές αέρα-αέρα, εδάφους-αέρα 
και επιφανείας-αέρα. Ἡ σχεδίασή του άρχισε 
το 1970, ενω οι δοκιμές του άρχισαν το Μάϊο 
το 1975. Η παραγωγή του ξεκίνησε το 1978. 
ΟΑσπίντε κινείται µέσω ενός προηγµένου κινη-. 
τῆρα βάρους 168 κιλων της ΘΝΙΑ-ΒΡΏ,που του 
δίνει µεγαλύτερη ὥση απὀ τον αμερικανικό 
και Ταχύτητα πάνω απὀ 2 Μαχ. 

Χρησιμοποιεί ἑνα ημιενεργού τύπου ραντάρτης. 
Σελένια που λειτουργεί σε συχνότητες | (8-10 
ΘΗ2). Ο περιορισμένης συχνότητας µονοπαλµι- 
κὸς δέκτης του, δίνει ἑνα γρήγορο συγχρονι- 
σμὀ στο όλο σύστημα και χρησιμοποιεί µια κε- 
ραια-ανιχνευτή στόχου 14,5 εκατοστων µε 
υδραυλική Κίνηση, 

Μια γεννήτρια αερἰου παράγει 5 Κιλοβάτ, που, 
εἶναι η απαιτούμενη ενέργεια για τη λειτουργία 
υποσυστηµάτων του πυραύλου, οπως ο αυτόμα- 
τος Πιλότος η κίνηση της κεραίας, η κίνηση 
των πτερυγίων καθοδήγησης. 

Μετά το κεραµικὀ ρύγχος, όπου βρίσκεταιη κε- 
ραΐα ακολουθεί το τµήµα µε τα ηλεκτρονικά και 
µετά η κεφαλή βάρους 83 κιλών µε ισχυρή εκρη- 
κτικἠ γόµωση και πυροσωλήνες σύγκρουσης ἡ 
προσέγγισης. Στο κεντρικὀ τµήµα του πυραύλου. 
βρίσκεται η µονάδα ελέγχου µε τον αυτόματο 
πιλότο και τα πτερύγια καθοδήγησης που ἐχουν 
εκτεταμένα και πλατύτερα ἄκρα για Το ρόλο 
πλοϊου-αέρα για να δίνουν μεγαλύτερη άνεση κι- 
νήσεων σε υπερηχητικὲς ταχύτητες καινα αντὲ- 
χουν σε δυνάµεις µέχρι 30 ᾳ. Ο πύραυλος 
Ασπίντε θεωρείται απὀ τους καλύτερους στην 
κατηγορία του και έχει επιδείξει µεγάλο ποσο- 
στὸ επιτυχίας στις δοκιμές Ιδιαιτερα σε στόχους, 
που πετούν σε µικρᾶ ύψη, ενώ ἔχει ακόµη καὶ 
µεγάλη αντοχή σε περιβάλλον µε ισχυρά εχθρι- 
κά ανήµετρα 

Οιφρεγάτες του Πολεμικού Ναυτικού µας Ελ- 
λη» και «Λήμνος» εἰναιεφοδιασμᾶνες µε σύστη- 
μααντιαεροπορικἠς προστασίας ΄ Αλµπατρος µε 
Έναν οκταπλὀ εκτοξευτή πυραύλων Ασπίντε 


” ΒΕΡΕΥΕ 

Ο μικρὸς αυτός, φορητός πύραυλος που εκτο- 
Σεύεται «απὸ ὠμου» άρχισε να σχεδιάζεται το 
1968 και σαν κύρια αιτία σχεδιασμού του ηταν 
τα μεγάλα πλεονεκτήματα που πρόσφεραν οι 
πύραυλοι υπέρυθρης ακτινοβολίας. 

Ετσι αναπτύχθηκε απὀ την Κόνβερ ο Ρένταϊ για 
χρήση απὀ το πεζικὀ. Το βλήμα εἶναι «πακετα- 
ρισµένο» σε ἑνα σωλήνα εκτόξευσης, στο αρι- 
στερὀ μὲρος του οποἰου βρίσκεταιπροσαρτηµέ-. 
νος ο οπτικος ενδείκτης του χειριστή. Το ὀλο. 
οὐστημα, βάρους 13 κιλῶν εἶναι µιας χρῆσης, 
δεν φἑρειπολυσύνθετους μηχανισμούς και χρη: 
σιµοποιείται για «εκδικητικό πυρ». 

Επειδή δεν διαθέτει ΙΕΕ (Ιάεπίήοβίοη ΕΠεπά 
ο: Εοθ), Τα εχθρικἀ αεροσκάφη πρεπει να ανα- 
γνωρισθούν οπτικἁ απὀ το χειριστή, πράγμα 
δύσκολο και επικίνδυνο. 

ἩΗ βολῆ πρέπει να γίνει απὀ µια ακάλυπτη πε- 
ριοχἠ διαμέτρου 10 µέτρων τουλάχιστον για να 
προστατευθεί ο χειριστής απὀ τα αξρια της αρ- 
χικής ὤθησης, πράγμα που κάνει το χειριστή 
περισσότερο τρωτὸ. Έχοντας το στόχο στο 
σκόπευτρο, ο χειριστής θέτει σε ενέργεια τον 
ανιχνευτή υπἐρυθρης ακτινοβολίας, Μια ευαί- 
σθητη κεφαλἠ, που βρίσκεται στο ἄκρο του σω- 
λῆνα ψύχεται µε αέρα µέσω µπαταριὼν που βρι- 
σκονται στη χειρολαβή του σωλήνα. 

Όταν εγκλωβιστεί ο στόχος, οαναζητητής ενερ- 


γοποιεῖ ένα βοµβητή. Αμέσως μετᾶ ο χειριστής 
πυροδοτεί το βλήμα. Ἓνας μικρός κινητήρας 
δινει την αρχική ὤθηση που σπρωχνει το βλήμα 
σε απόσταση 6 µέτρων απὀ το σωλήνα και µετά. 
πυροδοτείται ο κινητήρας του βλήματος που 
επιταχύνει το βλήμα µε υπερηχητικές ταχύτη- 
τες. Η καθοδήγηση γίνεται απὀ δυο εμπρόσθια 
μικρά πτερύγια, ενω 4 πτερύγια ουράς βγαϊνουν. 
ὅταν το βλήμα αποχωρίζεται το σωλήνα εκτὸ- 
Έευσης. Η κεφαλή χρησιμοποιεί έναν ισχυρόπιυ- 
ροσωλῆνα επαφής, 

Ο Ρἐνταϊ αναμένεται να αντικατασταθε! απὀ τον. 
Σήνγκερ, στο πρὀγραμμαπαραγωγής του οποίου. 
συμμετέχει και η Ελλάδα. Οι Ελληνικές νο- 
πλες Δυνάμεις διαθέτουν µεγάλο αριθµό πυ- 
ραύλων Ρεντάῖ, γνωστότερων µε την επωνυμία 
«Κεραυνός». 

Προτάσεις: Η αντικατάσταση των Νίκη-Ηρα- 
κλἠς απὀ τους Πάτριοτ θα αργήσει. Έτσι αφού 
δεν υπάρχει Ίποτα καλύτερο θα αρκεστούµε 
σε αυτούς, Ο Ελληνικός Στρατός θα πρέπει να 
Εφοδιαστεί µε ἑνα ακόµη Τάγμα, το λιγότερο, 
πυραύλων Ιμπρούβντ Χοκ. Επίσης κρίνεται απα- 
ραΐπητος ο εξοπλισμός των συστηµάτων Σκάϊγ- 
καρντ που αποκτήθηκαν απὀ την Πολεμική Αε- 
ροπορία µε πυραύλους εδάφους-αέρος ὁπως οι 
Ασπίντε. Τέλος µπορεί να γίνει µελέτη κατα- 
σκευἠς ενός αντιαεροπορικού πυραύλου απὀ 
την Ε.Β.Ο για πλαισίωση αυτού µε το σύστημα 
Άρτεμις. 


Εκτόξευση αντιαεροπορικοῦ πυραύλου ΄Ασπιντε της Σε- 
Ἄξνια απὀ πλοίο. Ο πύραυλος αυτός βασίζεται στον αµερι- 
κανικὸ ΑΙΜ.7 Ἑπάροου Και χρησιµοποιείται στις φρεγάτες, 
µας - Ελλη” και «Λήμνος», 


ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


. Α5βος 

Το ΑΞΗΟΟ (Απί-Θυυπιαήπθ Βοοκε!) εἶναι κάτι 
μεταξύ πυραύλου και κατευθυνόµενης Τορπί- 
λης για καταστροφή υποβρυχίων. Το οὐστημα 
αποτελείται απὀ έναν πυραυλοκινητήρα ὥσης 
4.990 κιλών, ἑνα αλεξίπτωτο και µια τορπίλη 
ΜΚ44 διαμέτρου 324 πηπι ἡ ΜΚ 46. ΄Οταν το 
ραντάρ εντοπισμού υποβρυχίων του πλοίου 
εντοπίσει τη θεση του εχθρικού υποβρύχιου 
µεταβιβᾶζειτα στοιχείαθέσης σε έναν Πλεκτρο- 
νικὸ υπολογιστή. Ο υπολογιστής δίνει πληροφο- 
ρίες για την πορεία του βληµατος. Το βλήμα 
Εκτοξεύεται ακολουθώντας µια βαλιστική τρο- 
χια. Όταν φτάσει πάνω απὀ το υποβρύχιο ανοί- 
γει το αλεξίπτωτο και το βλήμα παίρνει κατεύ- 
Βυνση κατακόρυφα προς τα κάτω για να κτυπῆ- 
σει το υποβρύχιο. Το ΑΞΒΟΟ δεν γίνεται αντι- 
ληπτὸ απὀ τα εχθρικἁ υποβρύχια και ἔχει ταχύ- 
τητα ενός Μαχ. 

Τα ελληνικά αντιτορπιλικά της κλάσης Τζία- 
ρινγκ-Φραμ διαθέτουν εκτοξευτὲς 8 βλημάτων. 
ΑΦΒΟΟ για ανθυποβρυχιακῆ προστασῖα. 
Πρόταση: Ἡ προμήθεια βελτωµενου τῦπου 
πορπιλὠν ΜΚ. 48 για Τον ἰδιο σκοπό. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ-ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 


Οι πῦραυλοι αυτοί προήλθαν απὀ τους πυραί- 
λους αξρος-δάφους. Χρησιμοποιούνται απὀ 
σύγχρονα πλοία για την καταστροφἡ εχθρικών 
πλοΐων, καθως επίσης απὀ μικρά γρήγορα πλοιά- 
ρια ὅπως οι τορπιλάκατοι και οι πυραυλάκατοι. 
Οι εξελιγμένοι πύραυλοι αυτού του τύπου θεώ- 
ρούνται πανίσχυρα οπλικἁ συστήµατα που µπο- 
ροῦν να βυθίσουν ενα πλοίο σε ελάχιστο χρόνο. 
Ἆεν μπορούν να εντοπιστούν εὔκολα λόγω του 
Ότι πετάνε σε πολύ χαμηλό ύψος πάνω απὀ την 
επιφάνεια της θάλασσας και γι αυτὸ επίσης 
αντιμετωπίζονται πολύ δύσκολα. Εἰναι γνωστή 
η επιτυχία των πυραύλων Εξοσετ στα Φόκλα- 
γτς, αλλα και στο συνεχιζόµενο περσοϊρακινὀ 
πόλεμο, Η Ελλάδα εἶναι η πρώτη χώρα που αγό- 
ρασε τους Έξοσετ και συνέχισε αργότερα µε 
τους Πενγκουϊν και µε πυραύλους Χαρπουν 


.. 5511Μ και 59512Μ 

Είναι οἱ ναυηκὲς εκδόσεις των αντιαρματικών. 
Βλημάτων. Το 5511Μ κατευθὐνεταιαφού ο στό- 
χος αναγνωριστεί οπτικἁ. Χρησιμοποιείται µε 
την κεφαλή ναυτικού τύπου ἤ σαν εκπαιδευτικὀ 
βλήμα απὀ εκτοξευτή 9812Μ. 

Ίδιο µε την έκδοση της ξηράς, Το 9512Μ άρχισε. 
να αναπτύσσεται απὀ το 1960 και ἔτσι το 1965 
εξόπλισε τις πρώτες εκδόσεις των πυραυλακᾶ- 
των Κομπαντάντ. Δύο βλήματα 5812Μ µπορεἰ 
να εκτοξεύονται απὀ ἕναν εκτοξευτὴ εναντίον 
κινητων στόχων σε απόσταση 5,5 χιλιομέτρων. Η 
τυπική εγκατάσταση πυραυλακάτων έχει ένα 


σκοπευτρο και δύο διπλούς εκτοξευτές, έναν 
σε κάθε πλευρά του πλοίου, Οι πυραυλάκατοι 
«Στᾶμου» καὶ «Αντωνίου» του Ναυτικού µας. 
χρησιμοποιούν τέτοιους εκτοξευτές µε 4 βλή: 
µατα 5512Μ 


” ΡΕΝΟυΙΝ Μκ.2 

Σχεδιασμένος για καταστροφή πλοίων αυτὸς 
ο πύραυλος άρχισε να αναπτύσσεται το 1960. 
απ τη νορβηγικἠ Κόνγκσμπερκ και το ναυτικό 
των Η.Π.Α καιτης Δυτ. Γερμανίας. Εἶναιένα από 
τα πολύ λίγα βλήματα της κατηγορίας αυτής που. 
χρησιμοποιεί εξ ολοκλήρου παθητικἡ καθοδή- 
γηση, Διαθέτει την ἴδια κεφαλή µε τον πύραυλο 
αερος-εδάφους Μπούλπαπ. 

Φέρεται απὀ έναν εκτοξευτή που µπορεί να το- 
ποθετηθεί στο κατάστρωμα ενός μικρού πλοῖου. 
Το ραντάρ του πλοίου ἢ κάποια ἄλλη πηγή πλη- 
ροφοριών χρησιμοποιείται για να ανακαλύπτει 
και να προσδιορίζει το στόχο. Οἱ πληροφορίες. 
δίνοναι σε εναν υπολογιστή 9Μ-8 που δίνει το 
ακριβές σηµείο σύγκρουσης. Ο εκτοξευτής. 
ανοίγει και το βλῆμα µέσω ενος διπλής-ώσης 
κινητήρα κατευθύνεται προς το στόχο. Η οδή- 
γηση εἶναι αρχικά αδρανιακή, αλλά γίνεται 
αυτόματη μόλις Π κεφαλή ανίχνευσης ὑπόρυ- 
θρων ακτίνων ανακαλύψει την εικόνα του στὀ- 
χου. 

Ὁ βελτιωµενος τύπος ΜΚ2 διαθέτει ἑνα ραντὰρ 
ενεργού κεφαλής τύπου ΡΕΑΒ γία καλύτερα 
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αποτελέσµατα. Οἱ πυραυλάκατοι που κατα- 
σκευάστηκαν στην Ελλάδα διαθέτουν απὀ θπυ- 
ραύλους Πένγκουϊν ΜΚ2. 


” ΜΜ 38 ΕΧΟΟΕΤ 
Κάνοντας µία µείξη Τεχνικων χαρακτηριστικών 
καιτοχνολογίας απὀ ἀλλους πυραύλους η Αερο- 
σπασιᾶλ ανέπτυξε τον πύραυλο αυτό σαν τοβα- 
σικό βλήμα εναντίον πλοίων για το γαλλικό ναύτι- 
κό την περίοδο 1970-72. Μετά λίγους µῆνες το 
Ἑλληνικὸ Ναυτικό ἦταν ο πρωτος αγοραστής, 
ενώ σήµερα οἱ ναυτικές δυνάµεις 17 χωρών δια: 
θέτουν τους ΄Εξοσετ σε εκδόσεις που εκτο- 
Εεύονται απὀ την ξηρᾶ, απὀ πλοῖα και αεροσκᾶ- 


φη. 

Ὁ ΜΜΑΒ εἶναι συσκευασµένος σε έναν εκτο- 
ξευτὴ απὀ ελαφρᾶ κράµατα που µπορεί νάναι 
κινητός ἡ σταθερὀς, Ο εκτοξευτής στρέφεται 
λίγο πριν τη / εκτόξευση προς το στόχο. Ο κινη- 
τήρας ΦΝΡΕ σταθερἠς καύσης καΐει ἕνα στερεό 
µειγµα πολυουρεθάνης και υπερχλωρικού αμ- 
μωνίου. 

Ἡ κατεύθυνση του πυραύλου εἶναι ηµιενεργός 
αδρανειακή και ο πύραυλος πετὰ μόλις 2,5 μὲ- 
τρα πάνω απο την επιφάνεια της θάλασσας µε 
ταχύτητα 0,93 Μαχ, µέσω του ραδιοὐψομέτρου. 
ΤΗΤ που διαθέτει, και ἐτσι γίνεται δυσκολότε- 
ρος ο εντοπισμὸς του 


σωμα ο... 


Ο ΒΘΜ.Βά (επιφανείας-επιφανείας) παΐρνειτην 


αρχική ὤθηση από ἔναν πυραυλοκινητήρα Αερο- 
τζετ που επιταχύνει τον πύραυλο στα 0,75 Μαχ 
σε 2,5 δευτερόλεπτα. Η κύρια ὧση δίνεται απὀ 
Έναν κινητηρα Τελεντᾶν ΟΑΕ ὁ 402 που 
δίνει ὥση 300 κιλων για 15 λεπτά, προσφόρο- 
ντας ταχύτητα 0/85 Μαχ. 

Οι πληροφορίες γιατο στόχο δίνονταιλίγοπριν ο 
πύραυλος εκτοξευθεί, απὀ ἔναν πίνακα ελέγχου 
καὶ αυτές αποθηκεύονται στο αδρανιακὀ οὐ- 
στηµα κατεύθυνσης που βρίσκεται στον πύ- 
ραῦλο. Η καθοδήγηση γίνεται απὀ τα 4 πίσω 
πτερύγια που κινούνται µε αυτόνοµους ηλεκ- 
τρομηχανικούς μηχανισμούς 

Ένα υψομετρικό ραντάρ της Χόνεύγουελ κρατά, 
την πορεία τοῦ πυραύλου σε σταθερὀ ύψος πά- 
νῳ απὀ την επιφάνεια της θάλασσας χωρὶς να 
απαπούνται ἄλλες οδηγίες απὀ το πλοίο εκτό- 
Έευσης. Μόλις ο πύραυλος πλησιάσει Το στόχο 
ο ενεργός ανιχνευτῆς του ραντάρ ΡΗ-53/050- 
58 εγκλωβίζειτο στόχο και δίνει οδηγίες γιαέὲνα 
ξαφνικό ανέβασμα (ρυ!-μβ) και µια αιφνίδια απὀ. 
τα επάνω επίθεση σαν στόχο. Ο Χάρπουν φέρει 
κεφαλή 227 κιλὼν διεἰσδυσης/εκρηκτικού τύ- 
που µε πυροσωλήνες προσέγγισης και σύγκρου- 
σης. Συνεχείς εἶναι οι βελτιώσεις που γίνονται 
σ΄ αυτόν, ενώ παράγεται σε πολλες διαφορετι- 
κὲς εκδόσεις. 


"1 


Το φορητό αντιαρµατικὸ οὕστημα Μίλαν. Αποτελείται από 
τον εκτοξευτήρα και το τμῆµα σκόπευσης. Εχει εμβέλεια 
Ί6-2006 μέτρα και ρυθμὸ εκτόξευσης Τριών πυραύλων το, 
λεπτο. Ζυγίζει 17 κιλα. 


Σε απὀσταση 14 χιλιομέτρων απὀ το στόχο η 
κατεύθυνση αρχίζει να χρησιμοποιεί το µονο- 
παλμικὀ ανιχνευτή ΕΜΟΌ της ᾿Εντακ µε ακτ- 
γες Χ. 

Η κεφαλή είναι ένα μείγμα ξερολίτη και ατσα- 
λιού βάρους 165 κιλών και µπορεί να χτυπά το 
στὀχο µε γωνίες ἑως 70”, αποτελεσματικότερα 
απὀ κάθε ἀλλο πύραυλο. Διαθέτει πυροσωλήνα 
πρὀσκρούσης ἡ προσέγγισης. Οι μέχρι τώρα δδο- 
Κιμές καὶ η χρήση του. Έξοσετ ΜΜΞ8 τόσο στα 
Φόκλαντς, ὁσο και στο συνεχιζόµενο περσοῖ- 
ρακινό πόλεμο δίνουν ενα ποσοστό επιτυχίας 
Θ400 σ᾿ αυτόν τον πύραυλο. 

Ηβύθιση του Αγγλικού Σέφιλντ ἔδειξε τις µεγά- 
λες του δυνατότητες στο πεδίο της μάχης 
Οἱ Ελληνικές πυραυλάκατοι Κομπαντᾶντ |! δια- 
Θἐτουν απὀ 4 πυραύλους Ἔξοσετ ΜΜΞ5. 


55 ΒΟΜ-Θ4Α ΗΑΗΡΟΩΝ 

Το πρόγραµµα κατασκευής αυτού του πυραύλου 
ἄρχισε γύρω στο 1968 και ενώ ο πύραυλος 
προοριζόταν για αξρος-επιφανείας µπορεί να 
εκτοξεύεται και απὀ πλοίο Και ἀπὸ υποβρύχιο. 
Μεταξύ 1974 και 1975 έγιναν 8ά εκτοξεύσεις 
απὸ διάφορα οχήματα. Η παραγωγή του έφτασε. 
το 1988 στα 2100 βλήματα. 
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Όι ελληνικες φρεγάτες εἶναι εφοδιασµένες µε 
2 τετραπλούς εκτοξευτές πυραύλων ΒΩΜ-Θ4Α 
Χάρπουν. 

Προτάσεις: Εἶναι γνωστη η µεγάλη ποιοτική, 
υπεροχή του Ελληνικού Ναυτικού σε σχέση µε 
το τουρκικό. Όμως αυτή η υπεροχή πρέπει να 
συνεχιστεί. Δεν πρέπει να αρκεστούµε σε Ο,τι 
υπάρχει σήµερα, τη σπγµἠ που οι «σύμμαχοι» 
γείτονες έχουν αρχίσει έναν ξέφρενο εξοπλι- 
σμό των ενόπλων δυνάµεων τους. Τα ελληνικά 
ναυπηγεία έδειξαν τις δυνατότητές τους. 

Ἡ παραγωγἠ πυραυλακάτων εξοπλισµένων µε 
πυραύλους εναντίον πλοίων πρέπει να συνε- 
χιστεί. Τέλος και πιο σηµαντικό, θα πρεπει να 
εξοπλιστούν τα νησιὰ µας µε πυραύλους εδά- 
Φφους-εναντίον πλοίων ὅπως οι Χἁρπουν, τη 
στιγμῆ μάλιστα που οἱ Τούρκοι σκέφτονται να 


τοποθετήσουν τέτοιους πυραύλους στις ακτές. 
του Αιγαίου. Αν δεν δοθεί άδεια αγοράς των 
Χάρπουν θα πρέπει να τοποθετηθούν οπώσδή- 


ποτε οι Έξοσετ ΜΜ3Θ ἡ οι Πένγκουϊν. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΟΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 


Οι πύραυλοι αέρος-εδάφους εμφανίστηκαν κα- 
τά το Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο ὅταν σαν πυραυλο- 
Κίνητα μικροσκοπικά αεροσκάφη, γεµισµενα µε 
Εκρηκτικἁ, αφήνονταν απὀ τα βομβαρδιστικά 
προς το στόχο. Μετά το 1950 γνώρισαν αλματω- 
δη ανάπτυξη για χρήση εναντίον στόχων όπως 
γέφυρες, σιδηροδρομικές γραµµές, διάδρομοι 


προσγείωσης και καταφύγια αεροσκαφώὠν. 

Με την εξέλιξη οι σύγχρονοι στρατοί έγιναν 
πιο ευκίνητοι, Έτσιοιπύραυλοιαέρος-εδάφους, 
προσαρμόστηκαν εναντίον κινητών στόχων, 
όπως τα πλοία, τα τανκς ἡ ἄλλα στρατιωτικά 
οχήματα, 

Μπορούν να κατευθύνονται προς το στόχο εἴτε. 
µέσω ενός ενεργού ραντάρ που διαθέτουν, είτε 
µέσω ραδιοσηµάτων που στέλνονται απὀ το 
αεροσκάφος και μετατρέπονται σε διορθώσεις 
πορείας, εἴτε µέσω υπέρυθρων ακτίνων ἡ ακόµη 
µε ακήνες λείζερ που στέλνονται προς Το στό- 
χο απὀ ἑνα ἆλλο αεροσκάφος ἡ απὀ το έδαφος. 
Μελλοντικά σχεδια Θέλουν τους πυραύλους 
αἐρος-εδάφους να εἶναι «πυροδότησε-και ξὲ- 
χνα» (Τε ἃι [οταε!), οπότε οἱ πύραυλοι θα διαλέ - 
Ύουν μόνοι τοὺς και θα καταστρέφουν τους 
επιλεγµένους στόχους, 


” ΑΟΜ-Ί2Β ΒυιΙΡρυρ 

Ο πύραυλος Μπούλπαπ ἀρχισε να μελετάται και 
να σχεδιάζεται απὀ τη διάρκεια του κορεατικού 
πολέμου. Άρχισε να αναπτύσσεται το 1954 απὀ 
την Μάρτιν Ορλάντο και να χρησιμοποιείται το: 
1959, Το 1962 εμφανίστηκε η έκδοση ΑΩΜ-128 
που Έφτασε να παραχθεί σε 22.100 µονάδες το 
1870, ενω άλλες 8000 κατασκευάσθηκαν απὀ 
Ευρωπαῖκες εταιρίες 

Στο ρύγχος βρίσκονται δύο ράβδοι που Τροφο- 
δοτούνται µε ρεύμα απὀ µια μπαταρία. Με τη 
σύγκρουση του πύραυλου, οι ράβδοι ενώνονται 
και πυροδοτείται η εκρηκτικὀ γόµωση. Η Καθο- 
δήγηση του πυραύλου γίνεται απὀ 4 πτερύγια 
που διευκολύνονται στην κἰνησή τους απὀ αἐρα 
που διοχετεύεται σε αυτά. Μετά τα πτερύγια 
ακολουθούν η µπαταρία και οι δέκτες ραδιοση- 
µάτων. Στο κεντρικὀ τµήµα περιέχεται µια κλα- 
σικού τύπου βόμβα 113 κιλων που αποτελεί και 
την εκρηκτική γόµωση του πυραύλου. Στο πίσω. 
τµήµα βρίσκονται 4 µεγαλα σταθορά πτερύγια 
ευστάθειας καὶ ο κινητήρας του πυραύλου, 
ΙΗ58. Δύο φωτοβολίδες που βρίσκονται στο 
πίσω ἆκρο του πυραύλου δείχνουν τη θέση Του) 
πυραύλου και βοηθούν το χειριστή στην κατεύ- 
θυνσή του. 

Ο χειριστής του αεροσκάφους αναζητά οπτικἁ 
το στόχο. Όταν τον βρει πυροδοτεί τον πύ- 
ραυλο καὶ τον κατευθύνει µε ἑνα χειριστήριο. 
δεξιᾶ-αριστερᾶ και επάνω-κάτω. Η οδήγηση γἱ- 
νεται µε ραδιοσήµατα, µέσω κώδικα για να είναι 
δύσκολη η υποκλοπή Τους. 

Τα αεροσκάφη Ε-6Α, Ε-Ί046 και Ε-4Ε μπορούν 
να φέρουν τους πυραύλους Μπούλπαπ, οι οποίοι 
όμως ἐχουν περιορισμένες ικανότητες ως προς. 
την ακρίβεια και την εμβέλεια, 

ἩΑεροπορία µας διαθέτει αρκετούς πυραύλους, 
Μπούλπαπ ΑΩΜ-128. 


”. ΑΟΜ-Θ65Α ΜΑΝΕΒΙΟΚ. 

Εἶναι ο μικρότερος αυτοκατευθυνόµενος πύ- 
ραυλος αέρος-εδάφους, Άρχισε να παράγεται 
το 1968, µετά τρία χρόνια δοκιμών απὀ τη 
Χιουζ. Σήµερα ἑνας μεγάλος αριθμός έχει πα- 
ραχθεἰ, ενώ η παραγωγή συνεχίζεται ακόµα στις 
βελτιωμένες εκδόσεις. Μεταφέρεται σε τριπλό, 
φορέα απὀ τα Ε-4Ε και τα Α-7Η. Διαθέτει τέσ- 
σερα πτερύγια τύπου δέλτα για ευστάθεια, ενώ 
πίσω ακριβώς απὀ αυτά βρίσκονται τα πτερύγια 
ελέγχου. 

Ο Μαβερικ κινείται µε έναν κινητῆρα διπλής 
ὠσης Θἰοκολ ΤΧ-481 και ὁσοι παράγονται µετά 
το 1981 χρησιμοποιούν τον ΤΚ-688, Ο πιλότος 
επιλέγει Τον πύραυλο διαλέγοντας τον µε ἑνα 
πλήκτρο στο φωτεινό ενδείκτη του κόκπιτ. Άνα- 
ζητά οπτικἁ το στὀχο και μόλις τον εντοπίσει 
πιέζει το πλήκτρο απελευθέρωσης που αφαιρεί 
το προστατευτικὀ κάλυμμα απὀ το ρύγχος του 
πυραύλου και θέτει σε λειτουργία το περιφε- 
Ρειακὸ βίντεο. Η εικόνα της περιοχής εµφανἰ- 
ζεται σε µια οθόνη του κόκπιτ. Ο χειριστής 
ευθυγραμμίζει το στόχο µε το σταυρὀνηµά του 
και πυροδοτεί τον πύραυλο. Η κατεύθυνση είναι 
αυτόματη και µετά την εκτόξευση το αεροπλά- 
νοφεύγειαπ᾿ την περιοχή ἡ αναζητά νέο στόχο. 
Το 1978 0 Μάβερικ χρησιμοποιήθηκε στον πόλε- 
µοτου Γιὸμ-Κιπούρ µε πολύ καλά αποτελέσµατα. 
Ἠ εκδοση Βέχειπιο βελτιωμένα ηλεκτρονικά και 
οχειριστής δεν χρειάζεται να δει οπτικἁ το στὀ- 
χο, αλλά βλέπει κατευθείαν µέσω της τηλεοπτι- 
κἡς κάµερας. Ηἐκδοση Ο κατευθύνεται µε ακτῖ- 
γες λεῖζερ απὀ ενδείκτη αεροπλάνου ἡ εδά- 
φους, όπως ο Ι:6-ΝΤ200. 

Η ακόµη πιο βελτιωμένη ἐκδοση Ώ που εμφανῖ- 


στηκε το 1977 καθοδηγείται µε ΙΙΒ (Ιπιβαΐπα 
Ἰπίτβ-Βθα) κατευθύνεται µε ατρακτίδια ΡΙΙΒ και 
µπορεί να εγκλωβίζειτο στὀχο σε διπλάσια απὀ- 
σταση και µε ἄσχημες καιρικὲς συνθήκες, ὅπως 
ομίχλη, βροχἠ ἡ ακόµη και το βράδυ. Μπορεί 
ακόµη να χτυπά καικινούµενους στόχους. Όλοι 
οἱ τύποι χρησιμοποιούν την ἴδια κωνική κεφαλή, 
βάρους 37,6 κιλών. 

Ἡ Ελλάδα διαθέτει αρκετούς Μάβερικ ΑΩΜ- 
686Α, ενώ από το 1880 έχει παραγγείλει 200 Μά- 
βερικβελτιωµένων εκδόσεων. που ἴσως εχειαρ- 
χίσει να παραλαμβάνει. 


. Α5.118Α5. 12 
Εϊναιοιαεροεκτοξευόµενες εκδόσεις των 9511 
και 95512. Ο Α511 αναπτύχθηκε το 1962 µε 
ημιενεργὀ και υπερύθρων ακτίνων κατεύθυνση. 
από την Αεροσπασιἀλ. Χρησιμοποιώντας έναν. 
απεικονιστή πεδίου ἡ κάποιον ἀλλο μεγεθυντικὀ 
σύστημα παντὸς καιρού εκτοξεύεται απὀ ελικό- 
πτερα. Τα Αλλουέτ ΙΙ και τα Αγκούστα 212 του 
Ναυτικού µπορεί να φέρουν μέχρι 4 Α8.11 για 
χρήση εναντίον στόχων επιφανείας. Το Α512 
εἶναι µια βαρύτερη ἔκδοση από αυτή του 5511 
µε καλύτερα αποτελέσµατα σε χρήση εναντίον 
πλοἰων και οχυρωµάτων. Ηοδήγησή του εἰναιτύ- 
που Οἱ05 και µπορεί να χρησιµοποιηθεί και 
υπέρυθρη οδήγηση για χρήση κατὰ τη νύκτα. 
Φέρει κεφαλή ΟΡ-80, βάρους 28.4 κιλὼν µε 
διατρητικότητα 40 χιλιοστὠν οπλισμού. Μερικοί 
Α8-Ί2 εκτοξεύθηκαν και απὀ τις ὅυο πλευρές 
στα Φόκλαντς και ἑνας απὀ αὐτοὺς χτύπησε 
ἑνα αργεντινὸ υποβρύχιο. 

Τα Αλουέτ ΙΙ του Ναυτικού µας μπορούν να 
φέρουν 2 Α8Ι2 ενὼ τα Αγκούστα 212 μέχρι 
4 Α812. 

Προτάσεις: Οι Μπούλπαπ εἶναι παλαιοί πύ- 
ραυλοι και δυστυχώς δεν υπάρχει κἀποιο πρὀ- 
Ύραμμα εκσυγχρονισμού τους, µα και αν υπήρχε 
θα ήταν ασύμφορο οικονομικά. ἜΕτσιθα πρέπει 
να αγορασθούν περισσότεροι από 200 πύραυλοι 
Μάβερικ Βελτιωμµένων εκδόσεων. 

Εχει τονιστεί ότι για τις ανάγκες ενός ηλεκτρο- 
νικού πολέμου απαιτούνται πύραυλοι εναντίον. 
ραντάρ, οἱ οποίοι θα καταστρέφουν τα συστή- 
ματα επιτήρησης Και τα ραντάρ των αντιαερο- 
πορικὠν συστηµάτων. Η Ελληνική Αεροπορία θα 
πρέπει να εφοδιαστεί γι΄ αυτό µε πυραύλους 
αντ]-ραντὰρ. 

Λόγω της φύσης της χωρας µας καιτης θάλασ- 
σας που κατέχει το µεγαλύτερο µέρος τουεθνι- 
κού µας χώρου τα αεροσκάφη µας θα πρέπει να 
έχουν αυξημένες δυνατότητες αεροναυτικού 
πολέμου. Ἀπαιτείται λοιπὸν ο εφοδιασµός των 
αεροσκαφών µας µε αεροεκτοξευόµενους πυ- 
ραύλους εναντίον πλοίων ὅπως οι Έξοσετ 
ΑΜ-89 και οι Κόρμοραν. 

Επίσης τα ελικόπτερα του ναυτικού θα πρέπει 
να εφοδιαστούν µε πυραύλους εναντίον πλοίων. 
Ηδη οι Τούρκοι µελετάνε την τοποθέτηση των. 
868 8κια (Σι Σκούα) στα ελικόπτερά τους. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΟΣ-ΑΕΡΟΣ 


Οι πύραυλοι αὔρος-αέρος αναπτύχθηκαν αλμα- 
τὠδως µετά το 1980. Χωρίζονται σε δύο κατη- 
γορίες. Τους µέσης και µεγάλης εμβέλειας που 
χρησιμοποιούν κατεύθυνση ΦΑΒΗ (5οπή-Αοίνθ. 
Βαάατ Ηοπιπᾳ) και µέσω Πλεκτροµαγνητικής, 
ακτινοβολίας βρίσκουν και αναχαπίζουν τα εχ-. 
Θρικἀ αεροσκάφη και τους μικρής εµβελείας 
που χρησιμοποιούν κατεύθυνση υπερύθρων 
ακτίνων. 

Στους πυραύλους 8ΑΒΗ απαιτείται εγκλωβι- 
σμός του στόχου απὀ το ραντάρ του αεροσκά- 
φους. Μόλις ο στόχος εγκλωβιστεί ο πύραυλος. 
εκτοξεύεται και κατευθύνεται ανιχνεύοντας τις. 
αντανακλάσεις της Πλεκτρομαγνητικής ακτινο- 
βολίας που εκπέμπει το εχθρικὀ αεροσκάφος, 
Στους πυραύλους ΙΒ δεν απαιτείται εγκλωβί- 
σμὸς του στόχου, αλλά ο πύραυλος εκτοξεύεται 
ανιχνεύοντας την υπέρυθρη ακτινοβολία που 
εκπέμπουν οι εξαγωγές των κινητήρων των σὺγ- 
χρονων μαχητικών. Οι πύραυλοι µέσης και µεγά- 
λης εμβέλειας χρησιμοποιούνται για αναχαίτι- 
ση απὀ µεγάλες αποστάσεις, ενώ οι πύραυλοι 
µικρής εμβέλειας σπη διάρκεια αεροµαχιών 
(Βλ. και «Π» Νο. 80, σελ. 42, «Πύραυλοι Αέρος- 
Αέρος»). 


” ΑΙΜ-7 ΞΡΑΒΒΟΝ 
Ὁ Σπάροου εἶναι ένας πολύ διαδεδομένος πύ- 
Ραυλος αἑρος-αέρος που ἄρχισε να αναπτύσ- 


σεται µετά το 1951 απὸ την 8ρ8/1Υ αρχικά και 
αργότερα απὀ ἀλλες εταιρίες, ὀπως οι Ώουσίας. 
και Βαγίπθοπ. Οι περισσότερες εκδόσεις χρη- 
σιμοποιούν καθοδήγηση συνεχούς κύματος 

Με δίπολες κερα[ες, πουβρἰσκονταιστο ρύγχος. 
του πυραύλου ΑΙΜ-ΤΕ, δέχεταιτα σήματα απὀτο 
ραντάρ του μαχητικού, το οποίο ἔχει εγκλωβίσει 
πριν το στόχο και οδηγούν τα 4 τύπου δέλτα πτε- 
ρύγια διεύθυνσης, που βρίσκονται στο µέσο του. 
πυραύλου, κρατώντας τον πύραυλο στο κέντρο 
της ακτινοβολίας. Στην ουρά και σε σειριακἠ 
θέση µε τα πτερύγια διεύθυνσης βρίσκονται 4 
σταθεράἀ πτερύγια ευστάθειας. Η πρώθηση του 
πυραύλου γίνεται μἐσωενός κινητήρα Ρόκενταϊν. 
ΜΚ 38 που του δίνει ταχύτητα 3,7 Μαχ. 

ἨΗ κεφαλῆ του ΑΙΜ-7Ε, βάρους 30 κιλων βρίσκε- 
ται πίσω απὀ τα πτερύγια διεύθυνσης και περι- 
κλείεται σε ἕναν ατσἀλινο σωλήνα, έτσι ὥστε 
όταν γίνει η έκρηξη, πάνω απὀ 2800 θραύσματα 
να εκτοξεύονται µε φοβερή δύναμη σε µεγάλη 
απόσταση. 

Η Ελλάδα διαθέτει μερικούς απὀ τους 25.000. 
ΑΙΜ-ΤΕ που έχουν κατασκευαστεί μέχρι σήµε- 
ρα, ενώ έχει κάνει παραγγελία για 280 βελτιω- 
µένους ΑΙΜ-ΤΜ Σπάροου. 

Ο ΑΙΜ-ΤΜ έχει καλύτερη οδήγηση µέσω ενος 


Ἔχεδιο του πυραύλου επιφανείας - επιφανείας 95-12Μ. 
πης Αεροσπασιαλ. 


ακούγεται στα ακουστικἁ του χειριστή ὁσο 
ο πύραυλος αναζητά το στόχο. Μόλις ο πύραι- 
λος εντοπίσει το στόχο ο βόμβος ακοῦγεται 
πολύ ισχυρότερος, μέχρις ότου ο χειριστής 
εκτοξεύσει τον πύραυλο. 

Το 1962 εμφανίστηκε η έκδοση ΑΙΜ-9Β µε ανι- 
χνευτη ΕΟΝ Μοά 2, µε µια οπτική γωνία 25’ και 
µια κεραία σάρωσης 11’ ανά δευτερόλεπτο. 

Ο ΑΙΜ-8. εἶναι επανέκδοση του 98 και έχει κα- 
Ἱύτερα Πλεκτρονικά, έλεγχο µέσω πτερυγίων 
διπλού δέλτα, µεγαλύτερη διάρκεια της γεννή- 
τριας αερίου και µεγαλύτερη επιτάχυνση για 
προσβολή γρήγορα κινούμενων στόχων. 

Οἱ ΑΙΜ-ΘΡ εἶναι ακόµη πιο βελτιωμένες εκδὀ- 
σεις των ΑΙΜ:98Β και ΑΙΜ-Θ0, 

Τέλος ο ΑΙΜ-ΘΙ. διαθέτει µια πιο βελτιωμένη 
κεφαλή που ψύχεται µε αέριο ΑἴάΟΠ, ἐχειμεγα- 
λύτερη ακτίνα δράσης, πιο εὐκολη συντήρηση 
και µεγάλη ευελιξία. Μπορεί να εκτοξευθεί σε 
οποιαδήποτε γωνία εναντίον του εχθρικού αε- 
ροσκάφους και έχει πολύ καλά αποτελέσµατα 
σε κλειστές αερομαχίες. 

Η χρήση των ΑΙΜ-ΘΙ. απὀ τα βρετανικἁ Χάριερ. 
εἰχε τα γνωστά πάρα πολύ καλὰ αποτελέσµατα. 
Ἡ αεροπορία µας διαθέτειτους Σάϊντγουάϊντερ. 
ΑΙΜ-ΘΒ, ΑΙΜ-Θ και ΑΙΜ-ΘΡ, ενώ θα πρέπει να 
έχει αρχίσει να παραλαμβάνει τους ΑΙΜ-Θἰ που 
εἴχε παραγγείλε; πριν 8 Χρόνια, ΄Ἠδη κάνειπρο- 


Πύραυλος ΑΙΜ.7 Σπάροου, ὁμοιος µε αυτούς που διαθέτει 
καὶ η Ἑλληνικὴ Πολεμικἡ Αεροπορία. Κατευθύνεται παίρ- 
γοντας εντολές απὀ το ραντάρ του αεροσκάφους. Χρῃσι- 
μοποιείται στα αοροσκάφη Ε-4Ε Ρῄκη!οπι. 


ραντάρ ντόπλερ και µέσω µιας βελτωµένης κω- 
νικής κεραίας καθοδήγησης. Διαθέτει συμπαγή. 
ηλεκτρονικά κιτγια καλύτερη συντήρηση, αυξη- 
µενης δύναμης σερβομηχανισμούς υδραυλικῆς. 
κίνησης, ισχυρότερο κινητήρα τύπου Ηθιουἱθθ/ 
Αθτοίοί ΜΚ 56 που δίνει µεγαλύτερη ακτίνα και 
Κεφαλή Μκ 71 βάρους 40 κιλων. 


” ΑΙΜ-9 ΙΡΕΝΙΝΡΕΗ:. 

Εἰναι ο πιο διάσηµος πύραυλος αέρος-αέρος. 
Άρχισε να σχεδιάζεται απὀ µια µικρή ομάδα το 
1960 καιη πρωτη του δοκιμή έγινε µε τον πρωτό-. 
τπυπο ΧΑΑΜ-Ν-7 το Σεπτεµβριοτου 1958. Ἔτσι 
οι πρωτοαναπτυσσόµενες εκδόσεις πήραν το 
1966 την ονομασία ΦΑΒ-8. Αυτοί οἱ πρώτοι Σὰ- 
Ίντγουαῖντερ εἶχαν σώμα απὀ αλουμινένιο σω- 
λῆνα, κεφαλή αναζήτησης υπερύθρων ακτίνων, 
πτερύγια διεύθυνσης και σταθερἁἀ πτερύγια 
πίσω. Χρησιμοποιούσαν τον κινητηρα Χάντερ 
της Ντάγκλας που έδινε µια επιτάχυνση 2.5 Μαχ. 
σε 2.2 δευτερόλεπτα και διέθεταν ἑναν ψυχό- 
µενο ανιχνευτῆ στόχου µε 7070 καλύτερα αΠο- 
τελέσµατα σε καλὲς καιρικές συνθήκες. Η δια- 
δικασία ἔχει ὡς εξής: 

Ὁ πιλότος ενεργοποιεί τον ανιχνευτή υπερύ- 
θρων ακτίνων του πυραύλου. Ἔνας βόμβος 


σπάθειες για παραγγελία ἄλλων 300 πυραύλων. 
ΑΙΜ-ΘΙ. καιαναμένει εγκριση απὀ τοαμερικανικὸ 
κογκρεσο, 

Προτάσεις: Η µετατροπἡ όλων των ελληνικών. 
πυραύλων ΑΙΜ-Θ8 και » σε Ρ2 εἶναι απαραϊτητη. 
Έναν τέτοιο εκσυγχρονισμό ἐχουν αρχίσει οἱ 
Τούρκοι στους δικούς τους εδώ και ἑνα χρόνο 
Επίσης προτείνεται η αγορά 300 Σπάροου ΑΙΜ- 
ΖΜ, αλλά πιο σηµαντική κρίνεται η προμήθεια 
των πυραύλων Σούπερ 530 Ματρά που δεν αγο- 
ράσθηκαν µε τα Μιραζ Ε1Οκαιαφαίρεσαν τη δυ- 
νατότητα αὐτῶν των αεροσκαφών να φέρουν 
πυραύλους αξρος-αέρος µέσης ἡ μεγάλης 


εμβέλειας. 

Αν τελικἀ αγοραστούν τα Μιράζ 2000 η προµή- 
θεια των Σούπερ 580 κρίνεταιαπαραϊπητη, για να 
εξοπλιστούν καλύτερα τα αεροσκάφη και να 
αποκτήσουν μεγαλύτερες δυνατότητες αναχαί- 
πισης, χωρίς να επαναληφθούν τα λάθη του 


παρελθὀντος. 
Π 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 


ο ΜΟΡΕΒΗΝ ΑΙΒΒΟΡΝΕ ΜΙΘ6ΙΓΕ8, 9 ΒΟΟΚΕΤ ΑΝΟ. 
ΜΙΒΒΙΙΕ5, ο ΑΜΥΝΑ Μαρτ-Απρίλος 1982, 9 ΜΙΙ- 
ΤΑΒΥ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΦΥ 4/84, 9 ΕΓΙΘΗΤ «υπο Τ9. 


οα 


Ε:1θ4 που η παλική αεροπορία χρησιµοποίη- 


σε και χρησιμοποιεί για αποστολὲς επίθεσης 
εδάφους και κρούσης. Απόάτο 1978 που ἀρχι- 
σαν οι μελέτες, ζητήθηκε ἑνα µονοκινητή- 


Ριο, µονοθεσιο υποηχητικὀ αεροσκάφος µε 
χαρακτηριστικά 5ΤΟΙ δυνατότητα χρήσης 
ημιότοιμων διαδρόμων, καλά ππητικἁ χαρα- 


κτηριστικἀ σε μικρά ύψη, µεγάλη ευελιξία 


{με χρήση προηγμένων αεροδυναµικὠν βοη- 
θηµάτων, προερχόµενων απὀ το πρὀγραµµα 
του Τορνέϊντο), δυνατότητα μεταφοράς µε- 


γάλης ποικιλίας εξωτερικού οπλισμού, αυξη- 

µενή επιβιωσιµότητα (µε υπερσύγχρονα συ- 

οτήµατα ελέγχου και ζωτικής σημασίας εν- 

Ξ στο σντστης  σωματωμένα ηλεκτρονικά αντίµετρα, χαμηλή 

ΑΠΟΦΑΣΙΣΜΕΝΕΣ ΝΑ ΜΕΙΩΣΟΥΝ ΤΗΝ ΕΞΑΡΤΗΣΗ ΑΠΟ ΑΛΛΑ ΚΡΑΤΗ, ΟΡΙΣΜΕΝΕΣ Εκπομπή θερµοκρασία καυσαερἰων), ὕπαρξη, 

ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ ΠΡΟΧΩΡΟΥΝ ΣΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΩΝ ΔΙΚΩΝ ΤΟΥΣ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ χώρων για Τοποθέτηση µελλοντικων συστη- 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. ΔΙΑΤΗΡΩΝΤΑΣ ΤΗΝ ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΤΟΥΣ ΒΙΟ-  ΜάΤων Καὶ τέλος χαμηλό κόστος εξέλιξης 


Το 1980 η αεροπορία της Βραζιλίας ανήγ- 
ΜΗΧΑΝΙΑΣ, ΕΞΥΨΩΝΟΝΤΑΣ ΤΟ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΤΟΥΣ ΕΠΙΠΕΔΟ ΚΑΙ ΔΙΝΟΝΤΑΣ  γειλετην απὀφασή της να προμηθευτεί 100- 


ΣΤΙΣ ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΤΟΥΣ ΑΥΤΟ ΑΚΡΙΒΩΣ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΑΝΑΓΚΗ 140 αεροσκάφη µε χαρακτῃριστικἁ παρόμοια 
-- αἲ δὲ του ΑΜΚΧ. Φυσικό επακόλουθο ήταν η συνεν- 
Του Σωτήρη Πουλήἠ  γόηση και τελικά η συνεργασία της Εµπράερ 
µε την Αεριτάλια και η τελικἠ κατανομή των 
αρόλο το τεράστιο Κόστος για την Ευρωπαϊκού Μαχητικοῦ Αεροσκάφους, µε- εξόδων 3000 και 70ύ0 αντίστοιχα. Στην Ιταλία 
έρευνα, εξέλιξη και, τελικά παραγωγἠὴ  ταξύ Άγγλων και Γάλλων. Αντίθετα, οι Ίτα- πᾶλι το πρόγραµµα ἐρευνας ἔχει μοιραστεί 
ενὸς σύγχρονου αεροσκάφους οαριθ- λοί και οι Βραζιλιάνοι συνεργάστηκαν αρμο- σε αναλογία 7000 και 3000 στις Αεριτάλια 
μὸς Των χωρὼν που έχει προγράµµατα έρευ- νικά και πέτυχαν να πετάξουν ήδη τα πρωτό-  (ἄτρακτος πίσω απὀ το κόκπιτ) και Αερμακί 
νας Και παραγωγής μαχητικών αεροσκαφων  τυπατου κοινούτους (αν καιομολογουµένως (πρόσθια άτρακτος, τοποθέτηση οπλισμού 
εἶναι πολύ μεγάλος. Λίγες όμως εἶναι οι λιγότερα φιλόδοξου) αεροσκάφους ΑΜΧ. και ηλεκτρονικων). Οι πτὲρυγες θα έρχονται 
χώρες, που ἔχουν τόσο ανεπτυγμένη α8ρο- Οἱ Σουδοί προτµησαν να ακολουθήσουν την  απὀ τη Βραζιλία και οἱ κινητήρες απὀ την. 
πορικἡ βιομηχανία, που να µπορεί να καλύ- πεπατηµένη κανα εξελίξουν µόνοιτους(µε  Αλφα-Ροµέο που συνεργάζεται µε τη Ρολς- 
ππει τις ανάγκες τους σε στρατιωτικἁ αερο- µικρή εξωτερική συνεργασια) το διάδοχο βΡόις 
σκάφη. Αυτό αφορά ιδιαίτερα τα σύγχρονα του Βίγκεν, το 1Α5 39 Γκρίπεν. ΟιΙσραηλινοί  Η κατασκευῆ του αεροσκάφους ακολουθεἰὶ 
πολύπλοκα και ακριβά μαχητικά, γι΄ αυτό, τέλος, αξιοποιώντας την πείρα τους απὀτην  κλασικἀ πρότυπα: ὑυηλοπτέρυγο, µε πλά- 
όσες μπορούν, κάνουν κάθε προσπάθεια για κατασκευή (πιστων ἡ ὀχι) αντιγράφων του γιους, ψηλά τοποθετηµένους αεραγωγούς, 
να διατηρήσουν την ανεξαρτησία των πηγων  Μιράζ ΙΙ, αποφάσισαν να εξελίξουν καικα- μονό κάθετο πηδάλιο, Τραπεζοειδἠς πτέρυ- 
εφοδιασμού τους µε αμυντικό υλικό, αλλά πασκευᾶσουν το πρωτο εξ ολοκλήρου γα, µε πτερύγια καμπυλότητας χείλους Προ- 
και να εξελίξουν την τεχνολογία τους. Ισραηλινό μαχητικό, το Λάβι, Ας εξετάσουμε  σβολής, καταστροφείς άντωσης (σπὀόιλερς), 


- 


όμως χωριστά κάθε πρόγραμμα. πτερύγια καμπυλότητας, Φόουλερ διπλἠς 


Ὁμοίωμα του ΑΘΑ σε Φυσικό μέγεθος. 
μας σχισμῆς και ἔλερον (πτερύγια κλίσης) σε κᾱ- 
Ἡ συνεργασία μεταξῦ διαφόρων χωρῶν. που --- θε πλευρά. Ένας διπλός κύριος δοκός της 
έχουν ανάλογες ανάγκες, εἶναι πλέον συνη- -ΑΜΧ δίνει την απαραϊτητη ακαμψία γιανααντέξει 
θισµένη (βλέπε Τορνεῖντο, Τζάγκουαρ. κλπ.). Το ΑΜΧ, του οποίου το πρωτότυπο πέταξε Τα βάρη των φορτίων των εξωτερικών Φο- 


Πολλὲς φορές όμως προκύπτουν προβλήμα- στις 13 Μαΐου 1984, δημιουργήθηκε απὀ 
τα συνεργασίας, ὅπως στην περίπτωση του την ανάγκη αντικατάστασης των 187 6-81 και 


ρεων (τέσσερις, και δύο στα ακροπτερύγια 
για πυραῦλους αέρος-αέρος) που φθάνουν. 
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τα 3800 κιλἀ, Η άτρακτος επίσης φιλοξενεί 
τις κύριες δεξαμενές καὐσίµων τον καινοῦ- 
ριο κινητήρα Ρολς-Ρόϊς Σπεῖ 807, έναν στρο- 
βιλοκινητήρα διπλής ροῆς που διαλέχτηκε για 
την οικονομία του, αξιοπιστία του και για το ὅτι 
δεν κινδυνεύει απὀ βέτο των ΗΠΑ σε περι- 
πτὠσεις εξαγωγων, Οι 5 τόννοι ώσης του θα 
απογειώνουν το βάρος 11,5 τόννων, φορτω- 
µένο αεροσκάφος, σε 950 µέτρα, Η μεγίστη 
ταχύτητα του ΑΜΧ θα εἶναι λίγο μικρότερη 
απὀ Μαχ 1. Το βραζιλιανό αεροσκάφος θα 
έχει συστήµατα ραδιοναυτιλίας πολιτικῆς 
προέλευσης (πιο χρήσιμα στις αχανείς εκτά- 
σεις της Βραζιλίας, δῦο πυροβόλα Ντέφα 30 
χιλ., αντί του Βούλκαν 20 χιλ. γιατίοι ΗΓΙΑδεν 
επιτρέπουν την πώλησή του στη Βραζιλία, 
και στη χρησιμοποίηση των δύο εσωτερικών 
Φορδων των πτερύγων για µεταφορά δύο δε- 
ξαμενών καυσίμου, καθώς οι βραζιλιανὲς 
προδιαγραφός απαιτούν μεγαλύτερη αυτο: 
νομία. 


Από τα αεροσκάφη που θα κατασκευαστούν, 
τα 187 θα χρησιμοποιηθούν απὀ την ιταλική 
αεροπορία για αποστολὲς διείσδυσης, κρού- 
σης, εγγύς υποστήριξης (και δευτερευό- 
ντως κατά αεροσκαφών, στο ἔδαφος ἡ τον 
αέρα, σε συνεργασία µε Τορνεῖντο) καιτα 79 
απὀ τη βραζιλιανἠ αεροπορία για ανάλογες 
αποστολές αλλά σε μεγαλύτερες αποστά- 
σεις. Πιθανόν να παραχθεί και µια διθέσια 
παραλλαγή για προχωρημένη εκπαϊδευση, 
αντικαταστάτης του 491Τ. 


Διάφορα σηµεία του σχεδίου εἶναι αξιοπρό- 


Ἐκίτσο του νέου σουηδικοὺ μαχητικού αεροσκάφους πολ- 
λαπλού ρόλου 45 39 Γκρίπεν της Σάαμη-Σκάνια, Το ἴδιο 
βασικό αεροσκᾶφος θα εἶναι ικανό για αεράµυνα, βοµβαρ- 
δισμο Και φωτοαναγνωριση µε αντίστοιχες αλλαγὲς στα 
εξωτερικά του φορτία. Εδώ το βλέπουμε εξοπλισμένο για 
αποστολή αἑρος-επιφανείας. 


Ὁ κινητήρας Που θα χρησιμοποιεί Το 9Α8 39 εἰναι ο Τζενε- 
ραλ Ελέκτρικ Ε4040, βελτιωμένη έκδοση Του Ε404 που ὅια- 
θετει το Ε:18. 


Στο κοκηιτ του Γκρίπεν προκαλεί εντύπωση το µεγάλο 
Ἠῦ που χρησιμοποιεί ολογραφικὲς τεχνικές καὶ οι Τρεις. 
οθόνες στοιχείων, που παρουσιάζουν τις διάφορες ονδοῖ- 
Έεις απὀ Τους αισθητήρες κατάστασης του αεροσκάφους, 
τα στοιχεία µάχης και τη θέση του αεροσκάφους ο έναν. 
ηλεκτρονικὸ χάρτη. Μόνο τέσσερα ουμβατικὰ ὀργανα 
παραμένουν, για περιπτώσεις θλαβων στα ψηφιακά 


σεκτα, οπως η «συγγένεια» της πτέρυγας 
του ΑΜΧ µε αυτὴν του Τορνέϊντο: μοιάζει 
µε σμίκρυνση της πτέρυγας του μεγαλύτε- 
ρου αβροσκάφους και ἔχειτις ἴδιες αεροδυ- 
"αμικὲς επιφάνειες. Συνθετικἀ υλικά χρησι- 
μοποιούνται σε λίγα µόνο µέρη (π.χ. στόµια 
αεραγωγων, κάθετο σταθερό) για µείωση του 
βάρους. Το σύστημα ελέγχου πτήσης εἶναι 


ηλεκτρονικό (δύο ανεξάρτητα ψηφιακά/ανα- 
λογικά συστήµατα), τά ηλεκτρονικἁ αντιμέ- 
τρα κατασκευάζονται απὀ την Ελετρὀνικα, το 
πίσω ακραίο τµήµα της ατράκτου αφαιρείται 
εὐκολα και ο κινητήρας γλιστρά ἔξω πάνω 
σ᾿ ενα «φορείο» για γρήγορες αλλαγές και 
επιδιορθωσεις. Τα ηλεκτρονικἁ βοηθήματα 
εἶναι άφθονα (0ΗΕ / ΝΗΕ για επικοινωνίες, 
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Απεικόνιση του μελλοντικού μαχητικού που Εχει προτείνει 
η. Μποινγκ στην αμερικανικὴ αεροπορία, Διακρίνονται 
ακροφύσια διευθυνόµενης ὤσης για µεγαλύτερη ευελιξία, 
κάναρντς και πύραυλοι κρυμμένοι στην ἄτρακτο. 


ΙΕΕ, ραντάρ σκόπευσης και υπολογιστής βο- 
λής, αδρανιακὀ σύστηµα ναυτιλίας - ΙΝΡ - και 
σύσπημα ραδιοναυτιλίας ΝΟΒ, υπολογιστές 
επεξεργασίας στοιχείων, οθόνες παρουσία- 
σης κ.λπ.) και τοποθετηµένα χαμηλά, στο 
πρόσθιο τµήµα της ατράκτου για εὔκολη συ- 
ντήρηση, Τέλος, υπάρχει πρόβλεψη για ἄλλα 
συστήµατα όπως η ραδιόζευξη «ΤΙΌ5, ραδιο- 
ναυτιλία ΘΡΝΕΘ κλπ. ΄Οπως υποστηρίζουν και 
οι δημιουργοί του, το ΑΜΧ εἰναιένα -μοντερ- 
νο Α-ά», απλὀ, ευξλικτο, ικανό για να µετα- 
φὲρει το φορτίο του µακριά και µε ακρίβεια 
Με τις πρωτες παραδόσεις, το 1987-88, οι 
δύο αεροπορικὲς δυνάμεις θα αποκτήσουν 
ένα αξιόμαχο µαχητικὀ, που έχει, επιπλέον, 
και µεγάλες δυνατότητες εξαγωγων. 


5Α5 39 ΘΗΙΡΡΕΝ 


Τα τρία αρχικά του νδου σουηδικού µαχητι- 
κού δηλωνουν τους τρεις ρόλους του (ω-δίω- 
ξη, ΑΞεπίθεση, 5--αναγνώριση) και µια σηµα- 
γτικὴ αλλαγἡ οπη φιλοσοφία της σουηδικής 
αεροπορίας. Για πολλά χρόνια, οι Σουηδοί 
προτιμούσαν ποιότητα αντὶ για ποσότητα, µε 
Εξειδικευμένα αεροσκάφη για κάθε ρόλο 
Ακόμη και το Βίγκεν κατασκευάσθηκε σε πε- 
ντε παραλλαγες, για να καλύψει τοὺς διάφο- 
ρους ρόλους του, Αντίθετα το 9Α5 θα παρα- 
χθεί σε µία µόνο παραλλαγή (και 20 περίπου 
διθέσια για εκπαίδευση) καιθα µπορεί να ανα- 
λαμβάνει τους διάφορους ρόλους µε απλή 
αλλαγή Των εξωτερικων φορτίων. Αν και η 
στροφή αυτή Προς το αεροσκάφος πολλα- 
πλων ρόλων (που θα παραχθεί σε 350 κομµά- 
τια) είναι λύση ανάγκης για τους Σουηδούς, 
ἴσως καταφέρουν να συνδυάσουν τις απαραί- 
τητες επιδόσεις µε το - αναγκαίο - μικρό 
κόστος, Και να ἔχουν για πρωτη φορά την 
ευκαιρία να εξαγάγουν ἑνα μαχητικό τους 
(από τα πέντε µαχητικἁ που παρήγαγαν απὀ 
το 1946 µέχρι σήµερα, µόνο περί τα 100 
Ντρακεν πουλήθηκαν σε σκανδιναβικές 
χώρες) 

Οι πρωτες μελέτες, που τελικἀ οδήγησαν 
στη δημιουργία του 9Α5-39 Γκρίπεν (-- Γρύ- 
πας -- μυθικό ζωο µε σώμα λέοντος καικεφᾶ- 
λυ πτέρυγες αετού) άρχισαν το 1979. Το συµ- 
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Μοντέλο του ιταλοβραζιλιάνικου ΑΜΧ µε τα χρώματα της 
παλικῆς πολεμικής αεροπορίας, 


βόλαιο µε τη Σουηδικἠ Αεροπορία υπογρά- 
ῴθηκε το 1982, καιτο Πρωτότυπο θα πετάξει 
το 1987. Για την εξέλιξη και κατασκευή του 
συστήθηκε η βιομηχανική ομάδα «Α5. Αυτή 
περιλαμβάνει τη Βόλβο Φλιγκμότορ (κινη- 
τήρες) την ΙΜ ΄Ἔρικσον (παλµικό ραντᾶρ 
ντόπλερ), την 5ΒΑ Κομιουνικείσιονς (ὀργανα 
κόκπιτ και µέρος του Η/Υ), την ΕΕΝ (συστή- 
µατα αυτοελέγχου, προγράµµατα συντηρη- 
σης) και φυσικά τη Σάαµπ-Σκάνια (ἄτρακτος 
πτύρυγες, τελική συναρμολόγηση). Στόχος 
Είναι η κατασκευἠ ενὸς αεροσκάφους µε τα 
2/8 των διαστάσεων, το 1/2 του βάρους Και 
το 1/2του κοστους του Βίγκεν, που να µπορεί 
να µεταφξρει όλα τα είδη του οπλισμού του. 
προγόνου του (καθως και μελλοντικά οπλικἁ 
συστήµατα), να ἔχει µεγάλη διάρκεια ενερ- 
γού ζωής (απὀ το 1992 μέχρι το 2028), να 
µπορεί να επιχειρεί απὀ διεσπαρµενες βά- 
σεις και τµήµατα δρόμων 1000Χ10Ό µέτρα) 
να Εχει γρήγορο επανεξοπλισμὀ και ανεφο- 
διασμὀ (Χωρίς ανάγκη βαρέος εξοπλισμού 
εδάφους) και να εἶναι συμβατό µε το σουηδι- 


κὀ σύστημα ελέγχου και διεύθυνσης µάχης 
9ΤΗΙ.. 

Αυτὲς οι προδιαγραφὲς μεταφράζονται σε 
χαμηλές ταχύτητες προσέγγισης και καλά 
πτητικἁ χαρακτηριστικἁ σ᾿ αυτὲς τις περιο- 
χὲς, μικρὲς διαδρομές απο/προσγείωσης, µι- 
κρο µέγεθος -βάρος, ισχυρά φρένα καιαερὀό- 
Φρενα, ὕπαρξη εσωτερικής βοηθητικής µο- 
µάδας παροχής ισχύος (ΑΡΙ)), ειδικἁ ηλε- 
κτρονικἀ κλπ. 

Για την ικανοποίηση όλων αυτών των απαιτή- 
σεων το Γκρίπεν Θα χρησιμοποιεί; 

” Συνθετικἀ υλικά: το 300, της δοµής θα 
αποτελείται απὀ ενισχυµένα µε ἵνες άνθρακα 
πλαστικά. 

” Κάναρντς: για καλύτερα πτητικἁ χαρακτη- 
Ριστικἁ και αὔξηση της διαθέσίµης άντωσης. 
” Ψηφιακό ηλεκτρονικό σύστημα ελέἐγ- 
χου πτήσης (ΕΙΥ-0Υ-νΤ6): για άριστη ευελι- 
Έϊα κάτω απὀ διαφορετικές συνθήκες φορ- 
τίων, χωρίς µηχανικὀ σύστημα και µε δυνατόὸ- 
τητες χρήσης Οπτικων ινών στο µέλλον. 

.. Μικροηλεκτρονικά: ξεχωριστοί υΠΟλΟΥΙ- 
στὲς για κάθε υποσύστηµα (ραντάρ, πλοήγη- 
ση, ἔλεγχος πτήσης κλπ.) θα συνεργάζονται 
µέσω ενός κεντρικοὺ υπολογιστή, ο οποίος 


”. Ιδιαίτερα ολη ευελιξία, ευστάθεια σε 
μεγάλες γωνίες προσβολής, καλά πτητικἁ 
Χαρακτηριστ! 


ικἁ σε µικρές ταχύτητες και 
ο 


ικο. 
τελικά πετάξει, αυτό θα γίνει µέσα στην. 
επόμενη τριετία. 


και θα παρεχειτις απαραίτητες πληροφορίες 
στο χειριστή µε τρεις καθοδικούς σωλήνες 
κιενα ΗΙΏ προηγμένης τεχνολογίας. Η ολι- 
κή υπολογιστική δύναμη του 9Α5 θα είναι 
πενταπλάσια του Βίγκεν. 

” Κινητήρας: µια πιο εξελιγμένη και ισχυρή 
µορφή του κινητήρα του Ε-18, ο Ε404.) εκλὲ- 
χτηκε επειδή εἶναι σχετικἀ νέας ΤεχνΟλο- 
γίας, εχει αποδείξει την αξιοπιστία του και 
επειδἠ έχει προοπτικές εξέλιξης (απὀ τους 
7 τόννους ὡσης του Ε-18, στους 9,5 τόννους 
κατά το 1995). 

Η σουηδική αεροπορική βιομηχανία για να 
μειώσει κάπως το κόστος εξέλιξης στράφηκε 
στη συνεργασία µε άλλες χωρες για την προ- 
µήθεια εξαρτημάτων και εξέλιξης. Ἔτσι, η 
απαραίτητη τεχνολογία συνθετικων υλικών 
προερχεται απὀ την ΒΑ9 που θᾳ κατασκευά- 
σει τις πρωτες συνθετικὲς πτέρυγες σχἠµα- 
τος δέλτα για τα πρωτότυπα και ελπίζει ὁτι 
η συνεργασία Θα συνεχιστεί και σ᾿᾽ άλλους 
τοµείς. Κι άλλες εταιρίες έχουν εμπλακεί 
στο πρὀγραμµα και θα προμηθεύσούν εξαρ- 
τήµατα (εκτινασσόµενα καθισµατα απὀ την 
Μάρτιν-Μπέῖκερ) ἡ τεχνολογία (ραντάρ, 
ΗυΡΒ, υπολογιστες απὀ Φεράντι, Χιούζ κλπ.). 
Ἀπὸ άποψης µορφής, το 4Α5 ακολουθεί τα 
ἔχνη του Βϊγκεν. Η σχήματος δέλτα πτερυγα 
Βρίσκεται Πίσω και Χαµηλᾶα, τα κάναρντς 
εμπρὸς και ψηλά, στο άκρο των µακρων αερα- 
γωγων που τροφοδοτούν τον κινητηρα και 
χρησιμεύουν και σαν θέσεις τοποθέτησης 2 
ἡ 3 εξωτερικών φορέων. Αλλοι τέσσερις 
φορείς κάτω απὀ τις πτέρυγες προορίζονται 
για µεταφορά βλημάτων αέρος-αέρος (Σκάϊ- 
Φλας, ΑΜΒΑΑΜ) ἠάερος-επιφανείας (ΒΒΟ5. 
ΒΒΕΦΊ5], ἡ βομβών κλπ. Κάτω απὀ την άτρα- 
κτο θα μεταφέρονται συνήθως ατρακτίδια µε 
Πλεκτρονικό ἡ οπτικό υλικὸ (ΕΟΜ, ΕΙ ΙΒ κλπ.) 
Αν και δεν υπάρχει αμφιβολία ότι το 9Α9Θα 
Είναι ἕνα πολύ αξιόλογο µαχητικὀ, προκύ- 
πτουν ορισμένα ερωτήματα. Το ἰδιο Το «Ερο- 
σκαφος µπορεί να εἶναι εκ κατασκευής ικανό 
για διαφορετικής φύσης αποστολές. Θα µπο- 
ρούν όμως οἱ πιλότοι να αλλάζουν ρόλους 
συνεχως; Και αν ναι, πὀσο περισσότερο θα 
Επιβαρυνθεί το εκπαϊδευτικὀ τους πρόγραμ- 
μα; Εδώ, ἴσως θα μπορούσε κανείς να φανεί 
αισιόδοξος, έχοντας υπ᾿ ὀψη τη βοήθεια 
που μπορούν να προσφέρουν οι σύγχρονοι 
υπολογιστες και τα συστήµατα παρουσίασης 
στοιχείων. Από την ἄλλη πλευρά, το θέµα 


ΕΑΡ: ΕΧΡΕΒΙΜΕΝΤΑΙ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΡΗΟΦΒΑΝΜΕ 


Τὸ ΕΑΡ (Πρόγραµµα Πειραματικού Αερο- 
σκάφους) εἶναι η τελική µορφή του ΑΟΑ. 
(Ασε Οοπιραί ΑἰγοΓβῇ - Ευέλικτο Μαχητικό. 
Αεροσκάφος] καιθα χρησιμεύσει για να δο- 
κιµάσει την. Τεχνολογία που θα εφαρμοστει 
στο ΕΕΑ, Ιδίως τη χρήση συνθετικων υλι- 
Κων νών άνθρακα τον ενεργό ηλεκτρονικό. 
Έλεγχο πτήσης καιτο νέο ηλεκτρονικὀ κὀκ- 
ππ. Θα μοιάζει µε το μοντέλο του ΑΟΑ. 

που παρουσιάστηκε στο Φάρνμπορο αλλά 
θα έχει µόνο ἕνα κάθετο σταθερό. Τα 140 
Εκατομμύρια λίρες του προγράµµατος. 
προξρχονται απὀ τη βρετανική κυβερνηση: 
την ΒΑ9 και ἑνα 1930 από την Αεριάλια. 


επιτάχυνση, υψηλὀ λόγο ὤσης προς βάρος, 

δυνατότητα ελιγµων απὀ ταχύτητες κάτω 
της απωλειας στήριξης και βολῆ των ὅπλων. 
ανεξάρτητη ο τη διεύθυνση κίνησης του 
αεροσκάφους (πράγματα που απαιτούν 
«εξωτικές» λύσεις στους τοµείς του ηλε- 
κτρονικού ελέγχου καιστις αεροδυναµικες. 
Ἐπιφάνειες, καθώς και δισδιάστατα ακρο- 


). 
. Δύο: κινητήρες Ρολς-Ροΐς ΒΒ199 8.8τον- 
νῶν ώσης µε αεραγωγό κάτω απο τορύγχος. 
και λόγο ὥσης/βάρους 1.2. (Στο ΕΕΑ. που 
το βάρος θα ανεβεί απὀ τους 15.6 στους 
18.5 τόννους, θα χρησιμοποιηθούν βελτιω- 


του κόστους εἶναι πάντα ανησυχητικο. ΗβΙΟ- 
μηχανική ομάδα του 4Α5 δήλωσε κόστος ανά 
αεροσκάφος μικρότερο απὀ 10 εκατομμύρια 
δολάρια (συγκριτικά: Ε-16Α 14 εκατομ. Ε:18 
28 εκατοµ., Ε-20 9 εκατομ.) σε τιµες 1983 
και πιστεύεται ότι θα καταφερει να το κρατή- 
σει σ᾽ αυτό το επίπεδο. Πρέπει να σηµειω- 
θεί τι για να γίνει πραγµατικἁ οικονομική. 
η παραγωγή, θα πρέπει να κατασκευασθούν 
τουλάχιστον 500-600 αεροσκάφη, πράγμα 
που σημαίνει εξαγωγές. Στον τοµέα αυτόν οι 
Σουηδοί ηταν πάντα ἄτυχοι: απο τις πεντε 
μέχρι τώρα γενιές μαχητικών, µετά τον πολε- 
μο, µόνο 100 περίπου Ντράκεν αγοράστηκαν 
απὀ τη Φινλανδία και τη Δανία. Αυτό οφει- 
λεται κυρίως στο υψηλό κόστος των προϊό- 
ντων της, στην Ιδιοµορφία των προδιαγρα- 
φών που απαιτούνται, στην Ελλειψη εµπιστο- 
σύνης σε ὁτι αφορά την επάρκεια και Την 
προμήθεια ανταλλακτικων σε καιρὀ πολέμου 
(η Σουηδία εἰναιαυστηρά ουδέτερη χωρα) και 
στις αμερικανικές απαγορεύσεις εξαγωγἠς 
τεχνολογίας - βλέπε ακύρωση πώλησης Βίγ- 
κεν στις Ινδίες προ Ί0ετίας. Απο την αποψη 
της ποιότητας/κόστους το «Α5 βρίσκεται σε 
πολύ καλή θέση, µε αντιπάλους το ισραηλινὸ 
Λάβι καὶ τις νξες παραλλαγές των μαχητικών. 
της περασμένης δεκαετίας (Ε-16, Ε-18. Ε-20. 
Μιράζ ΕΊ) που όμως έχουν αμφίβολες δυνα- 
τότητες παραπέρα εξέλιξης 


1ΑΙ ΤΑΝΙΕ 


Πολύ λίγα στοιχεία έχουν ανακοινωθεί γιατο 
νέο μαχητικό της ΙΑἱ, το Λάβι (νεαρό λιοντά- 
ρι). Πρόκειταιγια ένα μονοθέσιο, µονοκινητή- 
Ριο αεροσκάφος που θα ἔχει σαν κύρια απο- 
στολή την υποστήριξη δυνάµεων εδάφους 
και σαν δευτερεύουσα την ανάσχεση. Θα αρ- 
χίσει να αντικαθιστά τα ισραηλινα Σκάϊχοκ. 
Φάντομ και Κφιρ το 1990, τέσσερα χρόνια 
μετὰ την πτήση του πρώτου πρωτοτύπου 

Από τα λιγα δημοσιευμένα στοιχεία φαίνεται 
ὅτι οι Ισραηλινοί ἔχουν διδαχθεί αρκετά απὀ 
τα Κφιρ και Ε-16. Σε κάτοψη το Λάβι μοιάζει 
κάπως µε Κφιρ. µε µεγάλες πτέρυγες δέλτα 
και κάναρντς. Σε πλάγια ὀψη πάλι ρύγχος, 
αεραγωγός κι ουρά θυμίζουν το Ε-16. Οι πτὲ- 
ρυγες, που Θα κατασκευαστούν απὀ ανθρα- 
κονηµατα, αν οι ΗΠΙΑ επιτρεψουν την µετα- 
φορά τεχνολογίας, θα ἔχουν µεγάλη επιφᾶ- 
γεια και πριονωτὸ χείλος προσβολής (προε- 


μενοι κινητήρες ΒΒ 199 της τάξης των 11 
τόννων ὡσης). 

”. Πτέρυγα σχήματος διπλού δέλτα 53 τε- 
τραγωνικων µέτρων για χαμηλή πτερυγικἠ 
φόρτιση 298 κιλών/τιµ. ἴτο Ε-16 ἔχει 3000 
μεγαλύτερη) µε πτερύγια καμπυλότητας, 
καὶ στα δύο χείλη της, γίά βελτιστοποίηση: 
πης απὀδοσης σ» κάθε φάση της πτήσης. Η 
κατασκευήἠ της Θα εἶναι απὀ συνθετικά υλι- 
κα για μικρότερο βάρος. 

” Κάναρντς τοποθετηµενα πολύ εµπρὸς 
στο ρύγχος, µε κλίση προς τα κάτω, που. 
χρπσιμεύουν και για την αὔξῃση της ευελἰ- 
Έίας (αποσταθεροποίήση αεροσκάφους και 
κἰνησή του κάθετα µε τη διεύθυνση της 
πτήσης Χωρίς λῖκνιση) και τη σμίκρυνση 
τς πτέρυγας (παροχἡ πρόσθετης ἄντωσης). 
”. Κόκπι προηγμένης τεχνολογίας, µε πα- 
ρούσίαση στοιχείων σε έγχρωμες οθόνες, 
διάταξη κατάλληλη για αντοχή σε ελιγμούς. 
υψηλῆς επιτάχυνσης, και σύστηµα προειδο- 
ποίησης µε Φωνή (στο ΕΕΑ θα δίνονται και 
διαταγὲς µε φωνῇ). Το ΕΑΡ εἶναι βέβαια 
ἑνα αεροσκάφος επίδειξης. τεχνολογίας, 
που χρησιµοποιεὶ αρκετά στοιχεία απὀ το, 
Τορνεῖντο (ουρά, ηλεκτρονικά κλπ.). Τίποτα 
ὅμως δεν αποκλείει να ακολουθήσει τον 
δρόμο εκείνων των δύο πρωτοτύπων επίδει- 
της τεχνολογίας που ξεκίνησε πριν µία 

δεκαετία µε τα ΥΕ-16 και ΥΕ-17. 


ξεχοντα πτερύγια καµπυλοτητας εξωτερικού 
τμήματος) µε αποτέλεσµα πολύ µικρόπτερυ- 
γικο φόρτο, περὶ τα 2/3 του Ε-16δ. Αυτο 
βέβαια βελτωνει την απὀδοση στην απο/ 
προογείωση και σε ορισμένους ελιγμούς, 
κάνει ὅμως το αεροσκάφος πολύ ευαϊσθητο 
στις ατµοσφαιρικες αναταραχες στα μικρά 
ύψη, οπου Θα πετᾶ τον περισσοτερο χρόνο, 
Ο ηλεκτρονικος έλεγχος πτήσης σωζει την 
κατασταση, διορθωνοντας αυτόματα κάθε 
παρέκκλιση. Το σύστημα ΤΙΥ-Υ-ΜΜΙΘ χρησι- 
µεύει και για την τεχνητή σταθεροποίηση του. 
Λάβι, το οποίο, για λόγους αύξησης της ευε- 
Άιξίας, είναι ασταθες. 
Ο κινητήρας που έχει εκλεγεί εἶναι ο νεος 
Πρατ ἂ. Γουῖτνι ΡΝΝ1120, 9300 κιλών ὥσης 
{µε µετάκαυση). Αυτό, σε συνδυασμό µε ενα 
τυπικὀ βάρος για αποστολες αναχαίτισης 
της τάξης των 8400 κιλων δίνει λόγο ὤσης/ 
βάρους 1311, ελαφρά καλύτερο απο το 1:09. 
του Ε-Ί6δ. Το ραντάρ του σκάφους θα εἶναι 
το ισραηλινο  Ελτα ΕΙ/Μ2ΟΖΊ. παλμικού ντό- 
πλερ, πολλαπλων ρόλων και ο οπλισμός του 
θα περιλαμβάνει βόμβες και πυραύλους αμε- 
ρικανικής προέλευσης (Σάϊντγουῖντερ, ΑΜ- 
ΒΑΑΜ, ΑΞΗΑΑΜ, Μάβερικ) και ισραηλινού 
(Σαφρίρ. Γκάμπριελ). Για μεγαλύτερες πιθα- 
νοτητες επιβίωσης, θα τοποθετηθούν εξ 
αρχῆς ηλεκτρονικά και υπερυθρα αντίµετρα. 
Τα ἔξοδα του προγράµµατος Λάβι φθάνουν 
τα 7 δισ. δολάρια απὀ τα οποια 1,5 δισ. εἶναι 
ἔξοδα έρευνας και εξέλιξης, 3.3 διο. εἶναιτο 
κόστος κατασκευής των 300 αεροσκαφὼν 
που χρειάζεται η ισραηλινή αεροπορία (240 
μονοθέσια και 60 διθεσια) και 2.2 δισ. εἶναι η 
αξία των ανταλλακτικων για τα 15 χρόνια ζωής. 
του αεροσκάφους. Τελικά, το κόστος του κά- 
Θε αεροσκαφους θα εἶναι μικρότερο ενος 
Ε:16. και λόγω της εξειδίκευσης στη συγκε- 
κριµένη αποστολή, η απόδοση Θα εἶναι καλύ- 
τερη, Επίσης, υπολογίζεται ὅτι ενα 4030 του 
κόστους τοι! αεροσκάφους θα προξρχεται 
απὀ τις ΗΠΙΑ (κινητήρες, εξοπλιομόὸς Κ.ΛΠ.) 
Αρχικά, είχε μελετηθεί η αγορά ενος ἄλλου 
αεροσκάφους η η συνεργασία µε ἄλλες οται- 
ρίες για την κατασκευΓ ενός εξειδικευμένου. 
αεροσκάφους. Τελικά ὅμως αποφασίστηκε η 
εξ ολοκλήρου κατασκευή του Λάβι στο 
Ισραήλ γιατ, ὅπως συμφωνούν ο Ισραηλι- 
νός υπουργός ᾿Αμύνας και η αντιπολίτευση, 
το πρὀγραμμµα του Λάβιθα βοηθήσει στην τε- 
.6ὐ 
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5ΑΑΒ 37 


ΝΙάαΕΝ 


ΟΤΑΝ Οἱ ΣΟΥΗΔΟΙ ΑΠΟΦΑΣΙΣΑΝ ΝΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΟΥΝ ΤΟ ΒΙΓΚΕΝ ΘΕΛΗΣΑΝΝΑ. 


ΕΠΑΝΑΛΑΒΟΥΝ ΤΗΝ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΤΟΥ ΝΤΡΑΚΕΝ, ΠΟΥ ΣΤΙΣ ΑΡΧΕΣ ΤΟΥ '60 ΕΘΕΩ- 


ΡΕΙΤΟ ΤΟ ΠΙΟ ΠΡΟΗΓΜΕΝΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ. ΚΑΙ ΤΟ ΚΑΤΑΦΕΡΑΝ. 


ΣΗΜΕΡΑ Η ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΙΔΙΟΜΟΡΦΟΥ ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ ΤΗΣΣΑΑΜΠΘΕΩ- 


ΡΕΙΤΑΙ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ. 


Εκτός των δύο συνασπισμών, καταφὲρ- 
Νει να µπει στον κατάἀλογο των καλυ- 
τερων μαχητικών του κόσμου. τσι και το 
σουηδικὀ 37 Βίγκεν της Σάαμπ, θεωρείται 
ἑνα απὀ τα καλύτερα μαχητικά πολλαπλού, 
ρόλου, αν και όπως στην περίπτωση του 


Στ: ὲνα αεροσκάφος µιας χώρας, 


Ὁπλιομένο µε πυραύλους αξρος-αξρος, το Α0 ῆταν το 
πρὠτο Βίγκεν που κατασκευάσθηκε µε αποστολἠ κυρίως 
πην καταστροφή στόχων στο ἔδαφος (ΟΤουπά αΙἰποΚ). Το 
καμουφλάξ οἶναι απαραίτητο στα αεροσκάφη αυτής της 
κατηγορίας και επιτυγχάνεται µε ἕνα μίγμα διαφορετικών. 
πόνων πράσινου χρώματος. 


Τορνεῖντο που υπάρχει δεύτερη έκδοση, η 
ΑΌν, στην οποία δίνεται περισσότερη έμφα- 
ση στον αναχαιτιστικὀ ρόλο, έτσι και στη δεύ- 
τερη ἐκδοση του Βἰγκεν, Το «Α έχει υποστεί 
ορισμένες αλλαγές για ν᾿ αποδίδει καλύτερα 
στις αερομαχίες. 

Εἶναι απόγονος του Σάαμπ 35 Ντράκεν, 
ενος αεροσκαφους που σχεδιάστηκε στα τε- 
λη της δεκαετίας του ᾿40, θεωρήθηκε το 


ρε 


Του Τάσου Γκουριώτη 


πλέον προηγμένο του κόσμου, στην εποχή 
του καιεξακολουθείναπροσφέρειτις υπηρε- 
σιες του στις πολεμικές αεροπορίες της Δα- 
γίας, της Φινλανδίας και φυσικά της Σουη- 
δίας. 

Ἡ κωδική του ονομασία ήταν, Σύστημα 37 για 
να προστεθεί αργότερα η ονομασία Βίγκεν 


(Κεραυνός). Σχεδιάστηκε μεταξύ 1958 και 
1961 µε σκοπὀ ν᾿ αντικατστήσει το Ντρά- 
κεν. Η πρώτη πτήση του πρωτότυπου αερο- 
σκάφους έγινε στις 8 Φεβρουαρίου 1967, 
ενὠ το πρώτο αεροσκάφος παραγωγἠς πετα- 
ξε οτις 23 Φεβρουαρίου 1971. Ακολούθησε: 
αμέσως μετᾶ η πρὠτη πτήση του αεροσκά- 
φους επιχειρησιακής ετοιμότητας τον Ιούνιο 
του 1971. Το σχέδιο του αεροσκάφους µπο- 
ρεἰ να µην ἦταν τόσο φουτουριστικό, όπως 
του Ντράκεν μ᾽ εκείνη την καταπληκτική 
σχεδίαση σχήµατος νυχτερίδας, αλλά δεν 
έπαυε να ἔχει αρκετες καινοτομίες τόσο 


στη σχεδίαση ὁσο και στην τεχνολογία. Δύο 
μεγάλα κάναρντς σε σχήμα δέλτα ἦταν ΤΟΠΟ- 
θετηµένα επάνω και μπροστά απότις κυρίως. 
πτέρυγες οι οποίες κι αυτὲς ἤταν σε σχήµα 
δέλτα. Στην ἄκρη των κάναρντς λειτουργού- 
σαν φλαπς, προσδίδοντας έτσι καταπληκτική 
ευελιξία στο αεροσκάφος και αυξημένη 
ἄντωση. 

Συνολικά µέχρι στιγμής βρίσκονταισε υπηρε- 
σία πέντε εκδόσεις του ἴδιου αεροσκάφους. 
Η τελευταία ἔκδοση, η 4Α με αυξημένες ικα- 
νότητες στο ρόλο της αναχαϊτισης, υπήρξε. 
κάποια στιγµή πιθανή να συμπεριληφθεί µε- 


ταξὺ των υποψηφίων νέων μαχητικών αερο- 
σκαφών της περιβόητης «Αγοράς του Αιώνα». 
αλλα το θεµα δεν προχώρησε περισσότερο 
λογω ορισμένων πολιτικοτεχνικὠν Προβλη- 
μάτων. 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΚΑΙ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


Λίγα αεροσκάφη διακρίνονται τόσο εὔὐκολα 
απὀ τα εξωτερικά τους γνωρίσματα ὁσο το 
Βίγκεν. Κύριο χαρακτηριστικὀ του τα δύο 
κάναρντς σε σχήμα δέλτα λίγο πιο πίσω απ 
το κόκπιτ. Αντίθετα µε άλλα αεροπλάνα, στα 
οποία τα κάναρντς παίζουν ἑνα δευτερεύο- 
γτα ρόλο αύξησης της ἄνωσης, στο Βίγκεν 
λειτουργούν σαν δεύτερο ζεύγος πτερύγων. 
καθῶς χρησιμοποιούν καιαυτά φλαπς. Αυτήη 
επινόηση δίνει μεγάλα πλεονεκτήματα στο 
αεροσκάφος, οπως αὐξηµενη ευελιξία και 
δυνατότητα να επιχειρει απὀ μικρούς αερο- 
διαδροµους 


Ένα 3Α 37 σε αναρρίχηση. Μεταφξρειτεσσερις πυραύλους. 
αξρος-αερος σε πτερυγικοὺς Φορείς καὶ µια δεξαμενῆ 
καυσίµου κάτω απο την ἄτρακτο. 


Κύριο Χαρακτηριστικό γνώρισμα Του Βίγκεν εἶναι τα δύο. 
μεγάλα πτορύγια Κάναρντς που µπορούν να θεωρηθούν. 
9αν ἑνα δευτερο ζευγαρι πτερύγων 


Απὸ πλάγια όψη, το αεροσκάφος θυμίζει 
Έντονα τη σοβιετική φιλοσοφία σχεδίασης, 
εξαιρώντας βέβαια Το µοναδικὀ σχεδιασμό 
των πτερύγων. Μικρό µήκος, µεγάλο ύψος, 
«δεμένος» σκελετός. Το κὀκπιτ βρίσκεται 
«θαμμένο» µέσα στο αεροσκάφος κα!το οπτι- 
κό πεδίο του χειριστή περιορίζεται στις 2707, 
αντίθετα µε τις τελευταῖες προσταγὲς του. 
αμερικανικού σχεδιασμού, που απαιτεί ο θᾶ- 
λαμος διακυβέρνησης να προεξέχει δίνο- 
ντας στο χειριστή Τη δυνατότητα παρατήρη- 
σης 360’. 

Τα κάναρντς εφαρμόζουν ακριβώς στο επά- 
γω µέρος των εισαγωγών του κινητήρα Και 
βρισκονται ιµηλότερα απὀ τις κύριες πτὲ- 
ρυγες 

Εσωτερικἀ η αρχική ἐκδοση Α. χρησιμοποιεί 
ραντάρ µε περιοριοµένη δυνατότητα κατό- 
πτευσης {1.οοκ ἄοννπ) και ακτίνα αποτελεσµα- 
τικής δράσης κάτω των 80 χλμ. Οι πληρο- 
φορίες που παίρνει για τον αντίπαλο ο χειρι- 
στῆς δίνονται στο ΗὐΏ (Ηθ8ά 0ρ Ὠἱερίηγ) ἡ 
στην ψηφιακἡ οθόνη του Πίνακα των οργάνων. 
στην περίπτωση του 9Α. Μετά επιλέγεται αυ- 
τόµατα το εἶδος των όπλων που θα χρησίµο- 
ποιηθούν για την αντιμετώπιση του στόχου. 

Το αεροσκάφος χρησιμοποιεί ἑνα στροβιλο- 
κινητήρα διπλῆς ροής ΒΜΒΑ της Βόλβο- 
φλαϊγκμότορ, µε ὥση 25.970 λιβρών στις 
πρὠτες εκδόσεις του. Εἶναι µια σουηδική ἐκ- 
δοση του αμερικανικού 9Τ8Ώ της Πρατ ἅ, 
Γουῖτνι σε συνδυασμό μ΄ ἑνα µετακαυστήρς 
για ταχύτητες πάνω απὀ 2 Μαχ. 

Η ἔκδοση 9Α διαθετει τον κινητήρα ΒΜΒΒ. 
µια βελτίωση του προηγούμενου µε ώση 
28.086 λιβρών. Ο κινητήρας σχεδιάστηκε 
τσι ώστε να δίνει στο αεροσκάφος τη δυ- 
νατότητα να απο-προσγειώνεται απὀ μικρούς 
διαδρόμους 


ΟΙ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥ ΝΙΦΕΝ 


Ίαμε ήδη ότιτο Βίγκεν παραγόταν σε πέντε 
εκδόσεις, γιατί απ᾿ το 1977 έχει σταµατῆσει 
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να παράγεται η παραλλαγή Α:. Οι ὐπολοιπες. 
εἶναι οι αναγνωριστικές εκδόσεις 5Η 37 και 
9Ε 37, η πρώτη για φωτογραφική αναγνώριση, 
θαλάσσης και Π δεύτερη για αναγνώριση ξη- 
ρᾶς. Και οἱ δυο μπορούν να μεταφέρουν 
Περισσότερες οπ 13.200 λίβρες (6.000 κι- 
λὰ), σε κάµερες, διάφορα ἄλλα συστήµατα 
αναγνώρισης ἡ πυραύλους αυτοάμυνας. Μια 
ἀλλη ἐἔκδοση εἶναι το διθἐσιο εκπαιδευτικὀ 
ΞΚ 37, το οποίο δεν διαφερει απὀ μηχανικής 
πλευρᾶς σχεδὀν σε τίποτα µε τις προηγού- 
µενες παραλλαγές. 

Τις πρὠτες εκτεταμένες αλλαγες συνα- 
ντᾶµε στο 9Α. Το πρὠτο απὀτα τέσσερα πρω- 
τότυπα 4Α 37 Βίγκεν πέταξε τον Ιούνιο του 
1974, ενώ το πρὠτο αεροσκάφος παραγωγής 
πέταξε στις 4 Νοεμβρίου 1977. Το αεροσκα- 
φος εἰχε δεχτεί ορισμένες τροποποιήσεις 
που αὐξησε κατακόρυφα την απόδοση τοῦ, 
” Χρησιμοποιήθηκε καινούριος κινητήρας 
ο ΒΜΒΒ, µε αυξημενη ώση. 

” Προστέθηκε οτα όπλα του ενα δυνατό πυ- 
Ροβόλο των 30 ΠΠ 

5 Γιστοποιήθηκε για πυραύλους Σάϊντγουαι- 
ντερ και Σκάιφλας στη σουηδική τους ἐκ- 
δοση 

”. Εφαρµόστηκε οὐστημα ελέγχου πυρός. 

”. Τοποθετήθηκε το νέο ραντάρ ντόπλερ 
Ρ6-46/Α µε αυξημένες δυνατότητες ανό- 
ππευσης (ἱ90Κ ιβ) και κατόπτευσης (ἱ:οοκ 
4ον/π) και εμβέλεια πάνω απὀ 100 χλμ. 

” Τοποθετήθηκε Ψηφιακό σύστημα αυτόμα- 
του ελέγχου πτήσης 

Ἡ Ενσωματώθηκαν προηγµενες ουσκευες 
ΕΟΜ καὶ ΕΟΟΜ, καθώς και 

 Βελτωμένος κεντρικός ηλεκτρονικός 
υπολογιστής. 

Πριν αποφασιστεί η δηµιουργία του τύπου 
ΨΑ, υπήρχαν σκέψεις γιατην κατασκευή ενος 
Εντελώς καινούριου αΒροσκαφους, κάτι που 
απορρίφθηκε καθώς το Βίγκεν ἦταν ενα θαυ- 
µάσιο αεροσκάφος, πολὺ Πρόσφατα κατα- 
οκευασµενο και δεν υπήρχε λόγος νααντικα- 
τασταθεί. Αρκούσαν µόνο κάποιες βελτιὼ- 
σεις για ν΄ αυξηθούν ακόµα περισσοτερο οἱ 
επιχειρησιακές του δυνατότητες. Το φΑ στα 
τέλη του 1976 ήταν ἐτοιμο για παραγωγή. 
Στις αρχές του 1977 περισσότερα από 30 
ήταν στις γραµµές παραγωγῆς, ενω σε υπη: 
ρεσία μπήκαν νωρις το 19768. 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΤΗΣΗΣ 


Στην περίπτωση του Βίγκεν µεγάλο ρόλο παἰ- 
ζει στην όλη συμπεριφορά του αεροσκᾶ- 
Φφους το σύστημα ελέγχου πτήσης Με την 
χρηποιµοποίηση Φλαπς στα κάναρντς ήταν 
απαραίτητος ο μεγάλος βαθμός αυτοµατο- 
ποίησης στον έλεγχο, για να χρησιµοποιηθεί 
στο έπακρο η µεγάλη ευελιξία που προσφέ- 
ρει αυτή η σχεδίαση. Τοποθετήθηκε λοιπόν 
το σύστημα ΑΕΟΡ (Αωιοπιαίίς ΕΙίΦΠί Οοπ/το! 
9γσίθπτ], το οποίο λεπουργει ως εξής: Δίνει 
µε ηλεκτρικά σήµατα τις εντολές που χρειᾶ- 
ζονται, στις επιφάνειες ελέγχου και συγχρό- 
Νως ελΕγχει τον αυτόματο πιλότο. Ἔτσιοπι- 
λότος εκμεταλλεύεται στο ἔπακροτην ευελι- 
Έία του αεροσκάφους χωρίς-να χρειάζεται να 
κάνει διορθωτικές κινήσεις επαναφορας 
όταν παρουσιαστεί ανάγκη. 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Η ταχύτητα του Βίγκεν φτάνει τα 2 Μαχ στα 
36.000 πόδια και η επιχειρησιακή οροφή του 
τα 60.000 πόδια (18.300 µ.). Σε επίπεδο θα- 
λάσσης η ταχύτητά του φτάνει το 1,1 Μαχ. 
Μπορεί να φτάσει, απ᾿ τη στιγµή της απο- 
γείωσης, στα 32 810 πόδια (10.000 μ.) µέσα 
σε 1/4 λεπτα. Η ακτίνα δράσης του εξαρτᾶ- 
ται απο το εἶδος της αποστολής, την ταχύ- 
τητα και την τακτική που Θ΄ ακολουθηθεί 
Ειδικότερα 

5 Με ταχύτητα 2 Μαχ, η ακτίνα αναχαίτισης. 
εἶναι 400 χλμ. 

Ἡ Η ακτίνα μεγαλώνει µε τη χρησιμοποίηση 
εξωτερικων δεξαμενών καυσίμου χωρητικο-. 
τητας 3.000 λιβρὼν 

Ἡ Η ακτίνα δράσης σε αποστολές διείσδυ- 
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σης ΗΓΙΟ-ΗΙ και εξωτερικες δεξαμενές, 
είναι 650 μίλια (1046 χλμ.). 

Ἡ Η ακτίνα δράσης περιορίζεται στα 300 μί- 
λια (480 Χλμ.), σε αποστολές διείσδυσης 
1.0-ἱ.Ο-ἱΟ, δηλαδή σε συνεχή χαμηλή πτήση. 
Επίσης µπορεί να μεταφέρει φορτία βομβών, 
πυραύλων, απορριπτόµενες δεξαμενές καυ- 
σίµων βάρους μέχρι 23.000 λίβρες. ενώ το 
συνηθισμένο βάρος που σηκώνει είναι 12.000: 
λίβρες. 

Το Βγκεν έχει την ικανότητα να απο-προσ- 
γειώνεται σε διαδρόµους µε µήκος µικρότε- 
ρο απὀ 500 µετρα, εἴτε αυτοί εἶναι κανονικά 
αεροδρόμια, εἴτε λεωφόροι ἡ ακόµα και σε 
ξέφωτα. Οι προδιαγραφές ζητούσαν να µπο- 
ρεί να προσεγγίζει το αεροσκάφος το διά- 
δρομο κατά τη φάση της προσγείωσης µε 
πολύ µικρή ταχύτητα και τελειο έλεγχο του 
αεροπλάνου, πράγµα που επιτεύχθηκε µε 
την τοποθετηση συστῆµατος αυτόματου ἑ- 
λεγχου ταχύτητας κατά την προσέγγιση 

Η. Ἱκανότητα ελιγμών του αεροσκάφους 
σ᾿ όλες τις ταχύτητες εἶναι αξιοθαύμαστη. 
Ειδικά στις πολύ χαμηλές ταχύτητες το αξερο- 
σκάφος προσφέρει µεγάλη ασφάλεια χωρίς 
να κινδυνεύει να πέσει σε περιδίνηση, λόγω 
της κατασκευής του. Στις επιδόσεις του 
καλό θα ἦταν να προστεθεί και ο μικρός αριθ- 
μµός προσωπικού που χρειάζεται για τη 
συντήρησή του. Καθώς έχει σχεδιαστεἰ να 
επιχειρεί ακόµα και απὀ ξέφωτα, ἦταν αναγ- 
καΐο, τα διάφορα µέρη του αεροσκάφους να 
επιτρέπουν την εὔκολη συντήρησή του ακὀ- 
μα και µέσα στις ουστάδες των δένδρων,που 
Θα το κάλυπταν µετά την προσγεἰωσή του. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΕΤΟΙΜΟΤΗΤΑ - 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ - ΜΕΛΛΟΝ 


Αντίθετα µε τον πρὀγονο του το Ντρακεν 
που εκτὸς της Σουηδίας το χρησιμοποίησαν 
και το χρησιμοποιούν και οι πολεμικές αερο- 
πορίες της Δανίας και της Φινλανδίας, το 
Βίγκεν µεχρι στιγμής δεν ἔχει εξαχθεί σ 
ἄλλες χωρες. 

Ἡσουηδική βασιλική αεροπορία (ΒΞΑΕ) µεχρι 
τη στιγµή που ἄρχισε να παράγεται η ἐκδο- 
ση «ἱΑ Εἰχε παραλάβει 145 αεροσκάφη των 
τύπων Αν», 5Ε, 5Η, και το εκπαιδευτικὀ 5Κ. 
απὀ ένα σύνολο 180 παραγγελθέντων. Τα Α) 
βρίσκονται σε επιχειρησιακή ετοιµότητα στις 


το 9Α37 Βίγκεν διαθέτει το ραντᾶρ πολλαηλοῦ ρόλου, παλ- 
κου ντόπλερ, Ρ9-48Α της σουηδικῆς εταιρίας (Μ΄ Ἔρικ- 
909. Εχει εμβέλεια µεγαλύτερη απὀ 100 Χλµ. και λειτουρ-. 
γεί σε διαμορφώσεις ἔρευνας, συνεχούς παρακολούθη- 
σης, σάρωσης µε ταµτόχρονη παρακολούθηση στοχων, 
αεροµαχίας, αἐρος-εδάφους (µε χαρτογράφηση), καὶ 
"φωτισμού στόχων γιὰ βολὴ µε αντίστοιχα ὁπλα. 


πτέρυγες επίθεσης Ε7, Ε 15 καιξθ. Ἔχουν 
παραγγελθεί ακόµα, 149 αεροσκάφη της ἔκ- 
δοσης «Α και µεχρι το 1983 είχαν παραλη- 
φθεί 60. Η παραγωγὴ προβλέπεται να συνε- 
χιστεί µέχρι το τελος του 1986, ενώ ένας 
αριθμὸς απὀ 329 Βίγκεν όλων των τύπων θα 
Βρίσκεται τότε σε υπηρεσία 


Το 1976 µετά απὀ µια σειρᾶ ατυχημάτων, τα 
Έιγκεν ακινητοποιῄθηκαν στις βάσεις τους 
µέχρι να βρεθεί η βλάβη. Τελικά βρέθηκε ὅτι, 
υπεύθυνος για τ΄ ατυχήματα ἤταν ο κινητή: 
ρας και συγκεκριµένα, η ελαττωµατική κατα- 
σκευῇ των πτερυγίων της πρώτης βαθμίδας. 
Το Βίγκεν θα συνεχίσει να παράγεται, µέχρι 
το 1985, εκτος αν υπάρξουν παραγγελίες. 
απ΄ το Εξωτερικό. Υπολογίζεται ὅτι θα απο- 
συρθε! απὀ την ενεργο δράση µετά το 2.000. 
Θα το διαδεχθεί το μαχητικό Α939 Γκρίπεν, 
που η παραγωγή του 6 αρχίσει στις αρχές 
της επόµενης δεκαετίας, ΄Ἠδη οι Σουηδοἰ 
εργᾶζονται πάνω σ᾿ ἕνα νέο κινητήρα, τον 
2105 4Α5. Το νέο µαχητικὀ Θ΄ ακολουθήσει 


Η αεροδυναμική γραµµή του Βίγκεν χαρακτηριἔεται ἔντο- 
να απὀ το Τριγωνικο κάθετο σταθερό, τα μεγάλα κάναρντς. 
τις πτέρυγες δέλτα και γενικά απὀ τῃ φουτουριστική 
τής εμφάνιση. Δον εἶναι τυχαίο που ο διάδοχος του Βίγκεν, 
το 9Α5-28 Γκριπεν, ἔχει περίπου τα ἴδια βασικα εξωτερικά 
γνωρίσματα µε Τον προκάτοχο του. Στη φωτογραφία ἕνα 9Α 
37 Βιγκον µε µια εξωτερική δεξαµενη καυσίμου κάτω από 
την αγρακτο. 

κι αυτο τη φιλοσοφία σχεδίασης του Βίγκεν. 

µε τα µεγάλα κάναρντς σε σχῆµα δέλτα. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Το Βίγκεν στην αρχική ἐκδοση Α. χρησιµο- 
ποιεί πυραύλους αέρος-αέρος ΒΒ27, και 
ΒΒ2Δ8, μικρής ακτίνας δράσης. καθώς καιπυ- 
ραύλους μεσαίας ακτίνας ΒΒ72. Οι δύο 
πρώτοι εἶναι προϊον συμπαραγωγής μεταξύ 
της Χιούζ και της Σάαμπ και δεν εἶναι τίπο- 
τα ἀλλο παρά σουηδικες εκδόσεις των αµερι- 
κανικὠν Φάλκον. Ο οπλισμὸς του ΑΝ εἰναισε 
µεγάλο βαθµό όμοιος μ᾿ αυτόν του προκατό- 
χου του Ντράκεν. 

Το Α. ἐχειπιστοποιηθεί επίσης καιγιαπυραύ- 
λους αἐρος-επιφανείας, αξρος-εδάφους 
ΒΒΟΔΕ και ΒΒΟΡΑ και διάφορες βόμβες. 

Ἡ ἔκδοση 9Α, εκτός απὀ την προσθήκη του 
πυροβόλου των 30 πηπι Οερλικον ΚΟΑ. χρησι- 
µοποιεί εντελὠς νέους πυραύλους αξρος- 
α8ρος. Συγκεκριµενα η σουηδική ἐκδοση. 
του αμερικανικού Σάϊντγουάϊντερ ΑΙΜ-Θ/Ν. 


Ένα 4Α 37 Βιγκεν, της Ε 17 πτέρυγας του Ῥόνεμπι στην νό- 
πια Σουηδία, σε πτήση. Το 4Α. αν και χρηοιµοποιείται κυ- 
Ρίως γιατην αεράµυνα, Εχειτην δυνατότητα να εκτελεί και 
᾽αποστολὲς αξρος-εδάφους. 


Άποψη των κατω επιφανειῶν του 4Α 37 Βιγκεν. Στις πτέρυ- 
Ύες διακρίνονται ανταεροπορικοὶ πυραιλοι ΠΒ Τ2 και 
ΒΒ24, ενώ κάτω απὀ την άτρακτο υπάρχει δεξαµενῆ καυ- 
σίμου. 


ο ΒΒΖ24, χρησιµοποιείταιαπ΄ το Βίγκεν για µι- 
κρες αποστασεις. ενω για µεσαίες, η σουηδι- 
κἠ ἔκδοση των βρετανικων Σκάϊφλας, ο ΒΒ 
Τ2 καθιστά το αεροσκάφος µια πλατφόρμα 
πολύ ισχυρων ὁπλων. Συνήθως µεταφερει 
δύο ΒΒΤ2 και τέσσερις ΒΒ24, ενω για απο- 
στολὲς διείσδυσης τα ὁπλα του εἶναι σε µεγᾶ- 
λο βαθµό ὁμοια µε αυτά του Α) 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Το Σάαμπ 37 Βίγκεν ουμπερασµατικα εἶναι 
ἑνα θαυμάσιο αεροσκάφος. Είναι ικανὸ ν 

ανταποκρίθεἰ στις ανάγκες οποιασδήποτε 
πολεμικής αεροπορίας. Μπορεί να µην ήταν. 
κάποτε Το πιο προηγμένο αεροσκάφος του 
κόσμου ὁπως ο προκάτοχός του το Ντράκεν, 
αλλά εἶναι πάντοτε µέσα στα καλύτερα µαχη- 
τικά αεροοκάφη τοῦ κόσµου. Ακόμα καιτο ότι 
οχεδιάστηκε και κατασκευάστηκε αποκλει- 
στικά απὀ τους Σουηδούς εἶναι µια απόδειξη, 
του τι μπορούν να επιτύχουν ακόµα και τα 
αμικρά» κράτη. Βάλαμε τα εισαγωγικά γιατί οι 
Σουηδοί µε το μισό πληθυσμό απὀ αυτὸν της 
Ἑλλάδας, έφτασαν να κατασκευάσουν ἕνα 
τέτοιο αεροσκάφος χωρίς να απειλείται αμε- 
σα η ασφάλειά τους. Μένει τωρα να δούμε 
ποτε Θα φτᾶσουν στο σηµείο οἱ ελληνικες 


αεροπορικες βιομηχανίες να κατασκευᾶ- 
σουν, αν ὄχι ολόκληρο τουλάχιστον ἑνα με- 
ρος απὀ κάποιο αεροσκάφος µε ελληνική 
ταυτότητα που τοσο ἔχει ανάγκη η ἀμυνατης 
χώρας µας 

Π 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 Μοσειη Οοπιθα! ΑἰπετβΙ 9 Αἰτοτα! (Ο05ρ/νθής 
ο Μούριη Πθρίεις (5ἱΑπιάπάθή 8 95Α0-Θοβηίᾶ 
Βεύη 9 ΝΜοήάς Αίγ Ροννθ; 1981 9 ΑΙθοΓΠΕ πρσήες 
οἱΑηαηάθή, 


ΦΑΑΒΟΑΔΤΥΝΙΦΟΕΝ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


τύπος; Μονοθέσιο, μονοκινητήριο μαχητικό αερο- 
οκάφος πολλαπλού ρόλου. παντός καιρου; 
Κινητήρας: Ένας στροβιλοκινήτηρας διηλἠς 
ροῆς Βόλβο Φλαίγκμοτορ ΒΜΒΒ, ὥσης 16200. 
λιβρών (7 350 κιλών) χωρίς µετάκαυση και 28.110 
Άβρων (12.750 κιλων] µε µετακαυση 
Διαστάσεις: Εκπετασµα. 10:6 µ. µῆκος (χωρίς Το. 
σωλήνα) 154 μ. ύψος; 5.9 µ. 

Βάρη: Κενο, 12.200 κἰλα περίπου. µεικιὸ βάρας. 
ἴμε το πυροβόλο και µιση Ποσὂτητα καυσίμου) 
15.000 κιλά Βάρος µε τέοσερις πυραύλους αξ- 
ρος-αξρος. 16.800 κιλα Μέγιστο βάρος απογείω- 
σης. 20.500 κιλα 

Επιδόσεις: Μεγίστη ταχύτητα µετεσσερις πυρού- 
λους αξρος-αερος 1.1 Μαχ (1350 χαω) σε μικρο. 
ύψος, η 1.8-2,1 Μαχ {2.020 - 2 195 χαω) σε ύψος. 
36.090 ποδιων (11.000 µετρωγ), ἄρονος ανόδου, 
στα 32 810.πόδια (10.000 µ.) απὀ ὄφεση φρένων. 
1.4 λεπτο, Άκτινα δράσης σε αποστολῆ αναχαίτι- 
σης µε ταχυτητα 2 Μακ. 400 Χλµ. (ΜΕ κεντρική 
απορριπτοµενη δεξαμενή καυσιµου και εξωτερικό. 
οπλικο φορτίο 1360 κιλών); 1046χλµ. (Η/(ο-Ηή και 
480 χλμ. (1ο-ἱο-[ο) 

Ηλεκτρονικά: Περίπου πενῆντα µονάδες ραδιο- 
βοηθημάτων. συνολικού βάρους 800 κιλων- Ραντάρ. 
Ρ5-48/Α παλμικου ντόπλερ της ΙΜ. Έρικσον. 
αυτόματο σύστημα ελέγχου ταχύτητας. ἠλεκτρον:- 
κὸ ΗΟ0. κεντρικος Ψηφιακός υπολογιστής 8ΚΟ: 
2037 της Σίνγερ-ΚΙαρφοτ. ψηφιακός ὑπολογιοτής 
πληροφοριων αξρος, ψηφιακό-αυτόματο σύστημα 
ελέγχου πτήσης, υψομετρικό ρανταρ, σύστημα 
προειδοποΙησης για Εγκλωβιομὸ σε Εχθρικὰ ρᾳ- 
ντᾶρ, πλεκτρονικὰ αντίµετρα και Ι:5. Τα περισ: 
οὗτερα ηλεκτρονικα συνδέονται µε τον κεντρικό 
υπολογιστή, ο οποίος προγραμματίζεται πριν από 
κάθε αποστολή για να ελΕΊχει τα δεδοµένα αλλα. 
και τα υποουστήµατα Τόσο στο έδαφος, ὁσο και 
στον αἔρα 

Οπλισμός: Ένα πυροβόλο των 80 πιπι Ορλικον. 
ΚΟΑ. Φορπο βάρους µεχρι 23.000 λ[βρες (10.000 
κιλα) κατανεµηµενα σε 9 εξωτερικοὺς φορεις. Τυ- 
πικὸ φορτίο αξρος-αερος εἶναι 4 πύραυλοι ΒΒ24. 
Σαϊντγουάιντερ και 2 ΒΒΤ2 Σκάιφλας, Για αποστο- 
λες αερος-εὔοφους µπορεί να µεταφερειβόμβες, 
πυραύλους αερος-εὔάφους ΒΕΟ4Ε και ΒΒΟΡΕ και 
ρουκετοβόλα, Ἐπίσης υπαρχει Πρόβλεψη για θξω- 
τερικα ηλεκτρονικα αντίµετρα (ΕΟΜ) και εκτοξευ: 
πίρες αερθφυλλων και παραπλανητικὠν Φώτο- 
βολίδων. 

Ιατορῖα: Πρώτη πτήση πρωτοτύπου: 8.2:1967. 
Επιχειρησιακῃ ετοιμότητα: Ίουνιος 1971. Πρώτη 
πτήση πρωτοτύπου 4Α37 (Τροποποιημένου Α4Ξ7) 
Ιούνιος 1874. 
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π  ΕΑΗΝΒΟΗί 


239 5ΕΡΤΕΜΒΕΕ 1984 


Εμφάνιση των Σοβιετικών, για πρώτη 
φορά στο Φάρνμπορο, ἦταν Το χαρα: 
κτηριστικὀτερο γεγονός της φετινής 
ρετανικἠς αεροπορικής έκθεσης, της µεγα- 
λύτερης στην ιστορία της. Από τη Σοβιετική 
Ένωση εκτέθηκαν στο Φάρνμπορο το επιβα- 
τικό 1-66, 350 θέσεων, το βάρους 20 τόννων 
ελικόπτερο ΜΙ! ΜΙ-26 και το ελαφρό µεταγω- 
γικὀ 5ΤΟΙ. Αντόνοφ Απ-72, που έχει δανει- 
στεἰ τεχνολογία απὀ το αμερικανικό πρωτότυ- 
πο ΥΟ-Ί4 της Μπόινγκ (ῶρροι 8ωήαοθ Βἰο- 
ψήπᾳ/Εχηαυθί ΕΙθρ Τθμποίοργ) 
Η σοβιετική παρουσία ἦταν ενδεικτικἠ της 
μεγάλης ζήτησης για εκθεσιακὀ χώρο στο 
Φετινό οδού. Μόλις που πρόλαβαν Οἱ Σοβιετι 
κοί να εξασφαλίσουν ανοιχτό χώρο για Τα 
αεροσκάφη τους, όταν όλα τα “περίπτερα 
καιοι στεγασµένες εκτάσεις εἶχαν ήδη «κλει 
στεί». 
Ωστόσο γι΄ αυτούς το κἁτι ἦταν καλύτερο 
από το τίποτα, µε τις σημερινές ανταγωνιστι- 
κὲς συνθήκες. Τόσο το ΑΠ-72, ὁσο και το 
ΜΙ-26 πήραν µέρος στο καθημερινό πρό- 
γραµµα πτήσεων, σε αντίθεση µε το 1981 στο 
Μπουρζέ. ὁπου παρέμειναν στατικἀ και το 
1983 όταν οι Σοβιετικοί απέσυραν την τελευ- 
ταία στιγµἠ τη συμμετοχή Τους απὀ Τη γαλλι- 
κή έκθεση, λόγω της απέλασης ενός Σοβιετι- 
κοὺ διπλωμάτη µε την κατηγορία της κατα- 
σκοπείας 
Όπως θα περίµενε κανείς απὀ ένα αεροσκά- 
Φος µε τέτοιο µέγεθος και βάρος, το ΜΙ-26 
δεν επεχείρησε να εκτελέσει γρήγορους 
ελιγμούς, αλλά να δείξει μέχρι ποίου σημείου 
μπορούν να φτάσουν οἱ ἱκανότητες ενός 
ελικοπτέρου στον Τοµέα των μεταφορών. 
Την σοβιετική επίδειξη ευελιξίας ανέλαβε το 
Απ;Τ2 που κατάφερε να εντυπωσιάσει µε την 
αθόρυβη λειτουργία του και τους ελιγμούς 
του πάνω απὀ την πίστα του Φάρνμπορο 
Τα περισσότερα νέα αεροσκάφη που παρου- 
σιάστηκαν και πέταξαν ανήκαν στο χώρο της 
πολιτικής αεροπορίας. Αυτά ήταν: το Ντε 
Χάβιλαντ Κάναντα Ντας 8, το Κάζα/ Νουρτά 
γιο 0Ν-235 και τα βραζιλιάνικα Εµπράερ 120 
Μπραζίλια και 312 Τουκάνο. Με την εξαίρεση 
του τελευταΐοι, τα υπόλοιπα εἰναικομιούτερ. 
σημάδι ανάκαμψης της αγοράς μικρομεσαίων 
επιβατικών αεροσκαφών στα πλαίσια της 
αυξανόμενης απελευθέρωσης των αεροµε- 
ταφορών διεθνώς. Ωστόσο, τα νέα αεροσκά- 
φη ξεπεράστηκαν αριθμητικά απὀ τις νέες 
παραλλαγές παλιότερων εκδόσεων, όπως το 
Έρμπας Α300-600 και το Μπόινγκ 737-300. 
Οἱ εκδόσεις στρατιωτικών αεροσκαφών Πε- 
ριελάµβαναν το Μιρὰζ 2000Ν (ειδικό για 
πυρηνικἡ επίθεση) και το Μιράζ ΙΙΝΩ (ΝενΝ 
Θεπεια(οη), το οποίο όπως Θα θυμούνται οι 
αναγνώστες εἰχαμε παρουσιάσει στην “Π» 
Νο, 26. Επίσης παρουσιάστηκε η βελτιωμένη 
ἐκδοση Του στρατιωτικού ελικοπτέρου ΛΙΝξ, 
το ΛΙΝΕ 8 και το Γουέστλαντ 30. 
Συνολικά ἐλαβαν µέρος 530 εταιρίες απὀ 23 
χώρες και 150 αεροσκάφη, απὀ Τα οποία Τα 
70 συμμετείχαν στις πτητικές επιδείξεις. 


Η ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 


Με την παρουσίαση του ελικοπτέρου ΜΙ-26 
στο Φάρνμπορο, οι Σοβιετικοί έδειξαν καθα- 
ρά ὅτι ψάχνουν µε κάθε δυνατό Τρόπο να 
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Αναχαιτιστικο Τορνειντο Ε2 µε Τὰ χρωματα της ΡΑΦ. 


ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΑΠΟ ΚΑΘΕ ΑΛΛΗ ΦΟΡΑ, 
Η ΦΕΤΙΝΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΤΟΥ 
ΦΑΡΝΜΠΟΡΟ ΕΔΕΙΞΕ ΟΤΙ Η ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΒΡΙΣΚΕ- 
ΤΑΙ ΣΕ ΣΤΑΔΙΟ ΑΝΑΚΑΜΨΗΣ. 


Το ᾿Αρτεμις-30 της ΕΒΟ στο φετινό Φάρνμπορο. 


Το σοβιετικο ελικόπτερο ΜΙ ΜΙ-26 εντυπωσίασε ὀχιµε την 
ευελιξία του αλλὰ µε το µεγάλο του µέγεθος. 


Χοκ 200 λέγεταιτο νέο µαχητικὀ αεροσκάφος που εξελίσσει η Μηρίτις Αεροσπέις. 
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βρουν πιθανούς αγοραστές αυτού του ελικο- 
πτέρου στη Δύση. Το ΜΙ-26 βρίσκεται ήδη σε 
παραγωγή στη χώρατου, αλλά δεν προβλέπε- 
ται ν΄ αρχίσει να εξάγεται πριν το 1986, ὅταν 
θα υπάρχει σε αρκετούς αριθμούς για να 
εξυπηρετήσει τις ανάγκες της σοβιετικής. 
αεροπορίας, πολιτικής και πολεμικής. 
«Χρειάζεται καιρός για να φθάσει ο ρυθμός 
παραγωγής ενός τόσο μεγάλου ελικοπτὲρού 
σε ικανοποιητικό επίπεδο», δήλωσε χαρακτη- 
ριστικἀ ο Μάρατ Τιστσιένκο, αρχισχεδιαστής 
της ΜΙΙ, ο οποίος έχει επίσης σχεδιάσει το 
μαχητικό ΜΙ-24 Ηἰπά που παρουσιάσαµε στην 
κΠ» Νο. 29. 

Το ΜΙ-26 διαθέτει δύο αξονοστροβιλοκινητή- 
ρες Λοτάρεφ 0-1386, ισχύος 11.400 ἱππων. Το 
μέγιστο βάρος απογείωσης του ελικοπτέρου 
Εἰναι 56.000 κιλἀ και το κενό βάρος 28.200 
κιλά. Το στροφείο του αποτελείται απὀ οκτώ 
πτερύγια κατασκευασμένα απὀ χάλυβα και 
υαλονήματα και έχει διάµετρο 32 µέτρα 

Το δικινητήριο ελαφρό 8ΤΟΙἱ. Αντόνοφ Απ-7Τ2 
πήρε κι αυτό µέρος στο πρὀγραμµα πτήσης 
του Φάρνμπορο, πραγματοποιώντας πολλές 
αργές και γρήγορες διελεύσεις επάνω απὀ 
το αεροδρὀµιο σε µικρὀ ύψος. Το μέγιστο. 
βάρος απογείωσης του αεροσκάφους είναι 
39.000 κιλά για διαδρόμους µήκους µέχρι 
1.600 µέτρων και 27.500 κιλά για διαδρόμους. 
μήκους μέχρι 1.000 µέτρων. Το μέγιστο 
φορτίο του είναι 10.000 κιλά, ενώ το τυπικό. 
ύψος πτήσης µε ταχύτητα ταξιδιού εἶναι 
26.240 - 32.800 πόδια (7.998 - 9.998 µέτρα) 
Οιθεατὲς εντυπωσιάστηκαν όταν την πρώτη. 
ημέρα της έκθεσης ο Σοβιετικός χειριστής, 
έκανε ρολ και έφερε το ΑΠ-72 σε σχεδὀν 
ανάστροφη στάση. 

Το τρίτο σοβιετικό αεροσκάφος που παρου- 
σιάστηκε, το επιβατικό |λιούσιν Ι-86 ευρείας. 
ατράκτου, δεν συμμετείχε στις πτητικές 
επιδείξεις αλλά ἦταν ανοιχτό για το κοινό, 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
Η Νόρθροπ συμμετείχε µε το Ε-20 Τάιγκερ- 


Προσγείωση του Ε-20 Τάιγκερσαρκ στο Φάρνμπορο, µετὸ, 
-απὀ ἑνα μακρὺ Ταξίδι (µε ενδιάµεσο σταθμό στη Σκωτίο) 
από την Καλιφόρνια. 


ο ο ας ιο ολ... 


ΕΤΕ ΣΕΤ ΕΕ παφεπκσμακηκτσαη. ο ο λα 


σαρκ, την πλήρως ανανεωμένη έκδοση του 


Ε-δ, που ὅμως δεν έχει αποσπάσει ακόµα 
καμία παραγγελία. Το αεροσκάφος πέταξε 
επιδεικνύοντας την ικανότητά του να ελίσσε- 
ται αστραπιαία απὀ --Ίᾳ μέχρι --Θᾳ. ΄Ἠταν 
εφοδιασμἑνο µε κινητήρα Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ Ε404-0Ε-Ί00, ὥσης 17.000 λιβρών 
(7710 κιλών). Ας σημειωθεί ὁτι η επίδειξη 
του Ε-20 στο σόου του Παρισιοὺ του 1983 
έγινε µε κινητήρα Ε40ά των 16.000 λιβρών, 
ενὠ το αεροσκάφος παραγωγἠς - εὰν τελικά 
εγκριθεί η παραγωγή του - θα διαθέτει έναν. 
Ε404 ώσης 18.000 λιβρών. 

Για το Ε-20 εἶχαν προγραμματιστεί πτήσεις 
επίδειξης σε αρκετές χώρες της Ευρώπης, 
της Μέσης καιτης ΄Απω Ανατολἠς, αµέσως. 
μετά τη λήξη της έκθεσης του Φάρνμπορο. 
«Αντίπαλος» του Ε-20 στην ἐκθεση ἦταν το 
γαλλικὸ μαχητικό Μιράζ ΙΙ ΝΑ της Ντασὀ, ο 
αντικαταστάτης των παλιών Μιράζ, το οποίο 
εκτέλεσε ελιγμούς µε λουπ και 8,5ᾳ, καθώς. 
και χαμηλές διελεύσεις µε µικρή ταχύτητα 
190 κόμβων (222 χα ω.) καιμε γωνία προσβο- 
λἠς 22". Το μεγαλύτερο µέρος των δοκιµα- 
στικὠν πτήσεων καιτης εξέλιξης του ΜιράζΊΙΙ 
ΝΑ έχει ήδη ολοκληρωθεί στη Γαλλία και 
εκείνο που απομένει να βρεθεἰ - όπως και 
στην περίπτωση του Ε-20 - εἶναι ο πρὠτος 
αγοραστής. Το ΙΙ ΝΘ προορίζεται για πολλα- 
πλὲς αποστολές και διαθέτει κάναρντς, κα- 
θώς και ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου πτή- 
σης ({1Υ-0Υ-νήΓΘ). 

Άλλα μαχητικά αεροσκάφη της Ντασό που 
πἐταξαν στο Φάρνμπορο ἦταν το μονοθέσιο. 
και το διθέσιο Μιρᾶζ 2000. Το διθέσιο αερο- 
σκάφος ἦταν το πρὠτο πρωτότυπο της ἐκδο- 
σης για πυρηνικἠ επίθεση 2000Ν, που εξελίσ- 
σεται για τη γαλλική πολεμική αεροπορία. 
Το αεροσκάφος αυτό δεν θα εξάγεται, αλλά 
µια συµβατικἀ οπλισµένη έκδοση µε Το ρα- 
ντάρ ΑπίΙορθ της Τόμµσον-Ο8Ε του 2000Ν, 
Θα προσφέρεται για εξαγωγικὲς πωλήσεις. 
Από βρετανικής πλευράς παρουσιάστηκε και 
πέταξε ἑνα τροποποιημένο Τζάγκιουαρ ΑΟΤ 
(Αοἱίνθ Οοπτο! Ὀρπιοπείταίοι) µε τεχνολογία 
ελέγχου πτήσης που θα χρησιµοποιηθεί στο 
μελλοντικό μαχητικό ΕΑΡ (Εχρεήπιεπίαἱ ΑἱΓ- 
ο{βΗ Ριορ(απιπιθ) που εξελίσσει η Μπρίτις 


. κ... 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΣΤΗΝ ΕΚΘΕΣΗ 


Κατά τη διάρκεια του φετινού Φάρνμπορο, 
ἑνα μεταγωγικό Ντε Χάβιλαντ Κάναντα ΏΗ. 
0-5 Μπάφαλο συνετρίβη στο διάδρομο, στο 
τέλος της φάσης επίδειξης στον αέρα. Και 
τα τρία µέλη του πληρώματος γλύτωσαν 
χωρίς να τραυματιστούν, αλλά υπέστησαν 
ζηµιες σταθμευμένα αεροσκάφη Και αυτο- 
κίνητα. Το ατύχημα έγινε όταν το Μπάφαλο. 
προσέγγιζε για να εκτελέσει βραχεία προ- 
σγείωση, αλλά φάνηκε να χάνει απότομα 
ὖψος και να χτυπά µε δύναμη τη δεξιά 
πτέρυγα στο διάδροµο. Το αποτέλεσµα 
ἦταν να ξεσπάσει µικρή πυρκαγιά που όμως. 
έσβησε γρήγορα. Τα σπασμένα πτερύγια 
των ελίκων του αεροσκάφους έπεσαν σε 
σταθμευμένα Ε-16, Φόκερ Ε-27 καισ᾿ ἕνα 
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ελικόπτερο Ρόμπινσον Β22. 


Αεροσπέις, Η βρετανικἠ εταιρία παρουσίασε. 
επίσης ἑνα ομοίωμα της µονοθέσιας µαχητι- 
κἡς έκδοσης του εκπαιδευτικού Χοκ, µε την. 
ονομασία Χοκ 200, η πρὠτη πτήση τοι) οποίου 
ἐχει προγραμματιστεί για το Μάιο του 1986. 
Θα διαθέτει στροβιχοκινητήρα διπλἠς ροής. 
Ῥολς-Ρόις Τουρμπομεκά Αντούρ ΜΚ 861, 
ώσης 5.700 λιβρών (2.586 κιλών) ἡ 1096 
περισσότερη απὀ τον κινητήρα του εκπαιδευ- 
τικού Χοκ. Η τιµή του Χοκ 200 αναμένεται ότι 
θα εἶναι μεταξύ 7,8 και 9,4 εκατ. δολαρίων, 
ανάλογα µε τον εξοπλισμὀ. 


ΤΟ ΕΥΒΝΡΑ΄/ΙΚΟ ΜΕΙΙΟΝΤΙΚΟ 
ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Στο Φάρνμπορο έγινε γνωστό ότιῃ ολλανδική, 
κυβέρνηση ενδιαφέρεται και θα επιδιώξει να. 
συμμετέσχει στο κονσὀρτσιουμ των 6 ευρω: 
παϊκών κρατών που θα εξελἰξουν απὀ κοινού 
ἑνα προηγμένο µαχητικὀ, (βλ. «Π» Νο, 80, 
Αερονέα) και ότι σχεδιάζει να προμηθευτεί 
τουλάχιστον 200-250 µονάδες απὀ αυτὀ στα 
τέλη της επόμενης δεκαετίας. 

Ἡ απόφαση αυτή αυξάνειτις ελπίδες επιβίω- 
σης του φιλόδοξου ευρωπαϊκού προγράµµα- 
τος που αντιμετωπίζει αρκετά προβλήματα 
διαφωνιών, κυρίως μεταξύ Βρετανών και 
Γάλλων. Οι πρὠτες αντιδράσεις στην επιθυ- 
µία αυτή των Ολλανδών ἦταν ευνοϊκές και 
δεν διαφαίνεται λόγος απὀρριψης του αιτή- 
µατός τους, αν και θα περιπλέξειτα πράγµα- 
τα απὀ πλευράς μάνατόµεντ. ΄Ὅπως έγινε 
γνωστό οι Ολλανδοί σχεδιάζουν να χρησίµο- 
ποιἠσουν Τα ΕΕΑ για να αντικαταστήσουν τα 
Ε-16 που διαθἑτουν, αλλά και για να δώσουν. 
νέα εργασία στη Φόκερ και στους υπόλοι- 
πους Ολλανδούς κατασκευαστές αεροπορι- 
κὠν συστηµάτων, όταν η παραγωγή των Ε-16. 
θα κοντεύει να τελειώσει στις αρχὲς του '90 
στη χώρα αυτή. Ωστόσο, η µεγάλη απόφαση, 
για την τελική τύχη του ΕΕΑ δεν πρὀκειται να 
ληφθεί πριν το πρὠτο εξάµηνο του 1986. 
Περισσότερες λεπτομέρειες για ΤοΕΕΑ µπο- 
ρείτε να διαβάσετε στο άρθρο «Η Νέα Γενιά. 
των Μαχητικών» σ᾿ αυτό το τεύχος. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ἠ πιο σηµαντική εἴδηση στο χώρο της πολιτι- 
κής αεροπορίας απὀ το φετινὸ Φάρνμπορο 
ηταν η ανακοίνωση της Έρμπας ὅτι θα 
προχωρηόει στην εξέλιξη ενός τετρακινητή- 
ριου αεροσκάφους, µε την προσωρινἠ κωδική. 
ονομασία ΤΑ 11 καιπην πιθανή µόνιµη Α 330. 
Το αεροσκάφος αυτὸ προβλέπεται ότι θα 
γίνειο κυριότερος ανταγωνιστής του Τ47της 
Μπόινγκ, το πιο επιτυχημένο επιβατικό αερο- 
σκάφος φαρδιάς ατράκτου μέχρι σήµερα. 
Σύμφωνα µε την ΄Έρμπας αυτό θα κατορθω- 
Θεἰεπειδή τοΤΑ 11 Θα εἰναιφθηνότερο,τόσο 
στην αγορά ὁσο και στο κόστος λειτουργίας, 
χάρη στην προηγμένη τεχνολογία που έχει 
αναπτύξει το ευρωπαϊκό κονσόρτσιουµ απὀ 
την πείρα του στα δικινητήρια Α 300/310/320. 


Το τροποποιημένο Τζάγκιουαρ ΑΟΤ (Αοῄνο Οοπίτοί Ώο- 
πιοπαἰταίος) χρησιμοποιείται απὀ την 869 γιατη δοκιμή του, 
ηλεκτρονικού συστήµατος ελέγχου πτήσης (1Υ-0Υ-νἠΤ6) 
που θα τοποθετηθεί στο πρωτότυπο του βρετανικού, 
μελλοντικού μαχητικού ΕΑΡ (Εκρθήπιοηία! Αἴτοτα[ί ΡΙο- 
σαπισιο). 


Το πιο καινούριο απὀ αυτά, το Α 320, πρόκει- 
ται να πετάξει το 19687. 

Σύμφωνα µε τους κατασκευαστές του, το 
ΤΑ Τ1 θα καταναλώνει µόνο το μισό καύσιμο 
σε σύγκριση µε τα παλιότερα τρικινητήρια 
τζετ στενἠς ατράκτου, χάρη στους νέους, 
οικονοµικότερους κινητήρες, στην πρόοδο 
της αεροδυναμικής και στην εκτεταμένη 
χρήση συνθετικών υλικών που μειώνουν το 
βάρος. Νέα υλικά που θα τοποθετηθούν στο 
τετρακινητήριο εἶναι κράµατα αλουμινίου και 
λιθίου. Αν και η εμπειρία που έχει αποκτηθεί 
γύρω απὀ αυτά εἶναι ακόµα πολύ µικρή, η 
Ἕρμπας ισχυρίζεται ὁτι θα προσφέρουν 
µείωση βάρους κατά 1050 σε σχέση µε τα - 
επἰσης ελαφρά - κράµατα αλουμινίου! 

Στο κόκπιτ του νέου επιβατικού θα υπάρχει 
µια πληθώρα καθοδικὠν σωλήνων που θα 
αντικαταστήσουν δεκάδες συμβατικούς δεί- 
κτες. Επίσης το αεροσκάφος θα πετά µε 
ηλεκτρονικὀ σύστηµα ελἐγχου πτήσης που 
θα αντικαταστήσει τα υδραυλικά και μηχανικά 
µέρη που παρεμβάλλονται μεταξύ χειριστη- 
ρίων και επιφανειών ελέγχου, ενώ υπάρχει 
πρόβλεψη για μελλοντική τοποθέτηση ηλε- 
κτρονικού υπολογιστή, ο οποίος θα ελέγχει 
τις εντολές του πιλότου στις επιφάνειες 
ελέγχου καὶ θα τις διορθώνει, αν τις κρίνει 
ακατάλληλες ἡ υπερβολικὲς. Με τον τρόπο 
αυτό, ισχυρίζεται η Ἔρμπας, θα εἶναι αδύνα- 
το να βρεθεί το αεροσκάφος σε κατάσταση 
απώλειας στήριξης ἡ να πιεστεί να λειτουρ- 
γήσει πέρα απὀ τα ὁριά του. 

ΤΟ ΤΑ 11 αναµένεταινα πραγµατοποιἠσειτην͵ 
πρὠτη του πτήση στις αρχὲς του 1990. Αν και 
θα μεταφέρει λιγότερους επιβάτες απὀ το 
Μπόινγκ 747, η Ἔρμπας πιστεύει ότι το 
Χαμηλότερο κόστος του Θα του εξασφαλίσει 
την επιτυχία. 

Μοναδικἠ ανησυχία της εταιρίας εἶναι η 
προοπτική Ελαστικότερων κανόνων πτήσης 
για τα δικινητήρια τζετ. Χάρη στη διαρκώς 
αυξανόμενη αξιοπιστία και ασφάλεια των. 
τθλευταίων, δεν αποκλείεται να τα δούµε να 
μεταφέρουν επιβάτες πάνω απὀ ωκεανούς 

Κάτι τέτοιο όµως, θα έκανε τα τζάµπο και τα 
ΤΑ 11 να μοιάζουν µε τετρακινητήρια Ελικο- 
φόρα της δεκαετίας του ᾿50 

Μια άλλη τάση στο χώρο των κινητήρων για 
αεροσκάφη πολιτικής αεροπορίας, που φάνη- 
κε καθαρά στην έκθεση του Φάρνμπορο, 
εἶναι η εξέλιξη των ρτορίαη, που συνδυάζουν. 
τα πλεονεκτήματα της έλικας και του στροβι- 
λοκινητήρα, 

Τόσο η ΝΑΒΑ, ὁσο και οι εταιρίες Λόκχιντ, 
Τζἐνεραλ Ελέκτρικ, Μακντόνελ Ντάγκλας, 
Χάμιλτον Στάνταρντ κινούνται εντατικἀ γιανα 
κατασκευάσουν αποδοτικούς ριορίβπθ που 
Θ΄ αρχίσουν να δοκιμάζονται απὀ το 1986. Η 
Τζένεραλ Ελέκτρικ αποκάλυψε στη φετινή 
ἐκθεση τα σχὲἑδιἁ της για τον κινητήρα ΙΩΌΡΕ. 
(υπαυοίθα Ε8Π8) και παρουσίασε ἑνα µοντέ- 
λο του που έμοιαζε μ᾿ έναν στροβιλοκινητή- 
ρα διπλἠς ροής, στο πίσω µέρος Του οποίου, 
υπήρχαν δύο οµόκεντρες οκταπτέρυγες ἑλι- 
κες στη θέση του ακροφύσιου, πουπεριστρέ- 
φονται αντίθετα η µία µε την ἄλλη. Η ἑλλείψη 
ακροφύσιου σηµαίνει βέβαια ότι δεν εξάγο- 
γται καυσαέρια που παράγουν ώση, ενώ ο 
θόρυβος εἶναι σηµαντικά χαμηλότερος απὀ 
τους συμβατικούς τουρμποφάν. Η πρόωση. 
του αεροσκάφους πετυχαίνεται απὀ την ωστι- 
κἡ δύναμη των ελίκων, οι οποίες κινούνται µε 
τη βοήθεια δύο στροβίλων µε τους οποίους 
συνδέονται. Τα πτερύγια των ελίκων αυτών 
θα εἶναι μεταβλητού βήματος για να αντιστρέ- 
φεται η «ώση» σε κοντούς διαδρόμους. Οι 
κινητήρες αυτού του εἴδους αναμένεται ότι 
Θ᾽ αρχίσουν να χρησιμοποιούνται σε επιβατι- 
Κά αεροσκάφη στις αρχὲς της επόμενης. 
δεκαετίας. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Η γενική εντύπωση απὀ την έκθεση, ἦταν ότι 
πλησιάζουν καλύτερες εποχές για την ευρω- 
παϊκή αεροπορική βιομηχανία, Ιδιαίτερα σε 
ότι αφορά τις εµπορικὲς αεροµεταφορές. 

Από την ἀποψη της ἰδιας της έκθεσης του 
Φάρνμπορο, αυτή συνεχίζει να αντιπροσω- 
πεῦει το αυξανόμενο ενδιαφέρον των εται- 
ριῶν προς τα αεροπορικά σόου, παρά το 
επίσης αυξανόμενο κόστος συµµετοχής, που 


Το διθέσιο εκπαιδευτικὀ μαχητικό Μιράζ 2000Ν (ειδικό για 
πυρηνική επίθεση της γαλλικής πολεμικής αεροπορίας, 


καθώς επιταχύνει για να απογειωθεί από το διάδρομο του. 
Φάρνμπορο. 


εὔκολα µπορεί να φτάσει το μισό εκατομμύ- 
ριο δολάρια για ένα σαλέ ἡ δύο εκατομμύρια 
δολάρια για κάθε αεροσκάφος που περιλαµ- 
βάνεται στοπρὀγραμµα πτητικών επιδείξεων. 
Το μέγεθος αυτών των δαπανών γεννά ὅι- 
καιολογηµένα ερωτήματα σχετικά µε Τα ανα- 
µενόµενα οφέλη απὀ τη συμμετοχή, χωρίς 
όµως να υπάρχουν σαφείς απαντήσεις 

Εταιρίες όπως οι Γουέστινγκχαουζ, Γκρού- 
μαν, Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς, και Λὀκχιντ απο- 
Φάσισαν να µην δηλώσουν συµµετοχή αυτό 
το χρόνο, ενώ η Μακντόνελ Ντάγκλας ήρθε 
την τελεύταία στιγμή, νοικιάζοντας ἑνα απο- 
μακρυσμένο σαλὲ 


Ὁ πρόπφαν της Τἔενεραλ Ελέκτρικ. Συνδυάζει τα πλο»” 


γεκτήµατα του στροί 


Αδιευκρίνιστο παραμένει και Το πρόβλημα 
του χρόνου διεξαγωγής πης έκθεσης. Οι 
Αμερικανοί επιθυμούν να γίνεται κάθε τρία - 
αντί δύο - χρόνια και σ᾿ αυτό συμφωνούν και 
οι Γάλλοι, οι οποίοι όµως Θα διατηρήσουν το 
Μπουρζἑ κάθε δύο χρόνια. Αλλά το θέµα 
αυτό δεν φαίνεται ὁτιθα ξεκαθαρίσει σύντο- 
μα, 

Όλα όµως στο φετινό Φάρνμπορο ἐδειξαν 
ότι η παγκόσμια αεροπορική βιομηχανία βρἰ- 
σκεται σε πολύ καλύτερη κατάσταση σήµερα, 
απ΄ ὁτι ἦταν δύο ἡ τρία χρόνια πριν. 


βιλοκινητηρα και της έλικας. ΑΔ 
-- 
ρα του, 


Το στόμα του καρχαρία φαίνεται να ταιριάζει σ΄ αυτό το 
Α-Ί0 της βάσης του Κονέκτικατ στις ΗΠΑ. Οἱ κινητήρες, 
εἶναι καλυµµἑνοι, αλλά κάτω απὀ τις πτέρυγες φιλοξενεί 


ται σηµαντική ποικιλία ὁπλων. 


Κοντὸ ρύγχος, υπερυψωµένη καλύπτρα, σφηνοειδἠς ᾱ- 
τρακτος, αεροδυναμική για ἀρίστη συμπεριφορᾶ σε µικρές. 
ταχύτητες, δίνουν στο ἀ-Ί0 ἕνα σηµαντικό πλεονέκτηµα. 
για την επιτυχἠ εκτέλεση της αποστολἠς του. 


ΒΕΡύΒΙ.Ι6 ΕΑΙΗΟΗΙΙ.Ο 


- ΠμυΝΡΕΡΗΒοΙΤΙΙ 


38 


Το πυροβόλο ΘΑἱ)-8 εἶναι ελαφρά τοποθετημένο αριστε- 
ρᾶ του διαμήκη 4ξονα, ενώ ο ριναῖος τροχός βρίσκεται 
θαφώς δεξιά απὀ αὐτόν. Ἔτσι εξοικονοµήθηκε χώρος και 
για τα δύο. 


ΕΛΑΧΙΣΤΑ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΕΧΟΥΝ ΣΧΕΔΙΑΣΤΕΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΡΧΗ ΕΙΔΙΚΑΓΙΑ 
ΡΟΛΟΥΣ ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ ΕΓΙΓΕΙΩΝ ΣΤΟΧΩΝ ΚΑΙ ΕΙΔΙΚΩΤΕΡΑ ΓΙΑ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΕΣ 
ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ. ΤΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΗΤΑΝ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΥΠΑΡΧΟΝΤΩΝ ΤΥΠΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ. Η ΠΑΡΑΔΟΧΗ ΤΟΥ ΓΕΓΟΝΟΤΟΣ ΟΤΙ ΤΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΥΤΑ ΔΕΝΜΠΟ- 
ΡΟΥΣΑΝ ΠΛΕΟΝ ΝΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΙΣΟΥΝ ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΤΙΚΑ ΜΙΑ ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΑΠΕΙΛΗ 
ΣΤΟ ΕΔΑΦΟΣ, ΟΔΗΓΗΣΕ ΣΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ Α-ΐ0, ΕΝΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΠΟΥ 
ΠΡΟΣΑΡΜΟΣΤΗΚΕ ΣΧΕΔΟΝ ΑΠΟΛΥΤΑ ΣΤΙΣΙΔΙΟΜΟΡΦΙΕΣ ΤΩΝ ΥΠΟΨΗΦΙΩΝ ΣΤΟ- 
ΧΩΝ ΤΟΥ. 


Του Κώστα Μπενέτου 
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-ΟΗ0 ΦΟΛΟΟΧΟΙΦΘΦΙΥΞ8 ὈΛ Όιλ ὁοιιοσι 90Λ3 
σποι. 
ΠοήοῦιοοΦαλ 5ι8ορᾷ 5110 σοµι ᾿ΑΩΦοχοσά 
-30ΛΩΙ δΙβΙσµιοοµή ἰοφλολόο ἰι9λόποιΙγ 
Ώιοσο 000 90Υ3! ΙΟ ᾿ΛΟΙΟΥΙΗ ΛΟι οΠΠοΟλ. 
-οὐμ οἱ ΙΡΛΙΦ ογολοΠο ἰΙ ολβήσιόοό ο00ἱΙ 
"Πμιοῦιφ ΟΧΙΛΟΟΧ ΟΛ3ΠΟΦ39 30 Ὀλοόχοιποι. 
ΙΟΙλολγΦής Φιβοίμιο 94σοι 'ΦΙΦιόμιοοΙ 
ΦΠλΛΞ μΦρχοούαυ Όι ΑποσιΆΧιια που 9ι8ορή 
ΙΟΊΡΙΛΟΧΟΙΦΦ ομσιθή οἱοΏΙΛοχ οσοι! ΧΎ 50 
ο. '5μοιόλοιΙϱ ΟΛΟΟΧ οἱ Αποζοβοιιι8 Ιοιου 
-ο 10 '981λολυθυι ΙΟγγοι! Αποχόριιη 'Όλισηφ. 
“μμομόχο ο 0 οὐφιροοιόθη Η9Χ ΙΟΛΙ3 
µοισχοιο ἱιλόυ ΌΙΝ ΄(ΦμβιόμιοοιΙα ωπόοιοό 
-8Ν μον) ανν οιή 3ο 9μοιόχομῦΙΛΟ 50Λ 


ῴΥΦΩΟΗΡΝ θνιιαθοώτιφ οι 2.490] 
Λμιο Κ16ἱ οἱ ΘΜΥΓ ποίχου λαο λοχιαιφη 


ιλόριγολ. 
πο Που Οἱ -Ψ 


«ϱΟΧ ο ΤΟΛΙΞ 'μΦιόµιοοιια. ΦΠΛΛ3 Φούρχοοό 
-80 ΛΦ οµ0 μομουο ὃσηο μσόθιονιλοήμο Η 
Όποχοιο 

Όποιο ΟΛΡΗ ΟΛΟΟΧ οόβιοροιόβι Όιλ 96 
ἔπι ΙβοΦιλθλλησ ΛΙβόοιή ΙοΙ89 ᾿λσχοιο 
ΑΦΙΒΛΙΙΞ Λοι γοβοσσιι [ΙβΙόχΌ οι Ὀιή ΙΑΧ 
-Πί8µ Ὀλ µο8θ 30 ΙΟΛΙΞ 5ἱΟΙΙ3 ᾿ο68ιΦΟΟΛΙΙΟΛ 
οΧιοισμλο ΌλΦ οιἱ9 οιγῤοροιισβ οι ρ6ῷ 
-Ώγ8 Ολοή 19ΛΙ8 ὀσφρχοοσαο ολο οι ΄μοσο 
3133 Λμιο ΛΩΟΡΒιοοόµ ΛΟΧΙΗΧΟΙ ΙΟἈ ΛΦΠΛΙΥ8. 
ΛΟΥΟΧ 0180 ΟΙΠ ΛΌ "19 ΛΠΟΛΧΙ8Φ ΌχΙΥ8Ι Γοι 
9Ι93130Λ8 Φ8ΧΙΙΛΟΠΙΙο ΙΟὰ Λπολόριιη “9Ο1ΛΡΙ | 
Ἰβγοθοσηιι ὁποι. 

Φ0ΙΟΗΟὰ ΟλούΧοιΠοι ΛΌ ΌλΙΘΙ 'ΠΟόΟΦΟΥΞ 
98ιυιηχοι 8ή ΦοΦΌχοοςβῦ ΟΛ ΛΠΟΞΟΙ3Η ὈΛ 
Οἱ0 ΙΟλΘΠΠγΙΞΙΌχΟΟµ ΟΧΗΙΙΛΟΟ ΙΟΛΙΑ "ΙΥὰ 
φ-4 1 Κυ ΄Ἴβοι ὈὐολίιόΜ αἡ 5 Ἴόμιοοιιὰ. 
ΦΓΛΛΞ 8γοιοομο 80 ΛΠΟΙΒΗ ὈΛ Ι8οΙβΙΛΠο 
ΑΠΟΧΦ που λΛσφυχοοόςθο Λοχμμχοή Λῶι οι 
«ΟΥΙΗ19’Ποσθί3 ὦν ΛΠΟΣΗγΗ Οἱ ὈΛ ΙΟ Πορ 
ἼΟΦγλΛΦ Οι Ὅλ Ιλ Ὀοφή ὈχΙΟΟΙΙΟΟΞΌΙΙΛΟ Ὁὰ 
310ϱΧ8 Όι ὅποι µοββριο ἰ11ο ΛΠΟΧΘ ΟΛΟΟΧ ηγοιΙ 
οιµ οσοι 'δΙΧρή 9Η Ο1ο8ι οἱ ΟΙ0 Όλοι! Πο 
«οόθιι ΟχμΙ80Ι9 ΌΛΦ 19ΛΙ9 0Λ60 οιι οσο "φις 
50Λ3 ψ ᾿ΛογγρθΙόΒιΙ ΟΧΙΦΘΧΞ 30 Ι3613ΧΙΙ3 
9ἱοµο Ὁι Φοφρχοοσσο οΛόὈ Ώχιιχό ΌλΞ ΙΛ 
ΦΌιχποιΙλο ὀμόσθοο 1οΛοΥ 'Όσπο Αποχόοια 
'οιόομοσθυ ὀἰωιήαγου δἱ1 ὈιιοιφοΠοῦ. 
Λογγβή οἱο Ιϱὰ ΙΦλιβήσόσι 0 ΠΟΙΌΟΙΟ ΛΩΙΠ 
-μηι Λοι υβιόίμοουῃ Φῃλλα Ἡ 1ο Λποζγοόο 
-οιο ᾿ΛΦώραροόβυ ΛΦ Όγμο ϱλΙΙΟΠΟΘΥΘΙΟµΟ 
οόβιοορσιόαυ 1οὰ οόαιωσυβ οι 'ορόιι3 Φ9χοή 
80 0γ00 ΟΧΗΛΟΠΙΙΟ ΛΠΟΖΙΟΗ ΌΛ ΛΩΟΟΙΧ8ΛΠΟ 08 
'πο)χ 5ἱ1 φο-ΗΝ Ιοιοιψ οι ΧΥ ὅσιρ 'οόθιη 
«Όχιγ3 οχμιχοή θλοζχληο 1 Ποι ΟΥΟ ,όσιΙ 
δριουιοοόμ Λοσθή ΟΥΥΟ 9ισΧ 

υχρή 8ο Ι8οσ1β!!8 ΟΛ ηοόβι8 ,Φο ΙΟ 906 


οχθᾷοόηυ οι θὰ µω 06 Απ αινήμγά 095:. ιοικολιζ ο 
ολΡγυ οἰωσω ᾱτ Όμή 290» ἡ 9 Αι 926130 ο/9 30 ολο ον 
-φὔοιαληοῦ ζι ον ΄6924Υ 53ΑΙΗΧΟ 2Η 32ΛΦΠΘΑΛΘΩΞΙΟ 938 
-Ἠρα ἕ ΨποΑΞήΦΛΗΩΞΙΡΑ Ὀμιιμοσχίω λιόΦήϱΗ Όπογησόηι 
9 εαν 

Φκρς οκ, 


ορ 


«σι μοσθιλθὰλῃο μγρΛΘΗ ΙΑΧωυΙµ8 ΟΛ Ι99οιΙΠ 
Λ89 0 Οἱ 90Λ8 :ΦὈ ΙΟΛΙ8 ᾿αΦρλοοςβο ϱὰ 
ΠΒγοι: Όι 5Η ιοιόλλῃο 30 Ι9ΧΟΡΙΙΠ ὈΛ Ι8ΘΠΟΥ 
-0ὰ033 08 ΙΟ Όγγυ ρόβήμο Λθή Ιχόριῃ Όιοι. 
-ο μα 'ποι πιῄοληρο ὁσ]όηα μι 'ὀροι3 οισόιο 
οἱ οµΌ ΠΟΟΒΙΗΟΝΙΥ3 Πολιήθγομ ποι ἰοἰμοχ μι. 
ΛΠΟΠΟΟΛΠΟ ποι! ΙΦήΙΙο ΏΙΦϱ Ώι Όγο , οι, 
'θοχπιοηφ ᾿Ασιοηϊιήι ΠόΙ ΛΩλιΟ Λῶι υβιό 
«μοι ΛΙΗ ΡΙΛΙΟΧ 9ρομὰ οι 9ς1ο οι ομΙΟ 9610 
-Π 'ω9όης ΙΟΞΙΟΜΟΠΙΟΙΙΟΧ 1Οὰ Ιβθἰποιιοή]ο 
-μ6χΧ 18ΧΦ οἱ1ΠΟ 'Ο081ΗΟΧΙΥ3 Οἱ ϱόοΦο ο 4τ 
Ἰ«λσβήΟλης ΛΩΙΥΙό ΛΟι «ΘΙΟΙΙΛΙΧ 1Ο όηι!» ποι. 
ΝΙΙΟΙ Λι 8η 'ὉΙΟΟΛόΦΛΠΟ ΙΛΦΠΟΙΛΟΙΛΠΟ. 
ΘΥΟΧ ηγοι Ὀιή 18Η9ΙΙ0 μΠοσσΙµ8 80ΡΧ Λολοιιο 
λσι ΡἱΡΧ 1Οὰ 5ΙβήΩΛΠΟ 9ΙγΙώ 80 ΡΙΛΟΧ ηγοι 
πόρι ΙΟΙΛΟΧΟΙΟΦ ΙΟΙΟΗΟ 1Ο ᾿ΛΩΧΟΙΟ ΛΩΧΙΟΡΧΞ. 
ΛΟΙΜΛΟΛΑ ὁΦΠοῦφιι8 9Φαιοοιμοόαν» :908ΠΟΥ. 
Ξ0ὰ0 ο ΙΟΛΙ3 '«ΙΦΠόιοοιΙὰ. 9ΠΛΛ3» Φοῄοιόο ϱ 
ᾖἼθαιμος 8) ϱόβυ Λοιο δἱΙΧ. 

«ρή 9µι Πορ οὔβιῃόπ8 Ο10 «ΌΒγοχο» 98 
«Ιβθοῶριο ωῄο Φ0ἱΛοῃ8ΙΩοοσΙΙΗΛΟ '98)Λ 
«9ΛΟ ΦΘΛΦΠΟΙΟοΙφσοσιι 9Ω6ΙΟλΌιΙ8 80 91ΟΥ 
Φ8ΛΦΠΠΘΧΙΟΙ33 ηγοι οηφ ΙΟΛΙ8 'ΟΙ-Ψ 1ΛγΙοοι. 
-03φ Φιβιόμιοοιι ΠΛΛΞ ΦοΦραροςύαρ Οἱ ΙΟ 
6-4 ΘΟΥΧΛΟΙΝ ΥΑΛΟΙΛΧΟΥΝ οἱ οήλιβορόυι Ὁ! | 
λσγοά ΛΟλβήΠΒνΙοι539 ηχου Λοῷ 
-Όαοοςβῦ Λῶι ὄφμῃ '9ΙΦΠΟΛΠΟ Φ3γρλΦΗ 511 Οἱλ. 
Λλοιοιχογροι ΄Λοβγι Ι9ΛΙ4 µοῦι Η "ΦΙήΙΗΥΗΛ. 
-Ὁ 3ΘΛΦΠΩΙΟΟΦΞ ΛΠΟΠΙΦΟΙΌΛΟ ὉΛ Φσηο ΛΠΟΛ. 
181. ΒΙΛΟΟΧ ὉΙΟΙΠ8ΥΞΙ Ὀἱ ΌΙΟΧ ΌΙΟΛΟΛΟΛ ΡΙ. 
ἰιραροόθυ ὈλιΛΙιοσΙΟ 

μρχμαχοή ΌλμΧΌι 80 9ῃΟ1 9ῃοποιλογοιῃοσι. 
9ΠΟι ΛΠΟΠΟΛΦΗ3 ὈΛ Οἱ0 ΦΦΛΟΣΙ οό8ιοοοιό8 
19ΛΙ ὈΛ 98ιόομοόθυ Φαχιήβγοι 1ο 'σήρ ΙΛ 
αοβήητ 06ἱ8 οιροιο Οι 906µ 9ΠΟΙΡΟΧ 880} 
Φυιόομοόςο ὀιήβγου δι μοσφόχοιη ὨΙΠ 
19ΛΙΞ ᾿ωπισμιοοιλ. ΦΠΛΑ3Ξ μι 119 'ΘΟΛΟΛΘΛ ΊΟΛΙ3 
ΜΜΙΟΜΟΛΟΣΙ 

ΏιΗ 1ΟΛΙ8 Λ8Ο ΙΙοοφομΌ λιόαήμο ἰ Λα]οιι 
-ο Λοι ᾿ιώρχοούαο Όχι ιχρή ὈλΑΠΦΙΟΧΟίΙΙΟ 
Οἱ9 ΛΟΙΟΜΙΠΥΟΧ ϱαοιοοφσόσι δβΙόιµσοιὰ. 
ΦΠΛΛΞ δίµ Φογοό ο Ίο ΙΟΛΙ ΜοὑιλρΙο Η. 
ογοῦ Οἱ ΛοιΏῦ ΙΛ ΧΙΟΙΦΥΣΟΗΟ Ι4100ΙΦ9ΧΟ. 
Αποχθ ΛωΦθχοοόαυ ΊομΠΙ ΙΟΛΙΝ (οσοι. ΠΡΙΛ 
οι. 90ΙΦΟΙΟ οἱ9ῦ 1ΟΛΙ '9ΡΙΟοιιοςβΌ ΦἱΙΠΙΒΥ 
-οι 360Ν ΛοφθΧο 5ι4οσβοΧοιιη 9310ΙΟΙΙΟΙΞΧ 
«113 Φ8ΙΟΟΠΟΙΙΟ ΟΙ 9110 Ὠοφή Ι9Ι8ΧΟΙΟς “α 3 
Φιμ 5ογοό οι ολβήοφθο Φοιλωόσαῷ «ὰ.3) 
«ΦιΦιόύιοομὰ, 9ΠΛΛ3» ὀ3γοιοοιιῦ 80 ᾿Λ080 
-μοιαΧιμ3 9019468 ΟΧΙΟΗΦΟΠ3 οἱο 1800191ΗΞ 
Ὀλ]βόοµΠ ϱΙ-ν οἱ Λο Ὀήµιωσα οἱ0 μοἰαλρμο 
ὈιΠ]θβορ ΌΛ ΟΙΟλΛΌΛΟ 19ΙΦΛΙΟΧ 'ΌγΟ 10 ΛΙΟΙ1 


ΧΗΞΙΦΗΙΤΟιΙὰ πλ. Ι3 πη.. 
ΥΝΗΝΒΟάΗ Οἱ ΙΥΧ 0ΙΝ οἱ. 


ποι ώσολιόσυ ἰμήλΧαι ἰ 9ογθι. 
Ίολποι 9γ533 δι 90Ι691ΟΙ δἱ1 ΠΟμΙΟΧΟΡΛ 
-Ὁ ΝΛΟΙΛΏΟ ὈΙή ΙοἱΙθογολο 09 ΄ὁποφρχοος 
-80Ό ΠΟΙ ΛΩΙιΟ1ΌΛΠΦ ΛΩΧΟΙΟΙΟΙΦΧΙΗΦ ΙΟΧ ΛΩΧ. 
419191 Λῶι 1Ο ΌΥγΟ 'ΦΙΜΙΟίµοοµΏ ΦΩΛΛ δίι. 
90ΙΟΛΑΦ 51. µοριοποσυι! ΟΙ ὉΙΟΧΛΟΛΟ 1Ο0ἱ3Λ 
3303 01-Ψ Οἱ ΙΒ4ϱΥΟΛΟ ΙΦΧ8 Ποµ Πογοό ΠΟΧΙΦΙ4 
ποι Φλον "«ΙΑΙΟμιοοιῃ Φηλλθ» ΛΌΟ ἰ1οΏΛΛ 
ΊΏΛΙ8 ΠΟΙΙ ΦΙΝΛΟΛΟ ΦΙΙΛΘΗΠΘΧΙΟΙΦ3 δἱµ ὈΗΙγΘ 
-οόμ οιο οιοιόθη - µοηΥ οιή 1ΟΛΙΔ ν ΟΙ-Ν οἱ. 
«ΑΩιρήΟψ Φἱμηβόθογοῦ3» ΛΌο ΙΟ 

ΘΠΟΥΧΩΣ ΦΠΟΣΗΛΠΠΟ ὅποιο ΟΙΟΩΛΛ 1λγ/οοι. 
-ὀφφ 51 ϱΙ-Ψ Φοφρχοοςβυ οἱ ΟΙΛ 10181001 | 
μμσοπ3 ΙΟΙΛΑὰ Λίο Ἀογιή ΠΟΧΙΥΟΙΟΛΟ. 
ποι ΛΩΛΦΠΟΙΝΡΟΦΡαΙ δγοθοια Λοχαι ποιοι 
-8ΠΙΙΛΌ ΛΟΠΟΞΥΞΙΟµΟ 'ΟγΗΟ ΌΥΥΟ 8ή μλφήο. 
ΛΟΙΛΠΟ 1 ΟγοΦ ΟΙόΠΧΙ9Χ8 0β 981Π0 ΟµΟ ΒΙΑ 
΄λογυο ὁδή 

«ὀρφιογυ 30 9λριΙς 'δίµ. Λωλοηόσφα ΛΟι ΙΟ 
ΦΌΙΛΟΥΟΛΧΞ1. 50Ι0Ώ1Γ8Υ31. 51 ΟΙΝΝ οἱ ομ9 
μοίιββοι Λι ή 'Όμιπαοοοσι! 181οιΗσιΦή. 
-41ΛΌ ΟΛ ]8όουή οΠπγθοσμ οιΠο ΟΧΙΛΟΠΙο οἱ. 
Ἡϱ ΦΙΒΞΙ8ΟΛΘ ΛποΧόΡιΙη 'ΌιΛΟΟΧ ΒΙΟΙΠΥΒΙ Ὀ|. 
Ὅποι ΟΜΟΙΗΦΙΦΠΗΛΟ Όποιιοσ! ὁπολ. 

-ΟΥΟΛΟ Πο ΙΟὰ ΏΙΟΟΛΔΟ ὉλΟβΙΗ ὅΠο μήιο , 
ΦριΛΟΛΡΑΠΟΥ ᾿οήυγθοσ οἱ ΛΠΟΡΩΥ ΡΛ λήοθ. 
-Ὀμοοσόμ ποι ΟΙΝΝ Πποι ΠοΠοοιοΞΧο ΠΟΧΙΗΛ. 
-ΠΠΌ ΠΟΙ ΦπολΏθηΒΙΙΠ 9ποι Όιλ ΟΥΟΦΦΧολοι 
οπΠΙλοή ΟΛ ΡΠΟΒΥ81ΟΙΙΡ ΛΌο 13Χ8 ΙΌΧ ΗΙΦΟΠ3 
Λο ΛΩΘΠΟΛΠΟ ΛΟΧιρβήπο ΛΙ Ὁμιοσόορ 
3 ΛΙ Όχμιλόο ΙΑ208όἱμΙ8 ΟΙΠΌ ΦΟΛΟΛΘΛ ΟΙ. 
ὉΙΝΝ Ποι ΛΩΞΠΟΛΠΟ Λοι. 

ἨλΛΟΑΦ 'ὀοιθοοόσβ 581 ολσφήητ οιΟ |. ὅοθιι 
Ε πομιόθΗ μχοσφιη οιή 18Λἱ0 ᾿ΛΩΞΟΙΟΙΘΧΙΙΞ3 
ποῦιὈ8Θ ΠολιοιιωσόΠ3 ΠΟΙ ΟΦΠΟΙ ολισι. μῦ 


-ΛΘΥΧ ΛΟΙΟ Ὀό8ημο ΙΟΙΛΟΧΟΙΟΦ ηοι ὁ18η 
«ΡΛΠΟ 53ΛΑΠΟΙΟΟΩΡΑΙ 5110 ΙΛΟΥΟΛΟ 


κρισης εἰδικἁ για τα Α-Ί0 τα οποία εἶναι διαἰ- 
τερα αργά σε ταχύτητα, εἶναι να διατηρείται 
στον αέρα συνεχώς ένας αριθµός αεροσκα- 
φών. Αυτά θα εἶναι υποχρεωμένα να πετούν. 
πάνω απὀ µια πριοχή η οποία θα βρίσκεται 
αφ᾿ ενός µεν κοντά στο µέτωπο, αφ᾿ ετέρου 
θα τους παρέχει προστασία και χαμηλή ἐκθε- 
ση σε κἰνδυνο. περιμένοντας την αἴτηση για 
αεροπορικἠ υποστήριξη. 

Ειδικά για το Α-Ί0 αυτή η λύση αποδεικνύεται 
θεωρητικά τουλάχιστον, ελκυστική, επειδή οι 
στροβιλοκινητήρες διπλής ροής και χαμηλής 
κατανάλωσης που διαθέτει, του επιτρέπουν. 
να πετά για περισσότερο απὀ 1,8 ώρες σε µια 
ακτίνα 250 ναυτικών μιλίων (463 χλμ.) µετα- 
φέροντας πολεμικό φορτίο που θα αποτελεῖί- 
ται απὀ το µάξιµουμ Των πυρομαχικών του 
πυροβόλου Αἱ’-8, καθώς και απὀ 4 πυραύ- 


λους Μάβερικ. 

Λόγω όμως των πραγματικών δυσκολιών αλλά 
και του υψηλού κόστους αυτής της λύσης, 
έχει προτιµηθεί η λύση των προωθηµένων 
αεροδρομίων, από τα οποία θα μπορεί να επι- 
χειρεί, µια καιδεν χρειάζεταιτσιµεντένιους ἡ 
μεγάλου μήκους διαδρόµους. Με εξωτερικὀ 
πολεμικὀ φορτίο 910 κιλά, 750 βλήματα γιατο 
πυροβόλο και καύσιμα βάρους 1.820 κιλών, 
χρειάζεται ἑνα διάδρομο απογείωσης μήκους 
μόλις 610 µέτρων. 

Τα αεροσκάφη κατά συνέπεια θα σταθ- 
μεύουν στις λεγόμενες Προωθημένες Επι- 
χειρησιακές Τοποθεσίες. Επίσης τα Α-Ί0 Α 
θα μπορούν να επιχειρούν καιαπό ἀλλα αερο- 
δρόμια, λόγω του ότι μεταφέρουν ὁπλα κοινά 
µε ἄλλα αεροσκάφη. 

Ἡ λέξη “Εγγύς», είναι το κλειδὶ του όρου. 


Ἡ διθέσια παραλλαγή του Α-Ί9. το Ν/ΑΝΗ Α-Ί0, είναι ειδικά, 
σχεδιασμένο για αποστολὲς τη νύχτα ἡ µε άσχημο καιρό, 
Για το σκοπὀ αυτό χρησιμοποιεὶ αδρανιακὀ σύστημα πλοή- 
Ύησης, ηλεκτρονικό υπολογιστή, εκτοξευτές αερόφυλλων. 
και φωτοβολίδων, συστήµατα Αἴῑς, Ῥενο ΡοΏηγ και προει- 
δοποΐησης για εγκλωβισµό σε εχθρικά ραντάρ. 


να εἶναι οι γραμμες του μετώπου ρευστές, 
και στη χειρότερη περίπτωση διασπασµένες, 
το να ἔχει στο μυαλό του ο πιλότος µία Καθα- 
ρή εικόνα, ὀχι µόνο του στόχου αλλά και των 
θέσεων των φιλίων δυνάμεων, εἶναι κἀτιιδιαί- 
τερα δύσκολο αν ὀχι αδύνατο. 

ἨΗ πυκνή διάταξη των αντιαεροπορικών δυνά- 
µεων του Συμφώνου της Βαρσοβίας Και το 
γεγονός ὁτι συχνά δεν θα παρέχεται κάλυψη 
απὀ καταδιωκτικἀ αεροσκάφη (ἴορ οονθ/) στα 
αεροσκάφη εγγύς υποστήριξης, προβλέπε- 
ται να κάνει τη ζωή των πιλότων των Α-10. 
εξαιρετικά εξουθενωτική, επειδή οι τελευ- 
ταίοι θα πρέπει ταυτόχρονα να πετούν το αε- 
ροσκάφος και να ελέγχουν την πλοήγηση. 
Ιδιαίτερα τα Α-Ί0 θα εἶναι υποχρεωµένα να 
πραγματοποιούν την τελική προσέγγιση σε 
πολύ χαμηλὀ ύψος, ἴσως και χαμηλότερα των 
250 ποδών (76 µέτρα) για να µην γίνονται 
γρήγορα αντιληπτά απὀ τον εχθρό (Τοιταίη 
ΜΒΦΚΙηρ). 

Γι΄ αυτό καιτο Α-10 δεν βρίσκεται σε µειονε- 
κτικἡ θέση έναντι άλλων ταχύτερων αερο- 
σκαφών, και ολόγος εἶναι ὅτι η Χαμηλή πτήση 


Ένα Α-Ί0 εκτελεί χαµηλῆ πτήση πάνω απὀ ἕκταση της 
Καλιφόρνια, το 1977, στα πλαίσια των ασκήσεων ΦΑΝ 
Κάτω απὀ τις πτἐρυγές του βρἰσκονται αναρτηµένοι δὺο 
πῦραυλοι αέρος - εδάφους ΤΝ Μάβερικ και δύο ατρακτίδια, 
ηλεκτρονικού πολέμου. 


«Εγγὺς Υποστήριξη». Αυτό σηµαίνει προσβο- 
λἡ στόχων σε απόσταση λιγότερη των 50 μέ- 
τρων απὀ την «Προωθηµένη Γραμμή των Φι- 
λίων Δυνάμεων». Εδώ όμως συµβαίνειτοπα- 
ράδοξο, ναι µεν οι στρατιώτες της πρώτης 
γραμμής να έχουν άµεση ανάγκη Αεροπορι- 
κής Ὑποστήριξης, αλλά ταυτόχρονα να εἶναι 
και ο χειρότερος φόβος τους, το ότι δηλαδἠ 
υπάρχει κίνδυνος προσβολής τους απότη δι- 
κ τους αεροπορία! Στην Ευρώπη μάλιστα, 
που στην καλύτερη περίπτωση προβλέπεται 


στο ύψος των δένδρων (Τιθθ ορ Πγίπᾳ), δεν. 
είναι εφικτή µε ταχύτητες μεγαλύτερες Των. 
350 κόμβων (648 χ.α.ω.). Συνεπώς ταχύτητες. 
350 κόμβων (833 χ.α ω.) και άνω, προβλέπε- 
ται να προσθέσουν ἑνα επί πλέον βαρύ φορ- 
το στο ήδη δύσκολο πρόγραµµα του πιλότου. 
Γεγονός το οποίο θα τον κουράσει, καιθατου 
μειώσει την αποτελεσµατικότητα στη μάχη. 
Ἀυτό αποδεικνύεται µε το ότι οι Επιχειρήσεις 
Εγγύς Υποστήριξης που απαιτούν οπτικὀ ε- 
ντοπισµὀ του στόχου, επιβάλλουν συνήθως. 
έναν ελιγμὀ ρορ-ωρ στην τελευταία φάση. 

Αυτό σημαϊνει ότιτο μέγιστο ύψος πρέπει να 
διατηρηθεί στα 300 πόδια, για να μειωθούν οι 
πιθανότητες έκθεσης του Α-10 στα αντιαε- 
ροπορικἀ πὺρά του αντιπάλου, τουλάχιστον. 
µέχρι την τελευταία στιγµή. Ένα πιο γρἠγο- 
ρο αεροσκάφος που εἶναι υποχρεωμένο να 


4ἳ 


Α-Ί0 µε ιδιόρρυθμο Ύκρι καµουφλᾶζ, οπλισμένο µε 18 
βόμβες και φωτογραφημένο στα τέλη του 1480 


κάνει έναν ανάλογο ελιγμό ρορ-υρ, ἐχειμειω- 
μέψες πιθανότητες να εντοπίσει το στόχο και 
να τον καταστρέψει λόγω των μεγαλύτερων 
ταχυτήτων ποὺ πετά. 

Ἠ πτέρυγα του Α-10, εκ κατασκευής δεν υφί- 
σταται υψηλή φόρτιση. (Τυπικά δέχεται µια 
πίθση της τάξης των 400 Κα/πι᾽ ἡ και λιγότε- 
Ρο). Οιδε επιφάνειες ελέγχου εἰναι µεγάλες 
και αποδοτικἑς, ειδικότερα κατά τη διάρκεια 
ελιγμών αποφυγής. 

Η ικανότητά του να πραγματοποιεί εκεταμέ- 
νους ελιγμούς στα 2.3 ᾳ και να πετά µε την 
πολύ χαμηλή ταχύτητα των 150 κόμβων (277 
χ-α.ω.), ἡ τραβώντας 3.250 στην πιο αντιπρο’ 
σωπευτική ταχύτητα των 275 κόμβων (50Ε 
χιαιώ:), χωρίς αμφιβολία βοηθούν το χειριστί 
του Α-Ί0 να διατηρεἰ οπτικἠ επαφἠ µε το 
στόχο και του προσφέρει περισσότερες δυ- 
νατότητες ἐναντι π.χ. του Α-7 Οο/αίτ ΙΙ, να 
σπάσει τον εγκλωβισμό των ραντάρ παρακο- 
λούθησης ἡ των εχθρικών αντιαεροπορικών 
πυραύλων. 

Πρέπει όμως να ληφθεί υπ᾿ όψη, ότιῃ αερο 
πορική άμυνα στο Ευρωπαϊκό Θέατρο Επιχει- 
ρήσεων προβλέπεται να εἶναι η πιο πυκνή σε 
διάταξη και η πιο καταστρεπτική σε ισχύ, που, 
µπορεί να υπάρξει ποτέ σε πεδίο μάχης, 

Γι’ αυτόν το λόγο το Α-10 κατασκευάστηκε 
απὀ την αρχή µε βάση την προὐπόθεση να 
αντέχει εκτεταμένες ζημιές και να είναι σε 
θέση να φέρνει τον πιλότο πίσω. 

Μία σύνοψη των ειδικών χαρακτηριστικώντου. 
Α-Ί0 εἶναι η ακόλουθη: 

α Κινητήρες, αρκετά απομακρυσμένοι µετα- 
Σὐ τους Και απομονωμένοι απὀ τις εσωτερι- 
κὲς δεξαμενές καυσίμων. 

Ἡ Στροβιλοκινητήρες διπλής ροής, µε χαµη- 
λἠ εκπομπή υπἐρυθρης ακτινοβολίας. Ἡ το- 
ποθέτησή τους (μηλά σηµαίνει ότι η πτέρυγα 
και το οὐραίο Τµήµα προσφέρουν κάποιας 
µορφής απόκρυψη της υπέρυθρης 
ακτινοβολίας, 

” Χαμηλό θόρυβο. Τα ΡΝΟΒ στα 100 πόδια 
ύψος, εἶναι περίπου τα ἴδια ἡ λιγότερα απὀ 
του Ε-4 στα 250 πόδια ύψος 

” Ολικώς και μερικώς αυτοσφραγιζόμενες 
εσωτερικές δεξαμενές καυσίμων µε πυρο: 
σβεστικὀ αφρὀ, µέσα σ᾿ αυτὲς και το γύρω 
χώρο. 

” Πλεονάζουσα (ενισχυμένη) διάταξη των 


42 


Ένας πύραυλος Μάβερικ αναρτᾶται στον πυλώνα αυτού, 
του Α-Ί0 µε τη βοήθεια Του ειδικού ανυψωτικού οχήματος. 


συστηµάτων ελέγχου πτήσης και των ἄλλων 
εξαρτημάτων. 

5 Μεγάλος διαχωρισμός στα κανάλια 
ελέγχου. 

” Περίπου 1.350 κιλὰ θωράκισης τιτανίου, 
απὀ τα οποία το 5055 βρίσκεται γύρω απὀ το 
κόκπιτ, το 3756 γύρω απότις δεξαμενές καυ- 
σίµου και το 1030 γύρω απὀ την αποθήκη 
πυρομαχικών. 

Επιπρόσθετα, µεγάλη φροντίδα ἔχει ληφθεί 
για να γίνει το Α-Ί0 ένα αεροσκάφος που να 
επιδέχεται γρήγορες επιδιορθώσεις. Μερικά 
Εξαρτήµατα και συστῆµατά του είναι εναλλά- 
Έιμα δεξιά κι αριστερά. Η πλειοψηφία των 
Επιφανειών του αεροσκάφους εἶναι µονής 
καμπυλότητας. Το δε πυροβόλο Αἱ΄-8 εἶναι 
προ-ευθυγραμμισμένο µε ἑνα σταθερὀ ση- 
µείο του αεροσκάφους, ώστε να αλλάζεται 
γρήγορα και να µην χρειάζεται ευθυγραμμί- 
σεις, που εἶναι χρονοβόρες, µε ὅτι αυτό 
συνεπάγεται 

Από τακτικής πλευράς, το Α-Ί0 στις Μικτές 


Δοκιμές Επιχειρησιακής Συνεργασίας Επιθε- 
τικὠν Ὁπλικὠν Συστημάτων (4ΑΝΝΘ) το 1977 
στο Εοπῖ Ηιπίε: [ἱᾳᾳ6/ΐ, στην Καλιφόρνια, δο- 
κιµάστηκε σε τακτικὲς συνεργασίας και ελέγ- 
χου, απὀ ελικόπτερα του στρατού και απὀ 
στρατιωτικά τµήµατα στο ἔδαφος. Ηαμµερικα- 
γικὴ αεροπορία πιστεύει ὅτι αποτέλεσµα αι- 
τὼν των δοκιμών εἶναι το ότι το Α-Ί0 τώρα 
µπορεί να εἰναιπερισσότερο αποτελεσματικὀ 
και ότι θα έχει αυξημένες πιθανότητες επι- 
βίωσης στο Εὐρωπαϊκὸ Θέατρο 
Επιχειρήσεων. 

Συνοψίζοντας, μπορούμε να καταλήξουμε 
ὅτι οπωσδήποτε η µικρή ταχύτητα του Α-Ί0: 
καιτο απλό σύστημα επίθεσης / πλοήγησης, η 
έλλειψη δυνατότητας διεξαγωγής νυκτερι- 
νών και παντός καιρού επιχειρήσεων, δεν βο- 
ηθούν σε γενικές γραμμές το Α-10να επιβιώ- 
σει και να εἶναι πολύ αποτελεσματικό στο Ευ- 
ρωπαϊκό Θέατρο Επιχειρήσεων 

Σε κάθε περίπτωση όμως, τοπραγµατικόπρο- 
σὸν του Α-Ί0 προκειμένου να επιβιώσει, θα 
εἶναι πολύ πιθανόν οι τακτικὲς που θα Χρῃσι- 
μοποιηθούν απὀ τον πιλότο, καθώς επίσης η 


Επίδειξη της αντιαρµατικἠς ικανότητας του πυροβόλου των 
36 πιπι ΘΑἱ0-8/Α του Α-Ί0 Στόχος ένα Μ-4δ που διαλύεται 
κυριολεκτικὰ ος ἔρημο της Νεβᾶδα απὀ µία βολή του ενὸς 
δευτερολέπτου (70 βλήματα, εκρηκτικά και διατρητικά). Τα 
Α-1Φ έχουν πραγματοποιήσει µεγάλο αριθµό βολὼν εναντίον 
θωρακισμένων στόχων, από διαφορετικό ὤψος. γωνία και 

ν διαφόρων τύπων αρμάτων, μεταξύ, 


αποδείχθηκε ικανό να αχρηστέιψει ἡ και να κατα- 
Ὁλοσχερώς το στόχο του. 

πείρα, η εκπαίδευση και οι ικανότητες πουθα 
δείξει χρησιμοποιώντας τις. Εάν λειτουργή- 
σουν σωστά τα παραπάνω, δεν υπάρχει αμφϕι- 
βολία ὁτι το Α-Ί0 εἴναιτο πιο ικανό σύγχρονο. 
αντιαρματικὀ αεροσκάφος. 

Σε µια έκθεση του πρὠην υπουργού ᾿Αμυνας 
των Η.Π.Α. Χάρολντ Μπράουν προς τις υπη- 
ρεσὶες του αμερικανικού στρατού αναφέρε- 
ταιπως το Α-Ί0 έχει µια υποθετικἡ ικανότητα 
καταστροφἠς 7 τεθωρακισμένων ανά ἐξοδο. 
Επειδή οι σχετικὲς μελέτες εἰναιαπόρρητες. 
δεν µας επιτρέπουν να ξέρουµετις παραμέ- 
τρους πού οδηγούν σ᾿ αυτό το συμπέρασμα. 
Πάντως, η ἴδια µελέτη αναφἑρει χαρακτηρι- 
στικἁ καιτις αποδόσεις των ἄλλων αεροσκα- 


φῶν για το ἴδιο θέµα. ᾿΄Οπως λ.χ.: Για τα Ε-4, 
Α:7 και Ε-16 2.4 τεθωρακισμένα ανά ἐξοδο΄ 
για τη γαλλική έκδοση του «θρυα: Ε/Α δίνει 
0.8 τεθωρακισμένα ανά ἐξοδο᾽ για το ΜίΓ868 
Ε:Ί δίνειένα «αισιόδοξο» 0.6 τεθωρακισμένα 
ανά έξοδο. 

Στηριζόμενοι σ᾿ αυτήν τη βάση, εἶναι ανα- 
γκαῖο να βρεθούν τρόποιπου θα αυξήσουντις 
πιθανότητες επιβίωσης ενός αεροσκάφους 
όπως το Α-0. 


Η ΓΕΝΝΗΣΗ ΤΟΥ ΤΗυΝΡΕΒΒΟΙΤ2 


Λίγα αεροσκάφη στο πρόσφατο παρελθὀν ἑ- 
χουν διασκευαστεί ειδικἀ για προσβολή επι- 
γείων στόχων και ειδικότερα για αντιαρµατι- 
κὲς αποστολές, απλώς προσθέτοντας ειδικά 
οπλικά συστήµατα και κυρίως πυροβόλα µε- 
γάλου διαμετρήματος. 

Για παράδειγµα το βρετανικὀ αεροσκάφος Η- 
Βννκει Ηυτήοαπε ΙΟ, διέθετε 2 πυροβόλα Ν- 
Ί0ΚθΙ5 των 40 πηπι κάτω απὀ τις πτὲρυγές του 
και ήταν εμφανώς αποτελεσματικό εναντίον 


Ἡ. μκρὴ ανασυρόµενη σκάλα επιβίβασης στην αριστερὴ 
πλευρά του ρύγχους του Α-Ίθ αποτελεί βασικὸ εξοπλισμό, 
του αεροακἀφοὺς, ουντελώντας στην αυτοδυναμία του και 
ἅτην ικανότητά τού να επιχειρεί απὸ ἡμικατεστραμµένους, 
διαδρόμους, χωρίς µεγάλη υποστήριξη εδάφους. 


των γερμανικών αρμάτων στην αφρικανική ἐ- 
ρηµο, κατά τη διάρκεια των επιχειρήσεων του. 
1942. Κατά την ἴδια χρονική περίοδο, η Γερ- 
μανία διέθετε το ΗεΠΦΟΠΕΙ Ης 129, το πρώτο. 
πραγματικά εξειδικευμένο αεροσκάφος ΕΥ- 
γὺς Υποστήριξης. Αυτό διέθετε ἑνα πυροβὀ- 
λο 75 πηπι, το οποίο έριχνε βλήματα βάρους 
6.9 Κα και μπορούσε να ακινητοποιήσει εντε- 
λὼς ἕνα σοβιετικὀ άρμα τύπου «ο56ί 8ΙΒΙἱΠ, 
µε ἑνα βλήμα µόνο. : 

Προς το τέλος της δεκαετίας του 60, ϱ- 
μπρός στην ολοένα αυξανόμενη δύναμη σε 
τεθωρακισμένα του Συμφώνου της Βαρσο- 
βίας άρχισε να δημιουργείται η ανάγκη της 
υιοθέτησης απὀ το ΝΑΤΟ ενὸς αεροσκά- 
φους το οποίο µε τον εξειδικευμένο εξοπλι- 
σμὀ του θα ἦταν σε θέση να προβάλει σοβα- 
ρότατα εμπόδια σε µια ενδεχόμενη προέλα- 
ση τεθωρακισμένων στη Δυτική Ευρώπη. 

Ἡ Ιδέα του Α-10 Α γεννήθηκε απὀ την ανα- 
γνώριση του γεγονότος ὁτι η απὀδοση της 
δοκιµασµένης λύσης της προσαρμογής µα- 
χητικὠν αεροσκαφών σε ρόλους επίγειας, 
προσβολής και αντιαρματικούς, δεν ἦταν πια 
ικανοποιητική ς 

Τα μέχρι εκείνη τη στιγµή υπάρχοντα αερο- 
σκάφη, ἦταν στην πραγματικότητα πολύ γρή- 
γορα για αποστολές Εγγὺς Υποστήριξης και 
δεν διέθεταν την ευελιξία που απαιτείται σε 
παρόμοιες αποστολές. Επίσης τα οπλικἁ συ- 
στἠματά τους ήταν αναποτελεσµατικἁ ενα- 
ντίον των τεθωρακισμένων, τα οποία απο- 
κτούσαν χρόνο µε Το χρόνο ισχυρότερη 
θωράκιση. 

Χρειαζόταν λοιπὀν, ἑνα εξειδικευμένο αερο- 
σκάφος, το οποίοθα αντικαθιστούσε Τα απηρ- 
χαιωμένα και ακατάλληλα για τις σύγχρονες 
ανάγκες ΜαΠίη Ὀ-σ7, το 0θ55Π8 Τ-37 καιτο 
Όουσίας Α-Ί Ἀκγταίάετ, αλλά συγχρόνως 
φθηνότερο απὀ το ΝοιισΏ! Α-7 Οοιφαίτ ΙΙ. Ἔ- 
πρεπε να εἰχε αυξημένη αξιοπιστία, ανθεκτι- 
κότητα να ἦταν εὐκολο κατά την πτήση, κα- 
θώς επίσης και να μπορούσε να επισκευάζε- 
ται εύκολα και γρήγορα κοντά στο πεδίο της 
µάχης. Θα έπρεπε ακόµα να διαθέτει την 
ικανότητα να πετά κοντά στοπεδἰοτης µάχης 
και να παραμένει «ΘἰαΠά-ΌΥ» στον αέρα µετα- 
φέροντας αρκετά µεγάλο πολεμικὀ φορτίο, 
καθώς Θα περίµενε κλήση για αεροπορικἠ 
υποστήριξη. 

Το 1987 η Πολεμική Αεροπορία των Η.Π.Α. 
έλαβε βάση των γενικών οδηγιών που εἰχε 
εκδόσει, ὀχι λιγότερες απὀ 21 προτάσεις για 
το υποψήφιο αεροσκάφος. Οι περισσότερες 
από τις προτάσεις αφορούσαν αεροσκάφη 
που Θα χρησιμοποιούσαν στροβιλοελικοφό- 
ρους κινητήρες. Η υ.5.Α.Ε. τελικά δεν ἐμει- 
γε ικανοποιημένη απὀ τα αποτελέσµατα Των 
προτάσεων, γιατί δεν αφορούσαν ἑνα πραγ- 
µατικἀ καινούριο τύπο αεροσκάφους, αλλά, 
για απλές βελτιώσεις ήδη υπαρχόντων. Κατά 
συνέπεια αποφάσισε να τροποποιήσει τις 
οδηγίες της προς τους κατασκευαστές. 

Το 1970 η αμερικανική αεροπορία κατέληξε. 
σε ἑναν τύπο πιο εξελιγμένο. Οι εταιρίες 
Νόρθροπ και Φἐρτσαϊλντ, εκλέχτηκαν να 
κατασκευάσουν ανταγωνιστικά πρωτότυπα. 
Οι σχεδιαστές της πολεμικής αεροπορίας 
των Η.Π.Α. καθὀρισαν 4 κύριες απαιτήσεις 
για το υποψήφιο αεροσκάφος: Ί. Αποτελε- 
σµατικότητα στο πεδίοτης µάχης. 2. Αυξημὲ- 
γες πιθανότητες επιβίωσης κατά τη μάχη. 3. 
Απλότητα στο χειρισμό και τις επισκευές. 4. 
Γρήγορη ανταπὀκριση. ἃ ᾿ 
Η φιλοσοφία αυτών των πιο γενικών απαιτή- 
σεων μεταφράστηκε σε:α. Μέγιστο πολεμικὀ. 
φορτίο των 16.000 λιβρών (7.258 κιλὠν) αλλά 
µε µη πλήρεις δεξαμενές καυσίμων ἡ 12.000: 
λιβρών (5.443 κιλὠν) µε δεξαμενές καυσίμων. 
γεμάτες. β. Ισχυρή θωράκιση στα πιο ευαί- 
σθητα σηµεία του αεροσκάφους καθώς επἰ- 
σης διπλά και ενισχυµένα εξαρτήματα, Τα 0- 
ποία θᾳ ἦταν σε θἐση να αντέξουν εκτεταμέ- 
νες φθορές, αλλά και να επέτρεπαν στο αε- 
ροσκάφος να επιστρἐψει στη βάση του. γ. 
Χαμηλό κόστος εξέλιξης και αγοράς και τὲ- 
λος ὅ. κανότητανα επιχειρείαπὀ πρὀχειρους 
διαδρόμους πολύ κοντά στο πεδίο της μάχης. 
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(ΜΝΗΒ) ὈπΠίιοπο οι ΙΑχόριΠ ογποόρι 
60100 ΟλΙόβΧ3 οµ0 ὑποφραοοσβυ ποι Ποπο 
-Ι4ΟΥΧΛΦ ἱμοσιιμόβι 80 ὑοιομοφιβοόυ Ὁι! 
ὉΠμιοῃο ΟΧΙΛΦΦΟΙΗΠΟΧ Ι3χόοΩ 
Φ8ΙΛΩΛΙΟΧΙΙ 9ι8γοφου Οἱ 56113 (Φυισιοή 
319 098Ι1µ3 380 ΠΟχΙ29µ ὁποισήόπου ὅποιμό 
-οῷ 8Η 19ὰ μήοχῦ δμιοίωβοιο ὀποήβοιο 'Όόθι 
-ΟΧΙΥ8 ἰιΦοχοούθυ ΌΥγΟ 8Η ὉΙΛΟΛΙΟΧΙΗΞ ΌἱΛ. 
3ΟΨ/4ΗΠ ΊΛ4/3ΗΛ ΙΝΝ/3ΗΛ ΊΝΨ/4ΓΗ ὅσμο 
ΦΟΜΟΙΗΟΙ3Ο ὀμγολβή 1οὰ λοβοσφόοήσιο Λωὸ 
«οΦσιο ΡΙΛΩΛΙΟΧΙΙΞ ΟΙΟΗΟΠΟΥ ΄(8ΙΛΙΝ) -Ι5/33! 
ΛΩΦΌΧρΟΦ 80 ΛΩΧΙΟΘΧΞ/ΛΟΙΥΙΦ 9ΙΟΙΟΦΛΛΟΛ. 
-Ὁ θήίµοῃο '«ΛΟΧΟΙ» ὅσμο Ὀιρήμθιοβοσθο 
601Λλοιο αιόθή Ι8ἱ300ἱ9 ΛΟΦΥΗΙΗΞ ΟΙ -Ν οἱ 
'ποιλροιο δι. 

Φούφη Φ10Χ οἱο ολβήμιόολο ΙΌι8λοιόή οιΠΝ 
«08ΩΟΛΘΙ4: |» 936Πος 511 ΡΙΛ ΙΟ 3/0 ΧΙΟΞΘΟΙ. 
Φπογηρόηι ὅποι ΟΛ 9σιόηὰ «1ΛΦΙ |-018ἱ 1» ΛΟΧ. 
-ο10 ΛΟΙΦΛΙΗ8 Ποήοιόοιφοοσι 932/3Υ ΌΠµιο 
«Πο Οἱ Ξή ΟΠΟΟΩΟΛΠΟ 80 ΙΟ/ΙοµΟΠΙΟΙΙΟΧ ὉΛ 
ΠΟΛΦΠΙΦΧοΟµ Ὀήμλοσποιο ογυιο 38η οσιπ8υη 
-0Χ0 ΌΛΦ 1814θ0ἱΦ ΛΌγιο μοθφυ οΠιιοησο|. 
9µΟΙΘΩΒ ὀΡΙλΟΛ 

19 δηοήιῃ '5011ΩΧΟΙ 9Ι41Ι40Λ 5ή 63310) 
Φίιι (ΓΗ) «ΙΘΥΙΟΙΛ. Ι0-ΙΛΘΧ» 0Λ8 ΙΟΙΛΟΛ 
-«ΡΩήογιόαι 'θοἱμ 9βηβλοπο 6οιλριο ὃµτ 
΄ΝΗμΝΝΙ οήµαοπο Οἱ ΙΛΙΞ. 

Φορ ΦΟΙΛΟΥΟΛΧΦ1 δὑγήλη 5μομιι! 98/8λοπο. 
ΦΦΛΦΠΟΙΟΟ 8η Ι8ιουιοοΦα ὉΛ οιμούριο 1ο. 
-820ἱ8ΟΧ ΟΛ 'ο61Ρὰ 4ΠΊΟΧ ΟΙΧΩΛ µ1 ΙΟΝ13ΛΦ8ΛΘ. 
ΡΛ Ιόοµή ΟΛ ποόφια «Φο δχρή δι οιφθυ. 
οιοΙ8οσ1θιΗ8 ὈΛ 90Λ8 .ΦὈ πολβή!8λοσμϱ!-ν 
οι οόφήιιο 11ο οἱ '9Ι8ΙΦΛΠο ΛΌρ ΛΠΟΧΦ ΌιΠΥ 
«Η0ΙΦ/ΘΛ Θ//5ηΕ». 

μοΟΦΧΦ ΙΙΠΟΛΟΧΙΟΛΡΟΟΙ-ν οἱ 3λ10Ι6Ι1 109 
-ΟΧ 89 ρήµοιμ8 'ομοίμι 3φηθαάοπο 28ΛΦήΛΗ 
«οὔµ 3Π01-Ψ Ποι οΠουιοφοφα Λοιο οιμιοιοόαι. 
-οσιι 9χιή 9λθος ὀσμβλητ 'διχρή δι λσιο 
-ᾱμ Λι. '9ΙΒΟµΗΟΜΟ ΙΟ ὁ8λμβΛλΠο 98λιόβηή 
-μο 1ο 9Φ8ΙΟλ0 Ι8ιΦ8γθοΟι! ΛΠΟΧ8 ὈΛ Λοοῃος 
-ομή Λ8Φ 8λιοριο8Χο που οιοιγρή μχοια Λα. 
ῬχιόοιιοόσιΙλὈ ΟλΙΟΘΧ 

-ᾱ Ώι ομῦ Φοιρήλιγι ὁιἱμολοθίΗ ὃμ οΦπό 
-ΟΧΟΙΟΧ ΑΠΟΛΟΊΠΟ που 'οιοήορσόαυ ΌγΗιϱ ΙΛ. 
θήιιο οἱΠο ΙΟ 131ΗγΗ ὅποι ΛΙόΗ ΟΧΙ 130ἱ6 
-ΦΛΛΟΛΟ 9ηΟ1 ὈΛ 8μα6ιΙ3 Ὁβ ὄποχοιο Όποιαλ. 
Ιμαιθγοβοοσόμ ϱΛ ολβηήΙ3χοσμ1οὰ οόβΠµ Λι. 
18ΟΙΑΧΙΗ8 ΌΛΟΙΛ ΞΝΙΙΟΡΙΟΞΧο ΟΙ -Ψ οἱ ΡΧΙΧΟΨ 
ΑΦαοΟΙΥΙΧ. 

ϱὔ ιὀχΦή δοιοηιιόιαήσιο Ὀιυήιιγθ 19ΧθιΛΟ 
ΌΛ μλΦΠµιοµοιοι! 1ΟΛΙ Όιοµο μα 'δοόφιλομή 
Φοιοή]ιχο 'ποιλου μΠΞΧοσιΟὰ λΦήοιλούσθ 


υνή Οἱ0 ΙΟΙ8Π8ΙΟΙΟΟΟΗ ΠΙΟ Οἱ ΟΟΙΥΧΟΥΟ 
ὁποήιῃ ϱ 10 οιιηΧοι ϱ 'ΦΟΥΧΛΟΙΝ 
ΥΒΛΟΙΛΧΟΑ δι | 93ον ποιπι ΙΟΛΙ8 ΠΟΙΟΥ. 
311 Ποι ΠΟΙΘΟὰ οΛΑΠΟΟΟΟΛΗΣ8 ΟΙ ᾿Ασιρηιιγθ 
ὈιοήοποΟβ 80 μΧΗΧΘΛΟ ΙΟΛΙ3 Ο1ΟΥΙΗΙ ΛΟι ὈΙΛ 
98 ὑμιήοόσλοι! αή '(Κάουβο θιαάΠα) «Όλο 
-ποώ» Ποιπι 'Ὁοσιμηγοα ὑλοώσιο 'υγολαη 
Ὀἱή ομο ΙΌιβγγοθιόθη 1Όὰ ὀβληόφιμ 5 ος 
Ὀιοοσιή ΩγοιΙ ΙΟΙΘΧΟΙόΒ “ΟχΙλόΠΟιΙΑΥ ὈἱΠΥ 
-ομῦ ΙΟΧ ΟΙΟ8βΟΛοή ΙΟΛΙΞ ΟΙ-Ύ Ποι ΗΗΧΟΧ ΟΙ. 
ΣὉΝΗΑΥΝΟάΞΥ σ313λσλτ 
πι ΝΗ ΠΑΣ - ΙΗλΟλα 


'οπουιοοΦθλο 

ΟΙ680Λ8 9ΙΛ 101 ὑήθγθοσι ιχόριιλ 
ὁμοιόσιο ὃµι οιβλόριο 1 ηγοι! οι µΠήοὰϱ. 
Ἰβομπο ΟΛ ΙΟΧ Λο |16:5 δοι ιο ιόσΧ 
Φωηγολπο 'βλβήο”ο 98χιό8ι33 ὀβλήοιι 
όόομο ϱ 1Ο Ιβόβώοιαή ὈΛ ΦΙΙΟµΞ Ι96οἱΙΝ 
ἼθιοιιοπιοίιοΧ οι Γοιι 0ι6οιιούθο 9ἱ1 ΙΟΧ 
Αποῶραοοσβο ποι ΡΠΙΙΘΛΟΒΥΙΙ ΟΙΙΧΟΙ Όή 
-Οὰ90Λ3. ᾿Ηβιόμιοομη μχισομοσθο ΌΙΛ Πο1ο 
ΙΛΒΠΙόθΙΙ ΌΛΙΟν 3467 ΡΙΛΛΟΟΞΧο (ΠΥΧ ϱ9Ψ) 
᾿ΑΦΙγΙΠ ΛΦΧΗΠΟΛ 046 Ποὔϊθήσιο ΠΟΥΜΩΧ 
Φῃολ6ς ΙΘΛΡΧ ολ |3όοιῄ 'ηογοθοόηι ποι ΛΟΧ. 
χοηοσπιι ἠλμθοιο ΛΙ. μἱρΠΦΛ ΙΟὰ λιό8β ΟΥ 
λαγηυσπι ψ ομοοώ Φλιήάγοι 3Η ϱΙ-5 οι Πο 
1ΦΛΙΟΠΙΟ 91Ο οἱ οήλρου 'ΌΙΠΟΛΟΧΙΟ ὑγολσή 
Αποζιγυώοοσᾶ πο λοΦομήόποι ὁ86μιΛΙΧ 1ο 
ΦΟΥΞ! Φ3Υ8ήΙΠὰ 9110 Ὀοβή ΟΛΦΠΟΙΥΑ ΙΌΙ3Ο 
194 Φυιοοφοφοσι ΛΩΘΟΦΛΙΥγΦΟ ΛΦΙ ΟΠΙ2Ι9. 
Οἱ ΛΟΦΞΧο ΟΥΟ. “8ιθγώρ θχμνυσιι 9λθή 
-Ό3809 5 ΙΛΟΧ ὈΛ ΟΙΛΊΙΟΛΙ3 ΙΌΧ οόΦο ΟΧΙΙΟΦΦΟ. 
-οόπιμ19ΧΦιόθμµϱομ΄Λσβοσλιγωο οηὑιοῃο οἱ. 
-σπα χι ΌΛ8 Ι9Χόρµρ οιθγρώρο µιθβοσοι οι | 
968 00401 Ό.1οὰ 

-μόΩΧ ἱωηγολπο ιοιλβή ΛΠΟΧΞ, 'ΦΟλΩΟΦΙΗ 
δι οήµΠι ΧΙΦ1ΛΘΧ Ο101ΌΙΛΟΣΟΙΟΘ ρου ὅ369ι. 
-οΟχιή Ζ 30 10Χ΄ ΗΗΧΟΧ ΟΙ οµΟ σοι 'ροιλοσιὈ. 
5 οχιόΞιΩο8 Οἱ0 Φ8ΥβήηΠὰ Φ4λΔΠο2ιλούΦο 
-Ο1ΓΗ ΙΧ ΦΦΛΦΠΟΙΛΟΟΩΡ ΟΠΦ 30 ΙΟἱΛοΧαΙό 
-ᾱυ ὑποφοχοοόθο ΠΟΙ ΟΠΙΟΠΟΝ ΟλΙό81203 |. 
ὁπουβή 

ποιοόπο 1Όὰ Φ0ληΟ8ιΗ Γποιθή 9μουιοοιιο 
51 μοθή ἵιο ΛοφαΧο ποΙροιο δι δούθη 
σοιμ 1Ο ΦλΌιΙΞ ΟἱΟ ΦΘΛΟΥΩΗ 30 ΙΟΛΦΠΙΙόΟλΟ 
19ΛΙ8 ΙΟ ΕΙΟΠΠΩΥΟὰ 9ιΟιόσΧ83 30 ΙΟΛΦΗΙΙΙ. 
-3ΘΟΙΟΙ ΙΌΙΛΟΧΟΙΟΒ 9ΟΛΦ 300λ 0 ᾿μοηυχοιθή 
ΦΙ6ΦΧ 58661Υ ο90”ϐ ἴιοφ Πποῄιβοή Λποοϊοοι 
-Ὁ που 'Ι0134Υ3 ΥὈΟΞΛ321 δυι λρφομήόποι 
00/-5Ε-41 ΙΟ1ΟΛΙ8 ΟΙ -Ψ ποι 986 ΛΙ οπο!Ο 
ὍπΠιμιοῃο 

Ο1ΗΛΙΧΟΟΙΦΧ οι Φή 1Ο ΛοομλόπομΒυ 0Λλ 310 
-ο 'αοσιαλοσθι! ΙΧΙΟΟΧΛΟΛΟ 18ΛΟΧ ΟΛ 30Π09. 
-Όμοοομ ϱβΟΙ-Ψ οἱ που μοσιηόθι Λι ΟΙΛΊΘΛ 
οβήπο ΟἱΠΟ ΙΟΝ οοιή 10 ΛΠΟΧΦ33 ΟΥΥΟ ΙΙ. 
«Όόι0 ΌιΟ 9σ18ΥΙ ΙΌΙΛΟΒΩΟ Λ49 ΦοΦρλοος 
-80 Οἱ0 Ὀοφηή ἸολΦΠΟΟΘΦΛΟ ΙΟΛΙ8 ΛΌιΦ ΙΟΧοςι. 
1Ο 19 Φ0ΛΟΛΦΛ Οἱ Ι8ΙΟΟΙΥΟΧΟ ὉΛ 182130 Φ93 
Ὀιοημηι ΌΛΘΠΟΟΟΟΥΥΟΛΘ μοιμᾷ ΛΠΟΧΟΟΙΠ 
ὁμοσιθλοοσυ οήµιοπο σοιµ ος Φοχλπό οιο 
ΦίιοιµΞ Ιοιςχοιός ποῖ! πογοβοσπιι σοι ΛΑΟ 


οῦ 3 2αΦΠιμόολο Ιοιλολοιόή 
Ἱα 2λῦγου 9ποι οωο σι ὰ 


΄Ἀσόθιν 009 Ασι ἆ ΧΜ 3: 
0ἱ-Ψ σοι Πομπο ποικρόιο 


νν 


Λίι οι 9οόσχΙ80ΠΟΛΟΧΙΟ33 ὉΛ ΠΟΛΦΠΙΘΧοΟι. 
΄Φποχλησό ποι δοόβη 1330 Οἱ0 ΟΛΑΠΙιΞθοι 
-οι ΙοιΦχοιόθ ΌΗιιοῃο ὀφομής οἱ ᾿9ΠΟΠΟΟΟ 
-Όιο ὁποσιθχοσι ΙΟ πολη ρΠΩΧ οµµ0 Ι6ἱΞΧ. 
-Ίμ8 ΌΛΟΙ-Ψ οἱο 18Η80 1118 'ΠΟΥΧΩΙΟ1 Ποµϱ1. 
'Φμοσιαλοσθη ὈΠΙΙοΠο ΟΛΘΠΩΧΟΙΛΞ θλιοις οἱ. 
σπμηι, 
οιοόπο οἱ0 ΙΧ ΙΟΙΛΟΧΟΙΟΒ ὅποι η1οι8η ΟΛΞΗ 
ΞΦ0ΟΌΥΥΟΛΞ Ὀισήμιόο33 9µοιΗ3 'δοφροβοιο 
ΛΦΩΞΧΟΙΗς 98όφομσοβθλο ὅσου δἱιοίι Λωό 
-ὦ ΟΛΟΥ ογΟλΞή ηγοιι ΌΛΦ ΙΑΛΙΟΧΗΙ8Ι1 ΟΛ ΙΟΛ. 
8 'Ὅόφυ ὑχούθιῃ 18οἱ11οµΙ0 ὈΛ ΠΟΛΦΠΙΘ1οΟι. 
ὈιόομοσΞῦ Ὀιή ΟΙ Φιβοββουῃοσμ Φβλιοοῇ 
5. ομὈ Ὀιή µο ΑΠΟΛΧΦ3 ΛΙΠ ὃν ΑΦ ΠΟ 
ΛΩΛΘΠΠΟΟΙΟΞΙΌΧ Λόι. μοὈιοΡΙΟΧΙΙΛΟ Ηγοαῃ8. 
μ ποσβι8 ὼο 'ΛΦ8ο08 ΛΩΙ 931ἱΙθοΟ ο 
αοιλΠοσια1 ΌΛ Ι8η9όυ που ΛΟΧΙΗΟΥΥΟΙΛΟ Λι. 
ποῄβιόὈ ποι µοσ]8ή  90Λ8 ,Φο Ί9ΛΙ8 ὁοιΙ 
-οιΌληο δἱ1 9µιΠῦ 50ΙΙΟΧΟ ΦΟΧΙΛΦΠΙΘΧΗΛΟ Ο 
μι 5ο0η ο6810ι60 ΟΙΟΙΟΝΙ339 Ο101ΌΧ ΛΠΟΘ 
«ιομοπιοἰιοΧ ΟΛ ΟΙ Όλη ΙΟΛΙ8 Ποιι «ΌΟΙΙΙΟΥ 
ΞπΗΠΟὰ δμιλοηήν ΛΟΙΡΠΠΟΝ ἰοἰιΟΧ ΙγολΦΗ 1ΛΙΛ 
19ΧΦ 119 1809ιΦήο ὈλΙΘΗΦΟυ Φ93 'ΡΙοΡΙΟΞΧο. 
ὈιΦορογιώ ΟΙΦΙ Λο Ι9ἱ32ΙΟἱ1Ο ΙΡ ΦµΠαλο. 
-ΌιΌὰ Φἡλαηήοοσφοιηοιήμ ΙΟΛΙ3 5οι100ιΙΡ Η 
᾿ΛΦΦρλοοςθῦ ΛΟΧΙΟ 
-3ΗΟΧΟΛΟ ΙΟΧ ΌΥΥΟ ΛΟγΠΟΟΠΗ ΛΩΧΙΟΟΙΟΟΞΟΙΛ 
-Ὁ Φμλρόοιιο ΛΟΗΛΙΥΒ ΑΦι 9ιθΜόΡΙο 1 Θἱ01 
ΙΛΩΦΟΟΙΟ ΛΟΙΟΙΞΥΣ ηγοι μοἰιομοισήλοοι. 
λα ϱ!-ν οιο Ι8Η96 18 (41/81 009) Φ0λπο 
811 91 μομοοό υγιΠΟΧ Ἡ “Φηοήοιλοχιήος 
-080 ὀολιγηοόφη ὈπολΦήΟοιλΟΟΦΡ ΙΟΥ ὅπογι 
ο ομ0 ΙΟΙΦΛΙΛ ΦΙοµιΗ δµι ΠΟΧΛΘΥΒ ΛΟΙΒΛ 
-Ὁό1Η8 ΛΟ. ΦΟΧΛΑΥΦ ο ΙΟ ΙΟΙΙΟΜΟΛΟΦΛΑ Η. 
(Φμογό Ὁι 'Χ'η) ὅποι 3οιβή οΠΙ 
-ΌΥΥΟΛΦ Ὀό8101Ο0 ΙΟΧ '9Ι339 ΟΙΟΠΙΠ1 ϱι13100. 
1819βύιΦ ᾿ΠοιλΙήΠΟγΟ ΠΟΟΣ ου 5 μλφΦήροηΦλο. 
-Όιοὺὶ ιοιιορό 3ο χοιλο γολαή Ια2ιοποά 
-Ώμ ΙΧ 'θμΠΞΧΟΌΙΏΧ 9ΩΟΦΙΦΟΥΞήΙΠΧ 'ΡιόΦΩΥΦ8. 
1ΟΛΙ3 ᾿ΌΙΞΠµο ν 80 δἱ1 ὈΠμηΙ σι0ὰ οἱ0 ΟΙ 
«0610 ΛΙ 8Η 10ιἱ330ΛΠο ΨΟΙ-Ν ϱοι υληόΦιΗΗ 
Ξ34Η1ΗΝΙἈ -ΤπΟΙἈΥάΙΝ -Υ.ΙλάΒΙΗ 8 
.ΛΟΥΥΟΘΙόΦι! ΟΧΙΦθΧ3 ὈλΙΙΦΟΙΟ18 
9ΛΦ 30 '9µοσΙθιΙς ὁ81ἱμολοβ!Ι οβλΦήμαηῦ. 
αή 9ΟΦΡἈΟΟΦΞΡ ὁποιοοὰ} ΩΧΙ 3Χο ΠΟΥΙΠΟΧ. 
ΟΧΙΟΠΟΒΥΞΙΟΗΌ ΌΛΦ ΙΟΛΙΞ Λ 3μθόμ3. Ἡγμο 
19ὰ μλσλοσιι λοιµ ο!- οι 31Η Χιοιο ριου. 
-ο Λμιο πιΦοσογιΦ Η ᾿Λωποιοοιόθι ΛΦΧΙΛΧ8Ι. 
ΛΟΛΦΠΟΙόοβολοΟυ ὀσφοο ΙΟΧ Όγγο 'ο|-ν οἱ. 
8οῦ6ᾳ ὉΛ ΟΙ3χ06ιΙ3 ΟΙΟΟ ΛΟΙΟ ΠοόωΧ ΠΟΧ 
-ΌιομόιΦΧιµ3 ΠΟΙ µοΠγΟΛΟ ΙΙό8ΠΟΙΙΙΒΥ 80 ΛΟΙΛ. 
-οδιοιιο 9810110 1Ο ΛΩΦΟΙΗΙΌΙΙΟ ΛΩΧΙΟΙ4 100 
ποόθια ΦὈ ᾿ΛΦΗΟΧΟ ΛΩΛΒΠΙΟΣΑλΛΠΟ ηγοι. 
μοιιιφουιη”8 ΛΙ ΌἱΛ λθή ΦΟΛ8 ,Φο 'ΦΟΦΟλο. 
«οόθῦ Όλ9 ἰχόο ΛΙ οῦ 8μιοῦιΟΑΧο ρόοΦ 
μασσι Όιὰ ὅσοι ἸββόΦΦολ ι9Χ8 ΙΟ! 91Ο 


0Ι-Ν ΟΙ ΗΦγαά ΙΙάΞΙ! ΗΧΙΝΧ3.1. 


'ΡΟΠΟόΦΟΛΘΞ. 
ωπόομοόφυ ἰωΙΛΟλιόΦΠΟ ΛΙιο ΙΟὰ 1Η οι. 
Φι8ΠΌΛΠΟ ὁβχιόομοςύβο 9ΦχιΟΩ8Φ8 Όλο ΌἱΟ 
-8Ο μη 8019130168 Φμοιμ3 'ΟΦΟΟΝΧ Ν Ι1ΟΊΟΧ 
πιλοήό5/ σιο”ψι]Ἡ διίοθμοἰώῃοισ 9ἱυό 
«ὀμοόθν θἱωιιλοί, ὀιλολιόσήψ δἱι ὁ86ιοή. 
30 ὈιοΞΟΙΗῃ ΟΛό3Λ9 80 ΙΟΙβλΟΙΟΒ Ο|-Ψ οἱ, 

316! οἱ ομ0 μΦρλοοῦ 

-80 814 ΛΟΧΙιορΠΕΝΟΟΙΟΣ ΌΙΟΜΟ ΛΙ ομ0 'ποι 
θμλόλοόοιι θμήήοσλ δἱ1 9ογα1 οἱ ΊΟι8 90ἱΛ 
Ξολισήιιο 'Ὁιόοµοσαῦ [0λονιόΚήΟ Λίο γή 
-ρη8ᾳ 1ΛγΙοοιΦ8Φ ΌιΟΙΟΙ4 ΛΙ οιΙο ϱ! -Ψ οἱοι 
-Π3γ31 οἱ 3λιβοουόυι! ο10ΦΛΛ 8ΛΙΛΦ ὃσμο, 
ὍιλοηοἙ | 'σ µ1ο ΙΌὰ (6υο/Εσο] Ι8ΗΟΙΒ/ 
-Θάά40 ΡΙΕΝΙΟ/)1Ο΄34 8Η 'ΌΙΛΟΙΞ6Β 10 1ΌΛΙ8. 
΄μμφσπ3 Λιο ψ Ο/-ψ ποι ὀιορᾳ ὁ8ΙόΠὰ ΙΟ 
ΨΟΙ-Ψ Οἱ ΡλΙΦΙ8 8ΧΙΙορΙΟ. 

-8Χο οιοµο Οἱ ὈιΛΛΟΘΟΙΟΙΦΧιΙ3 619868 Οἱ ΙΟΧ 
Ίολις πομ "8/61 οἱ ρόοώ ὑισόμ ΌἱΔ ΠμφΦόΠ3 
Λι ΛΟΧΙβΟΙΟΟΙΟΧΛΞ ᾿αΦρχρούαυ Όιωομ οἱ. 
39464 Οἱ ΙΟ 9/61 οἱ ΛΟλΙΟ. 

μοήχο Φᾳοιοή ὁ3ιΦόµ 1Ο 4261. Οἱ ΦΗλΩΛ 
«Όσοι μηηοσλ ιο αλἰἰμή γ΄ 0 Ψ Οἱ ΙΟΧ ΏλΙΛΟΛ 
-Όν 8οἱόσχοομ ὁποφυραρούθο Ποι ΗΞΥΦ18Η 
-ΘλΙρόποομυ θ-ν δοφρλοοό 

-80 Οἱ 3Η ΗΟΟΘΟΟΝ Όιόιοι3 Η ΄Ε461. ΟΙ60ΠΟΛ. 
-Ώἱ ΛΟΙ ψ ΟΙ -Ψ Φοφρχοοσβυ οι 8ή 1λγ/οοι. 
-08Φ Ὁἱ6ΙΟΙ3 Ἡ ΙΡΧΙΞΟΞΛΟ πο!ογοβήπο ποι. 
ΏιΟἱΡΗΝ “ὉιλοΟΧ οπο 80320ἱ119 Χ-ν ὑποώρχο 
«οὀβοποι 5Η8ΙγΦ33 υΠήσόλοσι ΘΥΙΗΙΟλΛΠΟΟ|. 
᾿ΛΦΟὈΛοΠ ΛΩΙΟΟΟΞΧ ΛΟΙ. 

Μµμχ1οιο ΠΟΧΙΗΟΙ Ποι Μογλ ο ριαή "πιο 
-ΌιΦ ΟΧΙΛΟΟΧ οΠΟΙΛΠΟ Πγου 30 1313 ΙΟΙ31ΟΙΟ4 
ὈΛ Ι8όοµή ὈΛ 813614 Ὁϱ 9 ΟΧΗΗΘΧΟ Οἱ ή 


Ὁ πίνακας οργάνων του Α-Ί0 χρησιμοποιεί συμβατική τε- 
Χνολογία καὶ κλασικά ὀργανα. Κάτω αριστερᾶ διακρίνονται 
οἱ µανετες ισχύος, στοκἐντροτο χειριστήριο, επάνω δεξιά 
η οθόνη ΟΒΤ και στην κορυφή Του πίνακα το ΗΜ0. 

χόν μελλοντικές επεκτάσεις / βελτιώσεις 
των ραδιοβοηθηµάτων. 

” ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ Ι.ΑΝΤΙΗΝ 

Είναι το πιο σηµαντικό ηλεκτρονικό σύστημα, 
που µπορεἰ να αυξήσει εντυπωσιακά τις επι- 
χειρησιακές αλλά και τις τακτικές δυνατότη- 
τες αποστολών του Α-10Α. Ι.ΑΝΤΙΗΝ σηµαί- 
γει Γονν ΑΙΜίιαθ Ναν]ραίίοη, Ταιρθίίπο, Ιη/Γ8- 
Β9ά (οι ΝΙΦΠΙ (σύστηµα πλοήγησης και σκό- 
πευσης -με υπέρυθρες ακτίνες τη νύχτα -για 
πτήσεις σε μικρό ύψος) 

Το σύστημα | ΑΝΤΙΗΝ αποτελείται απὀ 2 α- 
τρακτίδια, το ένα για αεροναυτιλία καιτο ἀλλο 
για σκόπευση ακριβείας, αναρτώνται δε εξω- 
τερικἀ στο αεροσκάφος. Το σύστημα ἱΑ- 
ΝΤΙΗΝ επιτρέπει στο επιιθέµενο αεροσκά- 
φος να παρακολουθεί, να προσδιορίζει, να 
εγκλωβίζει και τέλος να καταστρέφει επί- 
γειους στόχους χρησιμοποιώντας κατευθυ- 
νόµενα και µη ὁπλα, απὀ μικρό ύψος, ηµέρα 
και νύχτα και µε κακό καιρό. 

Ἀρχικά προορίζεται για τα Ε-Ί6 και Α-Ί0 Α, 
αλλά µπορεί να προσαρμοστεί και σε ἄλλων 
τύπων μονοθέσια και διθἐσια αεροσκάφη για 
πολλαπλούς ρόλους, προσβολής επιγείων 
στόχων. 

Με το επιχειρησιακό πλεονέκτημα της χρησι- 
µοποίησης µόνο του ενός ατρακτιδίου ἡ και 
των δύο συγχρόνως, πράγμα το οποίο καθορί- 
ζεται απὀ το είδος της αποστολής, το σύστη- 
μα χαρακτηρίζεται απὀ επιχειρησιακή ευελι- 
Έία, µε όλη τη σηµασία του όρου καθώς επ- 
σης και απὀ απλότητα σε θέµατα 
υποστήριξης. 

Αναλύοντας το σύστημα, παρατηρούμε ότιτο 
ατρακτίδιο αεροναυτιλίας αποτελείται / ε- 
µπεριέχει ἑνα σύστημα ΕΙΙΒ «Φόργουορντ 
λούκινγκ ἵνφρα-ρεντ», ευρέως οπτικού πε- 
δίου καθώς επίσης και ἕνα εξαιρετικά μικρού 
μεγέθους ραντάρ παρακολούθησης του εδά- 
φους, Το ΕΙ.ΙΒ προβάλλεται σε ἑνα νέο μεγά- 
λο «Χεντ-απ ντισπλέι» της Μαρκόνι, για,Τον 
πιλότο, δίνοντάς του έτσι την ευχέρεια για 
άνετη νυκτερινή πλοήγηση σε χαμηλό ύψος, 
Το ραντάρ παρακολούθησης του εδάφους, 
επιτρέπει στον πιλότο αφ᾿ ενὸς µεν να επι- 
χειρεί απὀ πολύ χαμηλά ύιμη καὶ µε καιρὀ και 
αφ᾿ ετέρου του παρέχει δυνατότητα τυφλής 
άφεσης ὁπλων 

Το ατρακτίδιο µε τα συστήµατα σκόπευσης, 
περιέχει ἑνα ζυγοσταθµισμένο ΕΙΙΒ ευρέως. 
και στενού οπτικού πεδίου και έναν προσδιο- 
ριστή στόχων / αποστασιόµετρο λέιζερ, τα 
οποία βρίσκονται στο μπροστινὸ µέρος του; 
ατρακτιδίου. Επίσης ἑνα αυτόματο σύστημα 
αναγνώρισης στόχων και ἑνα αυτόματο σύ- 
στηµα πυροδότησης των πυραύλων Μάβερικ 
Αυτά βρίσκονται στο κεντρικὀ µέρος του α- 
τρακτιδίου σκόπευσης, όπου εἶναι και ο µι- 
κροὐπολογιστής (Ροά οοπίτο! οοπιρυίθη), ο 
εγκέφαλος του συστήματος Και Τα ἄλλα ηλε- 
κτρονικά ελέγχου. Τέλος, ἑνα σύστηµα περι- 


µε τα δύο οπτικἀ πεδία, εἶναι σχεδιασμένο για 
οπτική πρόσκτηση καιαναγνώριση στόχων. Το 
Εντυπωσιακὸ σηµείο εἰναιότιη οπτική γραµµή 
του ΕΙΊΒ, µπορεί να εγκλωβιστεἰ απὀ το σύ- 
στηµα αδρανιακἠς πλοήγησης του αεροσκά- 
φους, σε περίπτωση ακολούθησης επιθετι- 
κἡς πορείας απὀτον πιλότο, ἡ απλώς να κάνει 
µια αναγνώριση του στόχου απὀ µακριά, 

Σε περίπτωση ανάληψης επιθετικής ενἑρ- 
γειας απὀ τον πιλότο του Α-Ί0 Α, ο ανιχνευ- 
τής (58ηςοι) του συστήµατος Ι.ΑΝΤΙΒΝ θα 
επιλέξει τη γωνία προσβολής και την πορεία 
του αεροσκάφους αυτόματα, καθώς επίσης 
και αυτόματα θα επιλέξειτο είδος των ὁπλων. 
που θα χρησιμοποιηθούν για τη συγκεκριμένη. 
περίπτωση. 

Προηγούμενα προβλήματα που υπήρχαν, 
σχετικά µε την πρὀσκτηση στόχων σε χαμηλά 
ύψη λύθηκαν µε αυτόν τον επιτυχή συνδυα- 
σμὀ βέλτιστης γωνίας οπτικού πεδίου του ανι- 


Ἡ δεξιά κονσόλα, Αριστερᾶ βλέπουμε τον πίνακα µε τις. 
ενδεικτικὲς λυχνίες. Τα υπόλοιπα ὀργανα αφορούν Τη ρύθ- 
μισῃ της πίεσης του οξυγόνου, τη λειτουργία της Καλὺ- 
πτρας και των αντιψυκτικώνωα μηχανισμών, το ερ-κοντί- 
οιον και τα εξωτερικά φώτα. Δεξιά υπάρχει εὐµεγέί 
δερμάτινη θήκη για χάρτες, σημειώσεις και ἀλλο υλικό, 
σχετικό µε κάθε αποστολή. 


σπα 


Ἡ αριστερή κονσόλα του κὀκπιτ του Α-19. Διακρίνεται η. 
διπλή µαν ἑτα ισχύος των κινητήρων και, σε πρὠτο πλάνοτο 
χειριστήριο. Το εκτινασσόµενο κάθισµα ἐχειαφαιρεθεῖγια 
γα φαίνεται ανεµπόδιστα η κονσόλα. 


βαλλοντολογικού ελέγχου βρίσκεται στο πἰ- 
σω µέρος του ατρακτιδίου σκοπευτικών 
οργάνων. 

Το ατρακτίδιο σκοπευτικών οργάνων, επικοι- 
νωνεί αφ᾿ ενός µε τα συστήµατα ελέγχου 
του αεροσκάφους, αφ᾿ ετέρου µε το σύστη- 
µα ελέγχου πυρός του Α-Ί0 Α, ὥστε να του 
δίνει την ικανότητα αυτόματης αλλά και «χει- 
ροκίνητης» πρόσκτησης και προσβολής στὀ- 
χων, µε µεγάλη ακρίβεια και απὀ χαμηλό - 
Ψος, ηµέρα και νύχτα 

Οι επιχειρησιακές δυνατότητες του ΙΑΝ- 
ΤΙΒΝ εἶναι τόσο εντυποσιακὲς ὅσο και ποικῖ- 
λες. Το σύστημα πρόσκτησης στόχων, ΕΙΙΒ 


χνευτή µε την εναλλακτικἠ δυνατότητα αυτὸὀ- 
µατου εγκλωβισμού ἡ απλής αναγνώρισης 
στόχου. Αυτός ο συνδυασμός διασφαλίζει τη 
µἐγιστη ασφαλή απόσταση πυροδότησης πυ- 
ραύλων και άφεσης βομβών µε ἑνα µόνο επι- 
τυχές επιθετικό πέρασμα του αεροσκάφους. 
Το σύστημα ΓΑΝΤΙΒΝ εἶναι ιδιαίτερα αποτε- 
λεσματικὀ όταν συνδυάζεται µε κατευθυνό- 
μενα όπλα, ὅπως ο πύραυλος υπέρυθρης α- 
κτινοβολίας Μάβερικ (ΙΒ) ἡ οι τηλεκατεύθυ- 
νοµενες βόμβες µε λέιζερ «Πέιβγουεῖ» 
Τέλος, το σύστημα |.ΑΝΤΙΒΝ, εἶναι ἑνα πρὀ- 
γραµµα ανάπτυξης της εταιρίας Μάρτιν Μα- 
ριέτα, βάση ενός συμβολαίου τῆς αµερικάνι- 
κης αεροπορίας 

Ἠ Μάρτιν Μαριέτα εἰναιο κύριος κατασκευα- 
στής, µε υποκατασκευαστές ἄλλες εταιρίες. 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΙ 


ΤΟ ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΕΡΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΑΡΟΧΗΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΣΤΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΚΑΘΕ 


ΣΥΓΧΡΟΝΟΥ ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΕΙΝΑΙ ΑΝΑΜΦΙΣΒΗΤΗΤΑ ΤΟ ΗυΩ (ΗΕΑΌ- 


ΗΡ-ΟΙΘΡΙ ΑΥ). ΤΟ ΑΠΛΟ ΣΚΟΠΕΥΤΡΟ ΜΕ ΤΟ ΣΤΑΥΡΟΝΗΜΑ ΠΟΥ ΥΠΗΡΧΕ ΣΤΑ 


ΠΡΩΤΑ ΧΡΟΝΙΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΓΙΟΡΙΑΣ, ΣΗΜΕΡΑ ΕΧΕΙ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΘΕΙ ΑΠΟ ΠΟΛΥ- 


ΠΛΟΚΑ ΗΛΕΚΤΡΟΟΠΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΟΥ ΠΡΟΒΑΛΛΟΥΝ ΣΕ ΜΙΑ ΟΘΟΝΗ ΜΙΑ 


ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ, ΕΤΣΙΩΣΤΕ Ο ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΝΑ ΜΗΝ ΧΡΕΙΑΖΕΤΑΙΝΑ 


ΑΠΟΣΠΑΣΕΙ ΤΟ ΒΛΕΜΜΑ ΤΟΥ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΟΧΟ. Σ΄ ΑΥΤΟ ΤΟ ΑΡΘΡΟ ΕΞΕΤΑΖΕΤΑΙΟ 


ΤΡΟΠΟΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ Ηυῦ, ΤΑ ΜΕΡΗ ΠΟΥ ΤΟ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ, ΟΙΕΦΑΡΜΟΓΕΣ 


ΤΟΥ -ΤΟΣΟ ΣΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΟΣΟ ΚΑΙ ΤΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΙΟΡΙΑ- ΚΑΘΩΣ ΚΑΙΟΙ 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΤΟΥ ΣΤΟ ΜΕΛΛΟΝ. 


λοιµας έχουµε δει, εἶτε απὀ κοντά είτε 

απὀ κάποια Φωτογραφία, τον πίνακα 

ελέγχου ενὸς αεροσκάφους µε όλα 
εκεϊνα τα όργανα, τα πολύχρωμα ενδεικτικά 
φώτα και τους διακόπτες. Από τα πρὠτα χρό- 
για της ιστορίας της Αεροπορίας ο αριθµός 
των στοιχείων του Πίνακα ελέγχου αὐξανε 
συνεχώς, ακολουθώντας απὀ κοντά την αὖὐ- 
ξηση των δυνατοτήτων του αεροσκάφους. 
Αυτὸς οκανόνας ἐδινε απὀ κάποιο σηµείο και 
µετά απειλητικὲς διαστάσεις στον αριθμό και 
τον όγκο των οργάνων που ἔπρεπε να Τοπο- 
θετηθούν μπροστά στο χειριστή φτάνοντας. 
να τον «βγάλουν» και απὀ τη θέση του! 
Η ψηφιακή ηλεκτρονική όµως και ιδιαίτερα οἱ 
μικροεπεξεργαστὲς έδωσαν και σ᾿ αυτό το 
πρόβλημα τη λύση του. Οι σχεδιαστὲς των 
κὀκπιτ εκμεταλλευόμενοι τις φανταστικὲς 
δυνατότητες των μικροεπεξεργαστὠν δη- 
µιούργησαν συσκευές ικανές να απεικονί- 
ζουν ἑνα πλήθος πληροφοριών, αντικαθιστώ- 
ντας ἔτσι τα περισσότερα απὀ τα συμβατικά 
όργανα ενδείξεων. 
Οι συσκευὲς αυτὲς συγκεντρώνουν πληρο- 
φορὶες απὀ διάφορους αισθητήρες (θερμό- 
μετρα, στροφόµετρα κ.ά.) και ανιχνευτές 
(ραντάρ, κάµερες, κ.ά.) δίνοντας έτσι µέσα 
σε ελάχιστο χρόνο µια πλήρη εικόνα για τη 
λειτουργική κατάσταση του αεροσκάφους 
(κινητήρας, καύσιμα, θεση κινητών επιφα- 
νειών κ.λπ.), καθώς καιγιατοπεριβάλλονπου 
ος (άλλα αεροσκάφη, καιρικὲς συνθήκες 
Κκ.λπ.). 
Ηξεχωριστή απεικόνιση όλων αυτών των πλη- 
ροφοριών απὀ αναλογικά ενδεικτικἀ όργανα 
και ανεξάρτητες οθόνες θα αποσπούσαν την 
προσοχή του χειριστή για μεγάλα χρονικά δια- 
στήµατα μέχρι να συγκεντρώσει το σύνολο. 
των πληροφοριών που χρειάζεται. 
Το γεγονός αυτό θα αποτελούσε σίγουρα ἐ- 
ναν απὀ τους παράγοντες που θα επηρέαζαν. 
αρνητικά την αξιοπιστία του συμπαγούς συ- 
γόλου ανθρὠπου-μηχανής Ιδιαίτερα μάλιστα 
όταν θα επρόκειτο για μαχητικό αεροσκάφος. 
Αρκεί να σκεφτεί κανείς ότι σε αποστολὲς 
ὁπως εἶναι η αερομαχία οι αλλαγές των κατα-. 
στάσεων γίνονται σε κλάσματα του 
δευτερολέπτου, 


ΟΙ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΤΕΣ (018ΡΙ.ΑΥΦ8) 


Οιδιάφορες εταιρίες κατασκευής ραδιοβοη- 
θημάτων θέλοντας να ξεπεράσουν τα προ- 
βλήματα που δημιουργούσαν τα παλιὰς τε- 
Χνολογίας συστήµατα ενδείξεων, έφτιαξαν 
παράλληλα µε τα κατά πολύ εξελιγμένα ανα- 
λογικά ενδεικτικἁ όργανα, τους απεικονι- 
στὲς, τα γνωστά µας ἀἱθρίαυς. 

Οι απεικονιστὲς αυτοί που αντικατέστησαν. 
πολλά απὀ τα κλασικά ενδεικτικἀ ὀργανα (υ- 
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του Νίκου Τριάντη 


ψόμετρο, στροφόµετρο κ.λπ.) κατατάσσο- 
νται σε Τρεις οικογένειες και το όνομα της. 
καθεµίας προέρχεται απὀ τον τρόπο που τα 
κοιτάζει ο χειριστής. 

Έτσι ἔχουμε τους απεικονιστές της κατηγο- 
ρίας «Ἠθαά-ἄον/η» πού το ὀνομά τους δηλώ- 
νει ότι βρίσκονται χαμηλᾶ στο πανέλ του αε- 
ροσκάφους, γεγονός που κάνει το χειριστή 
να κατεβάζει το κεφάλι του προς τα κάτω 
κάθε φορά που θέλει να πληροφορηθεί κάτι 
Στους απεικονιστὲς «Ἠθά-άον/η» προβάλ- 
λονται συνήθως εικόνες που μοιάζουν πολὺ 
µε µια φωτογραφία. Οι εικόνες αυτές δη- 
μιουργούνται απὀ την επεξεργασία σημάτων 
που φτάνουν απὀ ανιχνευτές όπως εἶναι το 
ραντάρ, το ΕΙΙΒ, ἡ {1 Τν κ.ά. 

Μπορεί να πει κανείς λοιπόν ότι οι απεικονι- 
στὲς της κατηγορίας αυτής παρέχουν πληρο- 
φορίες (εικόνες, χάρτες) γιατο έδαφος επά- 
νω απὀ το οποίο πετά το αεροσκάφος, καθώς. 
και τον εναέριο χώρο που διασχίζει 
Ανεβαϊνοντας λίγο πιο ψηλά στον πίνακα ε- 
λέγχου συναντάμε µια ἄλλη απεικόνιση, την 
«Θγθ-Ιθνθ!» που το ὀνομά της µας βοηθάεινα 
καταλάβουμε ὁτιβρίσκεταιστο οριζόντιο επἰ- 
πεδο όρασης του χειριστή 

Ο απεικονιστής ύ9-Ίθνθί εἶναι οχετικά και- 
νούρια επινόηση, η οποία δίνει στο χειριστή 
τη δυνατότητα να δει µε τη µεγαλύτερη δυ- 
νατἡ άνεση και ταχύτητα τις πληροφορίες 
που χρειάζεται. Στον απεικονιστή αυτὸν έχει 
ενσωματωθεί µια τεχνική η οποία προσφέρει 
µια πολύ σηµαντική λειτουργική ικανότητα. 
Πιο συγκεκριµένα, ενὠ ο απεικονιστἠς βρί- 
σκεται ἑνα µέτρο απὀ µάτι του χειριστή. φαί- 
νεται ότι η εικόνα µε το σύνολο ενδείξεων 
φτάνει απὀ μερικὲς δεκάδες µέτρα µακριά 
µέχρι και το άπειρο; 

Αυτό το οπτικὀ τέχνασμα βοηθάειτο χειριστή 
να έχει νεταρισµένα τα µάτια του σε µια µε- 
γάλη απόσταση καταφέρνοντας ἐτσι ταυτό- 
χρονα µε την ανάγνωση του απεικονιστή να 
Έχει οπτικἠ επαφἠ µε το στόχο του. Αυτό 
βέβαια ὁποτε το εππρέπουν οισυνθἠκες του 
περιβάλλοντος. 

Κατασκευαστικἁ ένας απεικονιστής «Θγ6-16- 
νθ» αποτελεί συνδυασμό ενος Πεθά-άοννη 
και ενός Πθβά-υρ απεικονιστή µε Την προ- 
σθήκη στο μπροστινό ἀκρο της οθόνης του 
ενὸς συστήµατος που αυξάνει ἡ μειώνει συ- 
νεχώς την απόσταση εστίασης της εικόνας 
από λίγα µέτρα μέχρι το άπειρο 


συσκευής εἶναι ένα βασικό κοµκάτιτης 
μός αυτός θαπρὲ- 


κρίνει και τον Τεχνικό της ικανικῆς πολεμικής «ερο- 
πορίας που καθαρίζει το ΗΙ/0 ενός Ε΄ 


Μέσα απὀ τις αντανακλάσεις του αλεξινέµιου διακρίνεται 
αμυδρᾶ το Ηῦῦ αυτού του Μί6-23 της σοβιετικής αερο- 


Ο ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΤΗΣ ΗΕΑΡ-υΡ 


Η οικογένεια των απεικονιστών Πθ8ά-.ρ δια- 
φἑρει σε πολλά σηµεία απὀ τις δὺο προηγού- 
µενες οικογένειες. Οι απεικονιστὲς Πθθά- 
Πρ, γνωστοί και σαν «ανοικτού τέρματος», 
Βρίσκονται στην κορυφή του πίνακα του αε- 
ροσκάφους. Το βασικό στοιχείο που τους Κάὶ 
νεινα υπερέχουν απὀ τοὺς ἄλλους απεικονι- 
στὲς εἶναι το γεγονός ὅτιη οθόνη τους εἶναι 
οπτικἀ διαπερατή. Αυτό δίνει την ευχέρεια 
στο χειριστή να µπορεί να δει τα στοιχείαπου. 
χρειάζεται χωρὶς κανέναν περιορισµὀ στην 
ορατότητἁ του. Από την ἀλλη πλευρά, το 
στοιχείο αυτό βοήθησε τους σχεδιαστὲς να 
φτιάξουν το πρόγραµµα συμβολισμών, ἐτσι 
ὥστε τα διάφορα σύμβολα να εμφανίζονται 
και να κινούνται στην οθόνη του απεικονιστή, 
σε πλήρη συσχετισμὀ µε ὁ,τι βλέπει ο χειρι- 
στής. Για παράδειγµα ο κύκλος που δείχνει 
ότι ἔχει εγκλωβιστεί ἑνα εχθρικό αεροσκἀ- 
Φος κινείται ανάλογα µε τις κινήσεις του στό- 
χου. Σε ἄλλη περίπτωση µπορεί να γίνεται 
φανταστική απεικόνιση του διάδροµου προ- 
σγείωσης όταν η ορατότητα περιορἰζεταιαπὀ 
ομίχλη 


΄χη θέση στο κόκπιτ του Μιρόζ 2000 κατέχει το ΜΗ. 
ης Ἰόμοον δὲ 


ΠΩΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΤΟ Ηυῦ 


Οαπεικονιστής Πθαα-ωρ βασίζεται στην ακὀ- 
λουθη αρχή λειτουργίας: 

Η εικόνα µιας οθόνης ΟΒΤ (καθοδικού σωλή- 
να) προβάλλεται στο άπειρο µε τη βοήθεια 
ενός οπτικού συστήµατος, γνωστού σαν «οο]- 
Ππιβίου». Στη συνέχεια η εικόνα αυτή φτάνει 
στο χώρο του πίνακα ελέγχου µέσω ενὸς ηµι- 
περατού κατὀπτρου που βρἰσκεταιτοποθετη- 
μένο στο επίπεδο των µατιών του χειριστή. 
Με αυτὀν τον τρόπο ο χειριστής µπορεί να 
Βλέπει προς τα ἐξω και να «διαβάζει» ταυτό- 
χρονα τις πληροφορίες που του προβάλλο- 
νται. Χωρίς να αναγκάζεται να αλλάζει το 
σηµείο εστίασης του ματιού του. 
Οιπληροφορίες που προσφἑρει ένας απεικο- 
νιστῆς ῃθβά-υρ έχουν τη µορφή αλφαριθµη- 
τικών κωδικών καθὼς και συμβόλων. 

Η παραγωγή Ιδιαίτερα των συμβόλων πάνω 
στην οθόνη ενός καθοδικού σωλήνα µε την 
τεχνική των σημείων και των γραμμών που 
χρησιµοποιείται στους τηλεοπτικούς δέκτες, 
σε ορισμένες περιπτώσεις ἦταν αδύνατη και 
σ΄ άλλες µε πολύ καλή ποιότητα. 

Ετσι υιοθετήθηκε η εφαρµογή µιας εἰδικής 
τεχνικής απὀκλισης της ηλεκτρονικής δέ- 
σµης του καθοδικού σωλήνα, γνωστή σαν 
8ΙΤΟΚΕ Μηήπᾳ ἡ οβΙἠρᾳΙΒρΠίο πιοςθ. 

Το τελικὀ αποτέλεσµα απὀτην εφαρµογή αυ- 
τὴς της τεχνικής εἶναι τέτοιο που κάθε σύμ- 
βολο εμφανίζεται στην οθόνη του καθοδικού, 
και απὀ εκεί στο κάτοπτρο του απεικονιστή 
σαν να το ζωγραφίζει κάποιος µε το χέρι 

Πλησιάζοντας ακόµη περισσότερο στα μύστι- 
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Ηυῦ του πειραματικού μαχητικού ΑΕΤΙ/Ρ-Ί6 µε το οποίο 
δοκιμάζονται προηγμένες Τεχυικὲς ελιγμών. Διαφέρεισε, 
Φρισµένες λεπτομέρειες απὀ τὸ αγγίστοιχο τοῦ απλου 


κά της λειτουργἰας τοι) απεικονιστή Πθθά -υρ 
φτάνουμε στον κομπιούτερ του συστήµατος 
Πρόκειται για µια µονάδα που αποτελεί το 
µέσο σύνδεσης µε τα ἄλλα συστήµατα του 
αεροσκάφους, Κύριος σκοπὀς του κομπιού- 
τερ αυτού εἶναι ῃ επεξεργασία όλων των πα- 
ραμέτρων λειτουργίας του αεροσκάφους, τα 
δεδοµένα του ραντάρ, ἡ ἄλλων συστηµάτων. 
Στη ουνέχεια και µε βάση ένα οταθερὀ πρὀ- 
γραµµα λειτουργίας όλα αυτά τα στοιχεία µε- 
τατρέπονται σε αριθμούς, γράμματα και σὺμ- 
βολα πάνω στο κάτοπτρο του απεικονιστή, 
πθβά-μρ.. 

Εδώ θα πρέπει να πούμε ὁτι ο ἴδιος αυτός 
επεξεργαστής δεν αποκλείεται να τροφοδο- 
τεὶ µε στοιχεία και άλλου τύπου απεικονιστές 
(πθ8ά-άαννη, 9Υ6-ἱενθ!). 

Ένα πληκτρολόγιο που υπάρχει στην πρόσο- 
Ψη όλων των σύγχρονων απεικονιστών ΠεΒά- 
ὕρ δίνει τη δυνατότητα στο χειριστή να εἰσᾶ- 
γει στον κομπιούτερ του συστήµατος παρα- 
µέτρους όπως η βαροµετρική πίεση πριν την 
απογείωση (χρησιµοποιείται σε µια απὀ τις 
μεθόδους υπολογισμού του ύψους πτήσης). 
την τοπική ώρα και ἄλλες 
Μπορεί επἰσης να επιλέγει τον τρόπο συµβο- 
λισμού του στόχου, τεχνητού ορίζοντα και 
ἄλλων στοιχείων, ανάλογα µε Το εάν πρὀκει- 
ται να εκτελεστεί αποστολή αέρος-εδάφους 
ἡ αέρος-αύρος 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΕ ΕΝΑΝ 
ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΤΗ ΗΕΑΡ-υΡ 


Ένας απεικονιστής Ἠθα-ωρ δείχνει την 
υπεροχή του σε σχέση µε τους άλλους απει- 
κονιστὲς και απὀ το γεγονός ὁτι χρησιµο- 
ποιείται συνεχώς και σε κάθε φάση πτήσης 
ενός αεροσκάφους 

"Ἔτσι απὀ τη στιγµή που ο χειριστής θα µπει 
στο κόκπιτ και βάλειτον απεικονιστή ΠθΒα-μρ 
σε θέση «ΟΝ» εμφανίζονται τα πρώτα σύμβο- 
λα και πληροφορίες που του χρειάζονται 
Πριν οι ρόδες του αεροσκάφους ξεκολλή- 
σουν απὀ το ἐδαφος. 

Η τακτική της αποστολής που καλείται να 
αναλάβει ἑνα αεροσκάφος είναι γνωστό ὅτι 
παΐζει καθοριστικὀ ρόλο στην επιλογή του 
οπλισμού των ηλεκτρονικών αντιµέτρων, α- 
κόμη και τρόπου προγραμματισμού της λει- 
τουργίας του ραντάρ. 
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Τα επιµέρους Τμήματα ενός τυπικοῦ συστήµατος ΗΟΟ. 
που στρατιωτικού εκπαιδευτικού 9Α9Α 101) εἶναι (από. 
αριστερά προς τα δεξιό): Μονάδα σύνδεσης, απεικονιστῆς. 
Ἠῦ00 και κάµερα, αδρανιακό σύστηµα αναφοράς και (κάτω, 
δεξιό) μόνιτορ. 


Τον ἰδιο ρόλο παίζει οτύπος της τακτικής και 
στη λειτουργία του απεικονιοτή Πθας-υρ. 
Πριν να αρχίσει λοιπὀν η τροχοδρόµηση ο 
χειριστής µε το πληκτρολόγιο «καλεί» έναν 
«κατάλογο» πληροφοριών που περιλαμβάνει 
την παρούσα θέση του αεροσκᾶφους, Τα ση- 
µεία αναφοράς, την ὥρα αναχώρησης, την 
ταχύτητα ανέμου, το εἶδος των ὁπλων πουθα 
χρησιμοποιηθούν και άλλα. Αυτή η ευκολία 
δίνει τη δυνατότητα να προσαρμόζεται η όλη. 
λεπουργία του απεικονιστἠ Πθ8α-Ηρ σύμφω- 
να µε τις Ιδιαίτερες απαιτήσεις κάθε 
αποστολής. 

Για το σκοπό αυτό χρησιμοποιώντας τα αριθ- 
µητικά ψηφία του πληκτρολόγιου ο χειριστής 
Εισάγει σε κάθε πληροφορία τα ακθλουθα 
δεδοµένα: 


” Ναυτιλία 
Με τη λέξη ναυτιλία η σκέψη µας θα πρέπει 
να πηγαϊνει σε ὅλα εκείνα τα ὄργανα και τα 


συστήµατα που βρίσκονται επάνω σε ἑνα αε- 
ροπλᾶνο και εκμεταλλευόμενα πληροφορὶες 
που στέλνονται απὀ το ἐδαφος, τη θέση των 
ἄστρων, ἡ το μαγνητικό πεδίο της Γης Προ- 
σπαθούν να καθοδηγήσουν το χειριστή. Του 
καθορίζουν το ακριβές σηµείο που βρίσκεται 
κάθε φορὰ (συντεταγμένες) σε αντιπαράθε- 
ση µε χάρτες, καθώς και το απὀ που πρέπει 
γα πετάξει για να φτάσει µε τη σχετική ασφά- 
λεια στο σηµείο που θέλει. 

Ο απεικονιστῆς Πθθά-υρ λειτουργώντας σαν. 
ἕνα υπο-ούστημα ναυτιλίας δεν αντικαθιστά 
κανένα απὀ τα γνωστά συστήµατα (ΤΑΟΑΝ, 
ΝΟΒ, ΝΟΒ κ.α.). Απλώς συνεργάζεται µε αυ- 
τὰ τα συστήµατα «Θέλοντας» να φδρει Τα 
συμβολά του στη σωστή θἐση. 

Πιο συγκεκριµένα ένας απεικονιστής ηθθά- 
υρ στη θεση λειτουργίας «Νανίᾳαίοη» προ- 
σφερει στο χειριστή αλφαρίθµητικες πληρο- 
φορῖες για το σηµείο αναφορᾶς ποὺ προσεγ- 
γίζειτο αεροσκάφος (σε πόσες μοίρες γωνία 
Βρίσκεται σε σχέση µε τον άξονα πλεύσης 
του αεροσκάφους, καισε πόση απόσταση) για 
την ταχύτητα του αεροσκάφους και το ύψος. 
του. 


Μονάδα οροφής. 


Από αισθητήρες αεροσκάφους 


Ὑπολογιστής 


Στοιχεία Ενός Συστήματος ΗυΡ. 


Μονάδα οδήγησης, 
ηλεκτρονικῶν. 


Οἱ ικανότητες ενός Ηομά-ἱρ Οἱνρίαγ έκανε τους σχεδια- 
στὲς να φτιάξουν και ἑνα σύστημα γία τα επιβατικά αθρο- 
σκάφη, Το σύστημα αυτό διαφὀρει αρκετά απὀ Ταανάλογα 
ων μαχητικών. Εδώ φαίνεται | δημιουργία µιας πρωτοπό- 
ου εταιρίας στην κατασκευἠ ἢ 00 για επιβατικά αεροσκά- 
Φη της αμερικανικής ΒΙΦΡΙ ὀγηκπίας, 


Στις συµβολικὲς ενδείξεις όμως κάνει την. 
εμφάνισή του εκτός απὀ τον τεχνικό ορίζο- 
ντα και ἑνας ενδείκτης (ἑνα μικρό βελάκι) ο 
οποίος δείχνει στο χειριστή που ακριβώς βρί- 
σκεταί έξω απὀ τοκόκπιττο σηµείοπου θέλει 
να φτάσει. Επειδή η ακρίβεια της ένδειξης 
εξαρτάται απὀ τα καθ᾽ εαυτού συστήµατα 
ναυτιλίας και εἶναι γνωστό ότι υπάρχουν πολ- 
λοἰ αστάθµητοι παράγοντες που τα επηρεά- 
ζουν, ο κατασκευαστής πρόβλεψε την ύπαρ- 
ξη δυνατότητας διορθώσεων. ΄Ετσι πολλοί 
απεικονιστές Πθαά-ωρ έχουν ἑνα μικρό χειρι- 
στήριο (54οκ) που διορθώνει τη θέση του εν- 
δείκτη όταν ο χειριστής Κάνει αναγνώριση, 
όψης Του σηµείου αναφοράς. 

” Σκὀπευση Όπλων 

Ὑπάρχει µια αρχή που λέει ότι µια σωστή σκὀ- 
πευση αξιοποιεί στο μέγιστο δυνατό βαθμό. 
τις ικανότητες ενός όπλου. Η αρχή αυτή χρο- 


νολογείται απὀ την εποχή που επινοήθηκαν 
τα πρώτα όπλα. Τότε η οκόπευση γινόταν µε 
το ανθρώπινο µάτι, ενώ σήµερα µε ηλεκτρο- 
νικά συστήµατα όπως οι υπἐρυθροι ανιχνευ- 
τὲς, το ραντάρ, οι κάµερες και άλλα. 
Οαπεικονιστής Πθεά-ωρ όταν λεπουργείσαν 
ἑνα σύστημα που εμπλέκεται στη διαδικασία 
σκόπευσης δέχεται στοιχεία απὀ τα διάφορα. 
µέσα σκόπευσης. Τα στοιχεία αυτά αφού α- 
ναλυθούν απεικονίζονται και έτσι ο χειριστής, 
µπορεί να επαληθεύει την ακρίβεια της σκὀ- 
πευσης µε την αναγνώριση όψης, όλα αυτά 
δηλαδή που βλέπει µέσα απὀ το κόκπιτ. 

Πιό συγκεκριµένα αφού ο απεικονισπής Πεβα- 
μρ ολοκληρώσει τη λεπουργία ναυτιλίας, αρχἰ- 
ζει αυτόματα να λειουργεί σαν ἑνα υποσύ- 
στηµα σκὀπευσης, συμβολίζοντας διάφορα 
αριθµητικἁ δεδοµένα για την απὀσταση του. 
στόχου, την ταχύτητα αν βρίσκεται µέσα στη, 
εμβέλεια των ὅπλων, ακόµα και τον αριθµό 
των «Ο» που «φορτώνεται» το αεροσκάφος, 
σε κάθε ελιγµὀ. Υπάρχουν βέβαια και οι συµ-- 
βολικές ενδείξεις που διαφέρουν μεταξύ 
τους, εξαρτώµενες απὀ το εἶδος των. ὁπλων 
που μεταφέρει ἤ χρησιμοποιεῖ το αεροσκάἀ- 


καὶ Ελέγχου των στοι- 
χείων που θα απεικονιστούν. 


Αωτὴ εἰναιπομάναπου βλέπει ο Χειρστὰς ενός µακητικού, 
ως όταν πραγµατοι 

1.900 πόδια. 29όμ κοιµε ταχύτητα 

χαω). Αριστερά το ΗυΌ του ο ὑιιονομην αλ οξ. 2 


μμ ων ο 
πετράγωνο και να ιπόσταση βολής. 
Ἠῦο βρίσκεται στη τη λεάουρμα η της ὀρέυνας (94/οΒ). 


φος (πύραυλοι, βόμβες, πυροβόλα, κ.λπ.) 


” Άλλες λειτουργίες 

Εκτός απὀ τις λειτουργίες «Ναυτιλία» Και 
«Σκόπευση ΄Όπλων» που θεωρούνται βασι- 
κὲς σε ένα μαχητικό αεροσκάφος, υπάρχουν. 
και άλλες που η ὑπαρξή τους σε ένα σύστημα 
απεικόνισης Πθαά-μρ εξαρτάται απὀ τις σχε- 
διαστικὲς ικανότητες του εκάστοτε κατα- 
οκευαστἡ 

Για παράδειγµα μερικοί απεικονιστὲς Πθ8ά- 
μρ, όταν το αεροσκάφος πλησιάζει στο στόχο 


19 εχθρικό αεροσκάφος ὀχει Εγκλωβισθεῖ καιπαρακολον- 


το τετράγωνο Ἠνοται κὺκλος πράγμα που σηµαίνει ὁτι ον 
αεροσκάφος βρίσκεται µέσα στην απὀσται 
ἕς των ἀνπααβολορνν πυραύλων και οι συνθήκες 
βολής εἶναι ικανοποιητικές, Τώρα η τύχη του εχθρι 
εξαρτάται από τις διαταγές που ἐχει ο 
χειριστής. 


που αρχίζει να γίνεται ορατὸς (στα 10 χιλιό- 
µετρα περίπου), εμφανίζουν ἑνα τετράγωνο 
το οποίο στο μάτι αντιστοιχεί µε µια µικρή 
περιοχή ἔξω απὀ το κόκπιτ, ὀπουο χειριστής 
θα πρέπει να συγκεντρώσει την προσοχή του. 
για να δει το στόχο του. 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Ὑπάρχουν ορισμένα σημαντικά επιτεύγματα 
στον Τοµέα των απεικονιστὠν ΠθΒά-ωρ που, 
αυτήν τη στιγµή βρίσκονται στο στάδιο της. 
ανάπτυξης ἡ της αξιολόγησης: 

Σ Πολιτική Αεροπορἱα και ΗὐΟ. 

Η εφαρµογή νέων τεχνικών απεικόνισης που 
Βρίσκονται στο στάδιο της αξιολόγησης θα 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 
ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ 
ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΩΝ 


Η ΑΜΥΝΑ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΩΝ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΣΗΜΕΡΑ ΠΕ- 
ΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΕΠΕΙΔΗ Οἱ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΕΧΟΥΝ ΤΕΛΕΙΟ- 
ΠΟΙΗΣΕΙ ΣΕ ΜΕΓΑΛΟ ΒΑΘΜΟ ΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΤΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. ΗΣΤΡΑΤΗ- 
ΓΙΚΗ ΤΗΣ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ ΤΕΤΟΙΩΝ ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΩΝ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΠΑΡΕΙ ΠΟΛΛΕΣ 


ΚΑΙ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΕΣ ΜΟΡΦΕΣ ΓΙΑ ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΗ:. 


πορικού σχηματισμού πρέπει να διευκρι- 
γίσουµε ὁτι, γενικα, στρατιωτικός σχηµα- 

τισμὸς εἶναι η απὀ κοινού δράση ετερογενών 

μονάδων Ἡ στοιχείων µε σκοπὀ Την εκτέλεση 

µιας σύνθετης αποστολής, 

Το μέγεθος και η σύνθεση του σχηματισμού 

καθορίζεται απὀ τη φύση της αποστολῆς, ενώτο 

πρόγραμμα δράσης του εξαρτάται απὀ τις ουν- 

θήκες που επικρατούν, και πρέπει να εἶναι και 

συνήθως εἶναι αρκετά ευέλικτο ώστε να έχει 

δυνατότητες προσαρµογῆς σε τυχον αλλαγες 

Αναλυτικότερα, το πρόγραµµα δράσης περιλαµ- 

βάνει προκαταρκτικά, κύρια και τελικά στάδια 

” Προκαταρκτικά 

-- Επιλογή των μονάδων ἡ στοιχείων που θα λά- 
βουν µέρος. 

-- Εκπαίδευση στις συνθήκες της αποστολής 

-' Ἐφοδιασμος σε καύσιμα, οπλισμὀ, υλικό, κα: 
θώς και σε πληρώματα, χειριστές όπλων κα 

” Κύρια 

- Εκκίνηση απὀ τα σηµεία συγκέντρωσης 

-- Εξουδετέρωση των εμποδίων. 

- Εκτέλεση της αποστολής. 

”. Τελικά 

-- Ανεφοδιασμός (αν χρειάζεται) µετά την απο- 
στολή 

- Επιστροφή στα σηµεία κατάληξης 

Ἡ διάρκεια δράσης του οχηματισμού εξαρτάται 

- από µια Χρονική στιγµή σχετικἠ µε ἄλλες απο- 
στολες, 

-- μέχρι να φθάσει η αποστολῆ σε κάποια κατᾶ- 
λήξη. 

- απὀ την ακτίνα δράσης των μονάδων και των 
στοιχείων του σχηματισμού, καθώς καιάλλους, 
παράγοντες. 


Π ϱιν ασχοληθούμε µε την ἔννοια του αερο- 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΟΙ 


Η σύνθεση και η διάταξη ενός αεροπορικού 
σχηματισμού, δηλαδη τα στοιχεία απὀ τα οποία 
αποτελείται και ο Τρόπος που αὗτᾶ εἶναι διαταγ- 
μένα, εἶναι τα κύρια χαρακτηριστικά που καθο- 
ῥίζουν, περισσότερο απὀ ὁτι σε ἄλλου εἴδους 
σχηματισμούς, την επιτυχία µιας αποστολῆς 
Τα δύο αυτά χαρακτηριστικἁ εἶναι αναλυτικό- 
τερα 


ΣΥΝΘΕΣΗ 

Οι αεροπορικοἰ σχηματισμοί αποτελούνται απο 

ἕνα εναἑριο και ἑνα επίγειο µέρος. Τοεναεριο 

εἶναι κύρια οι δυνάµεις εκτέλεσης της αποστο- 

λής, ενώ το επίγειο εἶναι τα µέσα υποστήριξης. 

Αυτά περιλαμβάνουν 

” Εναέριο µέρος 

-- Ἱπτάμενο αρχηγείο. 

-- Μαχητικά, βομβαρδιστικά, ανιχνευτικἁ και 
σύνθετου ρόλου αεροσκἀφπή καιελικόπτερα. 

-. Αεροσκάφη ανεφοδιασμού εν πτήσει 
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Του Στρατὴ Φαλαγκά, 


-- Μεταγωγικά 

-- Αεροσκάφη ειδικού ρόλου 

-- Λοιπά 

. Επίγειο µέρος 

- Γενικό ἡ τοπικὀ αρχηγείο. 

-- Αεροδρόμια ἡ διάδρομοι αποπροσγείωσης 

- Συνεργεία ανεφοδιασμού σε καὔσιμα, οπλι- 
σμό κτλ. 

- Συνεργεία επισκευής, επιδιόρθωσης, πυρό- 
Ὄβεσης κτλ. 

-- Εφεδρικά πληρώµατα/χειριστες. 

-- Ομάδες πρώτων βοηθειών. 

-- Συστήματα προστασίας απὀ εναέρια, επίγεια 
ἢ ἀλλου εἴδους προσβολή, 

-- Μονάδες συλλογής, επεξεργασίας και µετά- 
δοσης πληροφοριών. 

-κα 


ΔΙΑΤΑΞΗ. 
Ὑπάρχουν δύο κύρια εἰδη διάταξης των αερο- 
σχηματισμών, που καθορίζονται απὀ τη θέση 
την οποία ἔχουν τα αεροσκάφη προστασίας 
(μαχητικά, ανιχνευτικά) σε σχέση µε τα υπολοι- 
πα: Η μεταβλητή και η σταθερή διάταξη. 
” Μεταβλητή διάταξη. 
Η διάταξη αυτή καθορίζει ειδική θέση και ρόλο 
στα αεροσκάφη που συνοδεύουν και προστα- 
τεύουν το σχηµατισµὀ. Αυτά κινούνται µε ὅια- 
φορετικὲς ταχύτητες και σε ανεξάρτητες Τρο- 
χιες, που θυμίζουν ελατήριο, ενω τα βαρύτερα 
αεροσκάφη (βομβαρδιστικά, μεταγωγικά) κινού- 
νται στη νοητή σήραγγα που δημιουργείται 
απὀ τα παραπάνω, όπως παραστατικά παρουσιά- 
ζει το διάγραμμα 1 
Η μεταβλητή διάταξη στηρίζεται στην ἐγκαιρη 
μετακίνηση του συνόλου των καταδιωκτικών και 
ανιχνευτικών αεροσκαφών σε ορισμένα σηµεία 
αναλογα µε τη διαµόρφωση των συνθηκών της 
αποστολἠς. Η διάταξη αυτή έχει τα ακόλουθα 
πλεονεκτηµατα 
- Δίνει έγκαιρη προειδοποίηση για επερχόµε- 
γες αντεπιθέσεις 
-' Οι τυχόν αερομαχίες γίνονται µακριά απὀ τα 
ευάλωτα αεροσκάφη 
- Το σύνολο των μαχητικών µπορεί να συγκε- 
ντρωθεί σ᾿ ἕνα σηµείο, εξασφαλίζοντας έτσι 
τοπική υπεροπλία. 
-- Απαπείται σχετικά μικρός αριθµός αεροπλά- 
γων συνοδείας. 
Ἡ μεταβλητή διάταξη εἶναι κατάλληλη για περι- 
πτώσεις που τα αεροσκάφη εἶναι διαφορετικού 
μεγέθους και ταχύτητας και εἶναι η φυσική εξε- 
λιξη της αεροπορικής στρατηγικῆς που ακολου- 
θήθηκε στο Δεύτερο Παγκόσμιο ΓΠόλεμο. 
Σήµερα, τόσο τα μαχητικὰ ὅσο και τα ανιχνευτι- 
κά, καθώς και τα βοµβαρδιστικα αεροσκάφη 
εἶναι της αυτής περίπου ταχύτητας και Εχουν 
την ἴδια δυνατότητα ελιγμών (µε εξαίρεση ορι- 
σµένα πολύ βαριά βομβαρδιστικά ἡ ταχύτατα 
αναγνωριστικά) 


[η 


Όχι σπάνια το ἴδιο αεροσκάφος χρησιµοποιείται 

γιά όλους τους παραπάνω ρόλους, μετὰ απὀ 

κατάλληλες τροποποιήσεις 

Συνήθως η μεταβλητή διάταξη ακολουθείται 

ὅταν. 

-- Περιλαμβάνονται στο σχηματισμὀ µεταγωγι- 
κά αεροσκάφη ἡ ελικόπτερα (εκτός αν όλος. 
ο σχηματισμός αποτελείται απὀ ελικόπτερα). 

-- Ορισμένα αεροσκάφη ακολουθούν ειδική πο- 
ρεία (π.χ. µικρῆ ταχύτητα σε χαμηλὸ ύψος) 

-- Ο σχηματισμὀς εἶναι μεγάλος 

” Σταθερή διάταξη 

Ἡ διαταξη αυτή καθορίζει ειδική θέση και ρόλο 

σε όλα τα αεροσκάφη Τα οποία κινούνται σε σχΕ- 

τικά μικρές αποστάσεις μεταξύ τους και σε 

κοινή τροχιά µε την ἴδια ταχύτητα, 

Συνήθως, αλλά ὀχι πάντα, Τα μεταγωγικά και τα 

βομβαρδιστικά ταξιδεύουν συνοδευόµενα απὀ 

τα µαχητικα και τα ανιχνευτικὰ αεροσκάφη, Τα 

οποία εἶναι χωρισμένα σε τοµείς δράσης. Ανά- 

λογα µε τη διαµόρφωση των συνθηκών, όπως 


ῷ 


---ἷ-ὔ------------------ 


π.χ. σε επικείµενη αντεπίθεση, αποσπώνται Τα 
αεροσκάφη που βρίσκονται σε αυτούς τους το- 
µείς, ενώ τα υπολοιπα διατηρούν τη θέση τους. 
ὅπως παραστατικά παρουσιάζεται στό διάγραµ- 
α2. 

το κύριο πλεονεκτηµα αυτής της διάταξης εἶναι 
ότι ολόκληρος ο σχηματισμός συμπεριφέρεται 
σαν ενα σώµα κι αὐτό του δίνει τη δυνατότητα 
γα κινηθεί µε υψηλῆ ταχύτητα, χωρίς να χάσειτο 
σχήμα του, Και να πραγματοποιήσει σύνθετους 
ελιγμούς, 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 1 

ϱ αεροπορικός σχηµατισµος ακολουθεί Μεταβλητη Διᾶ- 
Ταξη. Τα βομβαρδιστικά (ἡ μεταγωγικά] κινούνται στη νοη-- 
τὴ σήραγγα που σχηματίζουν οἱ τροχιες των καταδιωκτι- 
κών και των ανιχνευτικών, τα οποία ερευνουν το γύρο 
χώρο για τυχόν αντεπιθέσεις, (αεροσκάφη Α και Β). Οι 
Ἀυνάμεις της Αντεπίθεσης (ΔΑ εντοπίζονταικαιτα σηµεία. 
στα οποία η πορεία τους θα συναντήσει το σχηµατισμὀ, 
ωπολογίζονται, (Σημεία Συνάντησης ΣΣ). Τα οεροσκἄφη, 
προστασίας (Α, Β και Γ) αλλάζουν κατεύθυνση µε σκοπό 
να αντιμετωπίσουν την επερχοµενη αντεπΊθεση. 


Μειονεκτει στο ὅτι ὄΐνει λἰγότερο ἔγκαιρη προ- 
ειδοποίηση απὸ την προηγουµένη διάΤαξη, κα- 
θώς τα αεροσκάφη εἰναί πιο συγκεντρωμένα 
µε μικρότερη ελευθερία κινήσεων, ενώ οιτυχόν. 
αερομαχίες πραγματοποιοῦνται κοντά στο σχη- 
ματισμό. 

Θα πρεπει να σηµειωθεί όμως ότι τα σύγχρονα 
ηλεκτρονικά µέσα ανίχνευσης µπορούν να ΕνΤο- 
πίζουν ανππαλες δυνάμεις προτού αυτὲς πλη- 
σιασουν επικίνδυνα και ειδικἁ στις περιπτώσεις. 
που συνοδεύει το σχηματισμό αεροπλάνο, ικα- 
νό να ανιχνεύει κινῆσεις Οχι µόνο ἄλλων αερο- 
σκαφών, αλλά και µικροτέρων αντικειµένων ὁ- 
πως αντιαεροπορικούς πυραύλους, βλήματα 
κ.α. (π.χ. Ε:5Α ΑΝΝΑΟΕ, Νίπηοα, Ε-26 ΗΒΝ/ΚΘΥΘ. 
κλπ). Συνήθως αυτή η διάταξη χρησιµοποιείται 
για μικρούς σχηματισμούς που αποτελούνται 
απὸ οµοιογενή αεροσκάφη, 


ΑΜΥΝΑ ΚΑΤΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ 
ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΩΝ 


ἩΗ αμυνα κατὰ αεροπορικών επιδροµων ἔχειφυ- 
σικᾶ σαν σκοπὀ την προφύλαξη του στοχου και 
την καταστροφή των επιτιθεµένων. 

Οἱ δυνάμεις που μπορούν να χρηοιμοποιηθούν 


ΣΥΜΒΟΛΑ 


--ν }- «ΜΑ ΚΑΛΙΡΟΙΚλοος 


ΤΩΝ ΕΠΙΤΙΟΕΜΕΝΩΝ. 


ΚΙΝΗΣΗ ΚΑΙ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ. 
ΤΩΝ ΑΝΤΕΠΙΤΙΘΕΜΕΝΩΝ 


Ν ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ 
---- πορεια. 
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ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 2 
Ὁ αεροπορικὸς οχηματιομὀς ακολουθεί Σταθορὴ Διάταξη. 
Τα αεροσκάφη προστασίας πλαιαιῶνουν τα βομβαρδιστικά 
Άτα μεταγωγικά. (ΔΠ: Δεξιά Πτέρυγα, ΑΠ: Αριστερή Πτε- 
Ῥυγα). Το αεροσκάφος εγκαιρης προειδοποίησης Κ ελέγ- 
Χει το γύρω χωρο, και εντοπίζει τις Δυνάμεις τῆς Αντοηί- 
Άεσης, (ΔΑ) Το Σηµεῖο Συνάντησης (15) υπολογίζεται. Ἡ 
Δεξιά πτέρυγα (ΔΠ] αποσπάται απὀ το σχηματισμό καιακο- 
λουθεί δική της πορεία µε κατεύθυνση τα επερχόμενα 
αεροσκᾶφη, ενῶ ο υπόλοιπος σχηµατισμὸς ελίσσεται για 
να αποφύγεινα εμπλακεί. Το αεροσκάφος ἐγκαιρης προει- 
δοποίησης Κ εξακολουθεί να ερευνά τον γύρω χώρο. 
γι΄ αυτὸ διακρίνονται στις εναέριες, που εἰναιτα 
περοσκάφη τα οποία θα πραγματοποιήσουν Την 
ανίχνευση και τις αντεπιθέσεις, και στις επἰ- 
γειες, που εἶναι τα µέσα υποστήριξης, και Τα 
στοιχεία της παθητικής άμυνας όπως οι ουστοι- 
Χίες πυραύλων εδαφους-αερος, τα αντιαεροΠΟ- 
ρικά πυροβόλα κα. 
Γενικα η αμυνα αποβλεπει κατᾶ σειρἁ προτε- 
Ραιότητας σε; 
-- καπαστροφη όλου του σχηματισμού πριν την 
Εκτέλεση της αποστολῆς του, 
-- ματαίωση της αποστολῆς του, 
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-' παραπλανηση σε δευτερεύοντες ἡ ανύπαρ- 
κτους στόχους, 

-- καταστροφή μέρους του σχηματισμοῦ πριν 
την εκτέλεση της αποστολῆς, 

- καταστροφή ὁλου του σχηματισμού µετά το 
τέλος της αποστολῆς, 

- καταστροφἠ µέρους του σχηματισμού µετά 
το τελος της αποστολής. 

Ἡ διαδικασία που ακολουθείται για την ἄμυνα 

εἶναι 

-- Εντοπισμός της πορείας. δύναμης, διάταξης, 
κατεύθυνσης, και στὀχου του σχηματισμού 

-- Ὑιοθέτηση της καταλληλότερης στρατηγικής, 
για την αντιμετώπισή του. 

-- Συγκέντρωση των δυνάµεων που απαιτούνται 

-' Συντονισμός των μονάδων και στοιχείων κατὰ 
τη διάρκεια της δράσης. 

Η. στρατηγική που µπορεί να χρησιµοποιηθεί 

εξαρτάται απὀ πολλούς παράγοντες, όπως και 

τις δυνάµεις που διατίθενται την ποιότητα, το 

µέγεθὸς τους κ-α., και για να εἶναι αποτελεσµα- 

τική στηρίζεται στην πραγματοποίηση αντεπιθὲ-- 

σεων που θα καταστρέψουν τον επερχόμενο 

σχηματισμὀ ἡ θα του προξενήσουν τόσες φθο- 

ρὲς ὥστε να αναγκαστεί να ματαιώσει την απο- 

στολή, Και τελος θα αποτρέψει μελλοντικά τον 

εχθρό να επαναλάβει το ἴδιο η παρομοιο εγχεῖ- 

ρηµα. Αναλυτικότερα η στρατηγική αυτή έχειτις. 

ακόλουθες μορφὲς. 

ΑΠΟΙΡΙΛΩΣΗ 

Η στρατηγικἡ αυτή αποβλέπει στο να καταρρί- 

Ψει ή να απομακρύνει µε ελιγμούς και αεροµα- 

χίες τα µαχητικά που υποστηρίζουν το σχηµατι- 

σμὀ και στη συνέχεια να καταστρέψει Τα υπό- 

λοππα αερὀσκάφη, Τα οποία θα έχουν μείνει 

απροστάτευτα. Ἡ αποψίλωση είναι κατάλληλη 

τὸσο για σταθερἠ ὁσο και μεταβλητή διάταξη. 

του αντίπαλου σχηματισμού και για περιπτώσεις 

που οι αμυντικές δυνάμεις εἰναιποιοτικά ανώτε- 

ρες σε αεροσκάφη και χειριστές 

Το διάγραμμα 3 δίνει παραστατικἁ τη στρατη- 

γική της αποψἰλωσης. 

Τα πλεονεκτήµατα αυτής της µεθόδου εἶναι 

-- Απαιτείται σχετικά μικρός αριθµός αερο- 
σκαφών 

-- Δεναπαιτούνταιεπίγειες αμυντικές δυνάµεις 

-. Επιτυγχάνεται πλήρης καταστροφἠ του αντι- 
πάλου σχηματισμού. 

- Ο ουντονισμός της δράσης εἶναι απλὸς, 

-Οι δυνάμεις πης αντεπίθεσης αποτελούν µια 
ευέλικτη δύναµη που µπορεί να διατεθειαμέ- 
σως. 


Μειονεκτεί όµως στο ότι η αποψίλωση εἶναι µια 
χρονοβόρα διαδικασία και προσφερει τη δυνα- 
τότητα στους επιτιθεµένους να πλησιάσουν το 
στόχο και να εκτελέσουν την αποστολή τους. 
Θα πρεπει να σημειωθεί εδώ, ὁτι οι ποιοτικές. 
διαφορές μεταξύ των διαφόρων τύπων «ερο- 
πλάνων έχουν ελαχιστοποιηθεί σήµερα, καθώς 
οι κατασκευάστριες εταιρίες αντιμετωπίζουν 
κοινά προβλήµατα και Π αεροναυπηγικἡ ἡ ἄλλη 
έρευνα που κάνουν εἶναι σε πολλούς τοµείς 
παράλληλη, µε αποτέλεσµα τα αεροσκάφη τους 
να µην διαφέρουν σηµαντικά σε ότι αφορά την 
ταχύτητα, τον οπλιοµὀ, τη δυνατότητα ελιγμών 
και τα λοιπά χαρακτηριστικά. (Φυσικά υπάρχουν, 
εξαιρέσεις και δεν θα πρεπει να ξεχνάμε ποτε 
τον παράγοντα «χειριστής», ο οποίος συχνά 
εἶναι σε θέση να αντιστρέψει τα δεδομενα). 
ἨΗαποψίλωση είναι κύρια η στρατηγική των αερο- 
µαχιών και η επιτυχία της καθορίζεται απὀ το 
βαθμό συντήρησης κάθε αεροσκάφους καιτην 
ποιότητα της εκπαίδευσης των χειριστών. 


ΡΗΓΜΑ. 

Ἡ στρατηγική αυτή στοχεύει στο να δηµιουργή- 

σει ρηγµα στον προστατευτικό κλοιό των µαχητι- 

κών γύρω απὀ το σχηµατισμὸ και να κτυπήσει 

απευθείας τα βομβαρδιστικἁ και Τα αναγνωρι- 

στικἁ αεροσκάφη αποφεύγοντας, ὁσο αυτό εἶναι 

δυνατό, τις αερομαχίες µε τα καταδιωκτικά. 

Είναι κατάλληλη σε περιπτώσεις που ο σχηµατι- 

σμὸς εχει σταθερή διάταξη ἡ όταν οιαμυντικές. 

δυνάμεις διαθέτουν µεγάλο αριθµό αερο- 

οκαφών. Το διάγραμμα 4 δίνει παραστατικά τη 

στρατηγική αυτή, 

Τα πλεονεκτήματά της εἶναι 

-- Μπορούν να χρησιμοποιηθούν πολλοί τύποι 
αεροπλάνων συγχρόνως. 

-- Δεν απαιτούνται επίγειες δυνάμεις ἄμυνας. 

- Οι δυνάμεις της αντεπίθεσης προσβάλλουν 
ἕνα σηµείο, δημιουργώντας ἔτσι τοπική υπε- 
Ρροπλία. 


52 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 3 

Οι Δυνάμεις της Αντοπίθοσης (ΔΑ) πλησιάζουν τον αερο- 
πορικό σχηματισμό, 9 οποίος ακολουθεῖ Σταθερή ἡ Μετα- 
βλητή Διάταξη και πλαισιώνεται απὀ Τα αεροσκάφη συνο- 
δείας Α. Β, Γ, ἂ, ΕκαιΖ, απὀ διαφορετικά σηµεία. Τα ποιο- 
τικά ανώτερα αεροπλάνα και η καλύτερη εκπαἰδευση των. 
Χειριστῶν επιτρέπουν στις δυνάμεις της Αντεπίθεσης να 
ελίσσονται ανάμεσα στα εχθρικἁ αεροσκάφη συνοδείας 
και να τα καταστρέφουν διαδοχικά. Τέλος στρέφονται στα 
᾽απροστάτευτα πια βομβαρδιστικά ἡ µεταγωγικα. 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 5. 
Ὁ ποµπὸς Π των αμυνομένων μεταδίδει παραπλανητικᾶ. 
σηµατα σχετικά µε τη δύναμη της αντεπίθεσης, την κα- 
τεύθωνση της, καὶ τη Θέση του στόχου. Ο επερχόµενος 
σχηματισμός (Σταθερῆς ή Μεταβλητης Διάταξης) εντοπί- 
ζει Δυνάμεις Αντεπίθεσης (ΔΑ) απὀ τις οποίες άλλες εἰναι 
πραγματικές και ἄλλες εικονικές, υπολογίζει το Σημείο 
Ἓυνάντησης (ΣΣ), και αλλάζει πορεία για να τις αποφύγει, 
καταλήγοντας στο σηµείο - ενέδρα, ὀπου καταστρέφεται 
από τις συστοιχίες πυραύλων (ΣΠ) που εἶναι τοποθετηµέ-. 
νες εκεί. 


ΔΑ 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4. 

Ὁ αεροπορικὸς σχηματισμός κινείται µε Σταθερή Διάταξη, 
Οι αμυνόμενοι μεταδίδουν απὀ τον πομπό Π παραπλανητι-. 
κά σήµατα σχετικά µε την κατεύθυνση και τη δύναμη της. 
αντεπίθεσης, ενώ παρεμποδίζουν τις επικοινωγίες µεταξύ 
των αεροσκαφών. Οἱ Δυνάμεις της Αντεπίθεσης (ΔΑ) επω- 
Φελούνται απὀ τη σύγχυση και δημιουργουν ρήγμα στον. 
προστατευτικό κλοιό, καταστρέφοντας το αεροσκάφος 
ουνοδείας Α. Στη συνέχεια στρέφονται κατά των βοµβαρ- 
διστικών ἢ µεταγωγικῶν και καταρρίπτουν τα Β, ΓκαιΔδ.Το 
υπόλοιπα αεροσκάφη συνοδείας Του σχηματισμού αντι- 
λαμβάνονται ὁτι ἐχει δημιουργηθεί ρήγμα και συγκλίνουν. 
για να παγιδεψουν και εξουδετερώσουν τους αντεπιτιθε- 
μένους, οἱ οποίοι προσπαθούν να αποφύγουν Την εµπλοκἡ, 
µε αυτά, 


Τα κυριότερα μειονεκτήματα εἶναι: 

--Δεν καταστρέφεται ολόκληρος ο σχηµατι- 
ομὸς του αντιπᾶλου. 

-- Ὑπάρχουν υψηλές απώλειες και φθορὲς, κα- 
θώς αποφεύγονται χωρίς να αντιμετωπίζονται 
τα αντίπαλα καταδιωκτικά. 

- Ὁ διαθέσιµος χρόνος δράσης εἶναι περιορι- 
μένος, καθώς απαιτείται σὔντομη αποχώρη- 
ση, ὥστε να μειωθεί στο ελάχιστο η πιθανό- 
τητα εμπλοκής σε αερομαχίες. 

Η στρατηγική του ρήγματος είναι αυτή της οµα- 

δικής δρᾶσης και η εκπαίδευση των χειριστών 

που απαπείται εἶναι αυτή της αλληλοὐποστή- 
ριξης, Της εναλλαγής ρόλων, και των ουντον!- 
ομένων ενεργειών. 


ΕΝΕΔΡΑ 

Η στρατηγική αυτή αποσκοπεί στο ναπαρασύρει 
πο σχηματισμό σε σηµεία-ενέδρες, εφοδιασµέ- 
γα µε ισχυρά αντιαεροπορικά συστῆµατα και 
συστοιχίες πυραύλων εδάφους-αέρος και εκεί 
να τον καταστρέψει 

Αυτό µπορεί να γίνει εκτρέποντας Το σχηµα- 
τισμὀ απὀ την πορεία του µε εικονικές ἢ πραγ- 
µατικὲς αντεπιθέσεις και τη μετάδοση παρα- 


ποιητικών σηι ιτωναπόηλεκτρονικές συσκευες, 
σχετικα µε θεση του στόχου, το µέγεθος. 
και την κατευυυνση της αντεπίθεσης. 


Ἡ στρατηγικη αυτή εἶναι κατάλληλη για σταθερή 
ὁσο και για µεταβλητή διάταξη, καθως καιγιαπε- 


ο. 
ολλ νο Ν 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 6 
Ὁ επερχόμεὺος σχηματισμός έχει Σταθερή Διάταξη (η ΜΟ- 
παβλητη). Όι Δυνάμεις της Αντεπίθεσης (ΔΑ) πραγµατο- 
ποιουν πραγµατικες και πλασματικὲς αορομαχίες µε Τη 
Δεξιά Πτέρυγα (4Π) µε αποτέλεσµα να Την καθυστορὴ- 
σουν. Στη συνέχεια καταστρέφουν το αεροπλάνο (Α], το 
οποίο αποτελεί το ουνδετικὀ κρίκο μεταξύ των πρώτων. 
-σκαφων και Των τελευταίων, διασπωντας ἔτοιτην ενότητα, 
του σχηματισμού. Τέλος ο πομπός των αμύνομένων (Π) 
παρεμποδίζει τις επικοινων]ες και παραπλανά τους Χειρι- 
στες σχετικά µε την πραγµατικὴ θέση και πορεία των υπὀ- 
λοιπων αεροσκαφών. Μετὰ το τέλος της διαστρέβλωσης 
οι Δυνόμεις της Αντεπίθεσης αποχωρούν αποφεύγοντας 
να εμπλακοὺν σε αερομαχίες. 


ῥριπτωσεις που δεν μπορούν να διατεθούν επαρ- 

κείς εναέριες δυναµεις. Το διάγραµµα 5 δει- 

Χνει παραστατικά τη στρατηγική αυτή 

Τα πλεονεκτήματά της εἶναι 

-- Χρησιμοποιείται μικρός αριθµός αεροσκαφών 

-- Ὑπάρχουν προοπτικες ολοκληρωτικῆς κατα- 
στροφῆς του σχηματισμού. 

-- Ὑπάρχοῦν λίγες ἡ καθόλου απώλειες. 

Τα μειονεκτήματά της εἶναι 

- Απαπείται µεγάλη ποσότητα επίγειων αντι- 
αεροπορικών συστηµάτων. 

-- Ο συντονισμὀς της δράσης εἶναι δύσκολος. 

-- Τα επίγεια ὁπλα εἶναι δυνάμεις τοποθετηµέ- 
νες σε ἕνα µέρος και η μετακίνησή τους εἶναι 
συχνά αργή και δύσκολη, 

-- Εἶναι µια παθητικἠ μέθοδος ἄμυνας η οποία 
αφήνει τη δυνατότητα στον εχθρὀ να φθᾶ- 
σει το στόχο και να πραγματοποιήσει την 
αποστολἡ του 

ἨΗ στρατηγική της ενεδρας εἶναι αυτή της παρα- 

πλάνησης του εχθρού και η δυνατότητα επιτυ- 

χίας της εξαρτάται απὀ τα µέσα που διατίθενται 
γι΄ αυτὸν το σκοπὀ, δηλαδή συσκευές µετάδο- 
σης παραπλανητικὠν σημάτων, την εκπαίδευση 
των χειριστών τους καὶ τη δυνατότητα συντο- 
ψισμοῦ των ενεργειών τοὺς µε τα πληρώματα 
των αεροσκαφών που θα πραγματοποιἠσουν τις 
Εικονικὲς ἡ και πραγματικές αερομαχίες, 


ΔΙΑΣΤΡΕΒΛΩΣΗ. 

Ἡ διαστρέβλωση δεν εἶναι τόσο µια µορφή στρα- 
τηγικής, αλλά περισσότερο µια τακτική ενέργεια 
που αποβλέπει στο να χάσει ο σχηματισμος το 
σχήµα και την ενότητά του, ὥστε οι προηγού- 
µενες μορφές στρατηγικής και ειδικά οἱ δύο 
πρώτες να ἐχουν μεγαλύτερη πιθανότητα εππτι- 
χίας. Αυτό πραγματοποιείται µε πραγματικές ἡ 
εικονικὲς αντεπιθέσεις, µε΄σκοπο την εκτροπήη: 
μετατόπιση ορισμένων τμημάτων του σχηµατι- 
σμού απὀ την πορεία τους Και µε την καταστρο- 
φή εκείνων των αεροσκαφών που αποτελούν 
τους συνεκτικούς κρίκους μεταξύ των διαφό- 
ρων τμημάτων και τέλος µε την παρεμβολή 
εμποδίων στις επικοινωνίες των εχθρικών σκα- 
φὼν μεταξύ τους, µε Το ιπτάμενο ἡ µη αρχηγείο 
τους και µε τα κέντρα επεξεργασίας και µετά- 
δοσης πληροφοριὼν. 

Το διάγραµµα 6 παρουσιάζει παραστατικά την 
τακτικὴ αυτή. 

Μπορει να εφαρμοστεί µε μεγαλύτερη επιτυχία 
κατά μεγάλων ανομοιογενών οχηματιομών µε 


Η Γαλλία πρὀκειται να πουλήσει στην. 
Ἰορδανία πυραύλους εδάφους-αέρος 
ΘΑΤΟΡ/Μιστρἀλ της Ματρά και 13 αερο- 
σκάφη Μιράζ ΕΊ. Υπενθυμίζεται οτι η κυ- 
βέρνηση Ρέιγκαν, πιεζόµενη απο το Ισχυρὀ 
εβραϊκό λόμπι στο Κογκρέσο, εἰχε αρνηθεί 
να προμηθεύσει την Ιορδανία µε αντιαερο- 
πορικούς πυραύλους Στίνγκερ. Στο μεταξύ 
η Ματρά επιταχύνει την παραγωγἠ του φο- 
ρητού αντιαεροπορικού Μιστράλ, που ανα- 
µέγεται να µπει σε υπηρεσία το 1986. Ο 
φορητός αυτός πύραυλος λειτουργεί µε ανι- 
χνευτή ὑπέρυθρων ακτίνων, ενώ προβλέπε- 
ται η εκτὀξευσή του και απὀ ελικόπτερα, 
θωρακισμένα οχήματα και πλοια, 


Ένα Ε-ΊΊΊΕ της αμερικανικής αεροπο- 
ρἰας συνετρίβη στη Σκοτία στις 9.8.84. 
Επιχειρούσε απὀ πῃ βάση της 20ης ΤΕΝ 
στο Ὄρροι Ηθγίοτά. Το διµελές πλήρωμα. 
σώθηκε 


Α-7Ε Κορσέρ του αμερικανικού ναυτικού 
συνετρίβη κατά την προσνῄωση στο αΕρο- 
πλανοφὀρο Μίντγουεϊ στον Ειρηνικὸ στις 
21:8.84. Ο χειριστής σκοτωθηκε. 


Η Αυστρία προτίθεται να αγορᾶσει σο- 
βιετικούς αντιαεροπορικούς πυραύλους. 
για να ενισχύσει την ἁμυνα της χωρας και για 
να κατευνάσει τις ανησυχίες της Μόσχας, η 
οποία πιστεύει ὁτι η ουδέτερη αυτή χωρα 
εμφανίζεται στενά συνδεδεμένη µε τη ὄυτι- 
κἡ συμμαχία. 


Η Ινδία στρἐφεται προς τη Σοβιετική 
"Ενωση για την αγορά ηλεκτρονικών υπο- 
λογιστών υψηλἠς ισχύος που θα χρησιµο- 
ποιήσει για να καλύψει τις αμυντικὲς ανάγ- 
κες. Οἱ προσπάθειες της χωρας να αποκτή- 
σει μεγάλους υπολογιστές τέταρτης γενιᾶς 
απὀ τις ΗΠΑ, τη Γαλλία, τη Βρετανία καιτην. 
Ιαπωνία αποδεἰχτικαν άκαρπες λόγω της 
επίµονης άρνησης των πιο πάνω χωρών να. 
την προμηθεύσουν, Ιδιαίτερα για χρήση σε: 
ευαίσθητους τοµείς, ὅπως η ἀμύνα και η 
ατομική ενέργεια. 


Η Βραζιλία και η Κίνα, υπέγραψαν συµ- 
φωνία πυρηνικής συνεργασίας, ενώ θα 
συσφίξουν περισσότερο τις εμπορικές. 
τους σχέσεις. Η νέα εμπορική συμφωνία 
περιλαμβάνει κυρίως τη συνέχιση της εξα- 
γωγής πετρελαίου απὀ την Κίνα στη Βραζι- 
λία, που φτάνει τα 40.000 βαρθλια την 
ημερα 


Η Λιβύη και η Γιουγκοσλαβία υπέγραψαν 
σήµερα «συμφωνία για συνεργασία στο 
στρατιωτικὸὀ τοµέα» μετέδωσε το επίσημο. 
λίβυκο πρακτορείο ειδήσεων. Η συμφωνία 
υπεγράφη στο Βελιγράδι εκ μὲρους του 
αρχηγού των λιβυκών ενόπλων δυνάμεων και 


μεταβλητή διάταξη, 

Ἡ τακτική αυτή εξουδετερώνει την ποσοτική 
και ποιοτική υπεροπλία του επερχόµενου σχη- 
ματισμού, καθῶς διασπά την ενότητα κα!αποσυ- 
Υτονίζει τη δρᾶση του, χρησιµοποιώντας σχετι- 
κά μικρό αριθµό αεροσκαφών, αλλά µειονεκτεί 
στο ότι δεν φέρνει, οὖτε επιδιώκει ἄλλωστε. την. 
καταστροφῆ του σχηματισμού, και γι αυτό δεν 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί για αποτελεσµατικἠ 
ἄμυνα απὀ µόνη της 

Η τακτική της διαστρέβλωσης ενός αεροπορι- 
κού σχηματισμού εἶναι αυτή των συνδυασµένων 
ενεργειών των επίγειων και ιπτάµενων µέσων. 
Για να εφαρμοστεί επιτυχημένα απαιτούνταικα- 
τᾶλληλος εξοπλισμός και αεροσκάφη µε Χειρι- 
στὲς εκπαϊδευµένους στη χρῆση τους. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Όι μορφές στρατηγικής που αναφέρθηκαν πιο. 
πάνω μποροῦν να χρησιμοποιηθούν μεμονωμέ- 


να ἡ συνδυασµενα, ανάλογα µε τις συνθήκες. 
που θα επικρατούν. 
Έχουν όµως κοινό χαρακτηριστικὀ ὅτι απαιτούν: 


Αεροσκάφη µε Το μέγιστο βαθμὀ συντή: 
ρησης, 

Συσκευὲς ανίχνευσης, επεξεργασίας και µε: 
τάδοσης πληροφοριών προς τις φίλιες δυνά- 
μεις και παρεµπὂδισης ἡ μετάδοσης παρα- 
πλανητικὠν σημάτων προς τις εχθρικές, 
Χειριστές των αεροσκαφών καιτων συσκευών. 
Εκπαιδευµένους για ὀλες τις μορφές δράσης 


και κάτω απὀ κάθε είδους συνθήκες, 


-- Όπλικά συστήµατα αντιμετώπισης αεροπορι- 


κὠν σχηματισμών. 


Αν µια χώρα διαθέτει τα παραπάνω και γνωρίζει 
να τα χρησιμοποιεί, τότε ἔχει πολλές πιθανό- 
τητες να αντιμετωπίσει µε επιτυχία κάθε εχθρι- 
κη αεροπορική επίθεση και γΙ᾿ αυτον ακριβώς 
το λόγο έχει εξίσου µεγάλες πιθανότητες να 


ουνεχίσει να ζει ειρηνικά. 


[α] 


Εκπροσώπων του γιουγκοσλαβικού υπουρ- 
γείου Αμύνης. 


Η Περσία εἰνο µία απὀ τις 11 χώρες, οι 
οποίες θα μπορούν, απὀ τα τέλη αυτής 
της δεκαετίας, να κατασκευάζουν πυρη- 
νικά ὅπλα, ισχυρίσθηκε χθες εφημερίδα 
της Τεχεράνης. Το «πυρηνικό κλαμπ (ΗΠΙΑ, 
Σοβιετική ᾿Ένωση, Βρετανία, Κίνα, Γαλλία 
και Ινδία) Θα διευρυνθεἰ µέσα στα επόµενα 
Έξι χρόνια µε αλλες 11 χώρες, μεταξύ των 
οποίων εἶναι η Ιταλία, η Ιαπωνία, ο Καναδάς, 
η Αργεντινή, η Ελβετία, η Δυτ. Γερμανία, η 
Νότια Αφρική, το Πακιστάν και το Ισραήλ, 
οι οποίες μπορούν να κατασκευάσουν πυρη- 
νικά οπλα». Γράφει η ἴδια εφημερίδα, 


Οι Ηνωμένες Πολιτείες ζήτησαν απὀ την 
Κίνα να τις πληροφορῆσει εν προµη- 
θεύει στο Πακιστάν τεχνολογικὲς γνώ- 
σεις σχετικές µε πυρηνικά όπλα, πράγμα 
που Θα υπονόµευε µια συμφωνία για πυρη- 
γικὲς ανταλλαγές µε το Πεκίνο, δήλωσε 
κυβερνητικος αξιωματούχος, που δήλωσε 
επίσης ὁτι µυστικὲς πληροφορἰες παρέχουν 
ενδείξεις ὁτι η Κίνα προμηθεύει ΤεχνΟλογι- 
κες γνωσεις, και ενδεχομένως καύσιμα, στο. 
Πακιστάν και ἄλλες χωρες 


Ἠσπανία θα προμηθευτεί απὀ τη Βρετα-. 
γία συστήµατα ραντάρ για εναέρια ἐγ- 
καιρη προειδοποίηση, τύπου Σέρτσ- 
γουότερ της εταιρίας Θορν ΕΜΙ, µε σκοπό. 
να τα τοποθετήσει στα ελικόπτερα Σικόρσκι 
9Η-80 Σι Κινγκτου πολεμικού της ναυτικού. 
Η παραγγελία εἶναι αξίας 13 εκατομμυρίων 
στερλινων (περίπου 2 δισ. δραχμές), η µεγα- 
λύτερη που έχει κάνει η Ισπανία στη Ώρετα- 
γία τα τελευταία 25 χρόνια για αγορά αμύντι- 
κοὺ υλικού. Το Σέρτσγουότερ αποτελεί βελ- 
Τίωση των ραντᾶρ που χρησιμοποιεί το Νίµ- 
ροντ ΑΕΥΝ και έχει χρησιµοποιηθεί το 1982 
στα Φόκλαντς µε επιτυχία. Η τοποθέτηση 
των ραντάρ θα γίνειστην Ισπανία, ενώ χώρα. 
έχει εξασφαλίσει εναν αριθµό αντισταθµιστι- 
κὠν οφελών, Πρόκειται για την πρωτη εξα- 
γωγική πώληση του συστήµατος αυτοῦ. 


Ἡ Ελβετία θα προμηθεύσει στην Αίγυπτο 
πυρηνική τεχνολογία που θα χρησιµοποιη- 
θεῖ για ειρηνικούς σκοπούς. όπως προβλέ- 
πεται σε συμφωνία που µονόγραψαν στις 
24.984 αξιωματούχοι των δύο χωρων. Η 
Αϊγυπτος ελπίζει ὅτι µέχρι το 2000 Θα διαθέ- 
τει Οκτώ σταθμούς παραγωγής πυρηνικής 
Ενέργειας, ὥστε να καλυφθεί το 4000 των 
αναγκών της σε ηλεκτρισμό. 


Βλάβη σε πολωνικἠς κατασκευής ψεκα- 
στικὀ αεροσκάφος ΡΖι ΜΊ8 Ὠτοπιβάετ 
στις 28.9.84 ανάγκασε Το χειριστή του να 
εκτελέσει αναγκαστική προσγείωση κοντά 
στη Λαμία. Το αεροσκάφος υπέστη σοβαρές. 
ζημιές, ενω ο χειριστής σώθηκε. Προκειται 
για το ὀγδοο κατά σειρᾶ ΡΖΙ. Μ18 που υπέ- 
στη βλάβη κατὰ την πτῆση, 


Ἡ Ισπανία προσφέρθηκε να πουλήσει 30 


Ε-4 Φάντομ στην Τουρκία σαν τμημα της 
συμφωνίας ενίσχυσης των Τουρκικων δυνά- 
µεων στα πλαίσια του ΝΑΤΟ. 


Το αµερικανικὀ ναυτικό και η αεροπορία 
ἔχουν σταματήσει εδω και μερικούς µή- 
γες να παραλαμβάνουν πυραύλους τύ- 
που ΑΙΜ-δ45 Ιπιρτονεά Ρποεπἰχ και ΑΑΜ- 
850Ό Μανεήεκ (1Η). επειδή ἐκριναν ανεπαρ- 
κείς τις διαδικασίες ελέγχου ποιότητας 
στο εργοστασιο της Χιούζ, όπου παράγονται 
αυτοί οι πύραυλοι, µετά απὀ επίσκεψη αξιω- 
µατούχων των δύο ὁπλων. Οἱ ἴδιοι αξιωµα- 
τούχοι δήλωσαν ὅτι µέχρι σήµερα τα προβλή- 
µατα που εντόπισαν δεν εἶχαν επίπτωση 
στην απὀδοση των πυραύλων. Η Χιούζ εργᾶ- 
ζεται τωρα για να τροποποιήσει Τις µεθο- 
δους ελέγχου ποιότητας, 


Το πρὀγραμμµα εξέλιξης του νέου, προ- 
ηΠγμένου πυραύλου αἐρος-αέρος ΑΜ- 
ΒΑΑΜ της Χιούζ παρουσιάζει καθυστὲ- 
Ῥηση 5 μηνών λόγω τεχνικων προβλημάτων 
που θα αναβάλουν την ἑναρξη παραγωγἠς. 
του. Τα προβλήµατα αυτά ἐχουν σχέση µε τη 
σύσταση του καυσίμου, µε διαρροες μεταξὺ 
των Πλεκτρονικων συστηµάτων µε αποτελε- 
σµα να προκαλείται αυτοπαρεμβολή και µε 
την αργή εξέλιξη του σόφτγουεαρ του πυ- 
ραύλου. 


Η ΕΑΒ ανακοίνωσε ὁτιυπέγραψε συµφω- 
γία µε την αμερικανική βιομηχανία κατα- 
σκευῆς ελικοπτέρων Μπελ, σύµφωνα µε 
την οποία η ΕΑΒ εξουσιοδοτείται και καθιε- 
ρώνεται σαν επισκευαστικὀ κέντρο των 
ελικοπτέρων της παραπάνω εταιρίας στο 
χώρο της Μεσογείου, της Μέσης Ανατο- 
λής και της Αφρικής. Τα Τεχνολογικά, 
οικονομικά και άλλα οφέλη της συμφωνίας 
αυτής υλοποιούνται ήδη µε σύμβαση που 
υπογράφηκε μεταξύ ΕΑΒ και των εταιριων. 
ΑαθἰίαΗ και ΝΒραίγτης Σαουδικής Αραβίας, 
που προβλέπει ότι η ΕΑΒθα επισκευᾶζει όλα 
τα ελικόπτερα, τύπου Μπελ, των παραπάνω. 
εταιριών. 


Μαχητικά αεροσκάφη Μιράζ 2000 Θ᾽ αρ- 
χΐσει να συναρµολογεί η Αἴγυπτος απὀ 
το 1985, σύμφωνα µε δήλωση του Αιγύ- 
πτιου υπουργού Άμυνας. Η Αίγυπτος συ- 
Νναρµολογεί επίσης το γαλλικό αεροσκάφος 
Άλφα Τζετ καιτο επίσης γαλλικό ελικόπτερο. 
Γκαζελ 


Η Σοβιετική Ενωση υπερδιπλασίασε τον 
αριθµό των πυραύλων μέσου βεληνε- 
κούς 99-20 απὀ το 1979, οὔμφωνα µε δη- 
µοσίευµα των Ταιμς της Ν. Υόρκης. Η Μό- 
σχα διαθέτει τωρα 378 πυραύλους 95-20 
που φέρουν 1134 πυρηνικές κεφαλὲς ἑνα- 
ντι 140 58-20 που διέθετε το 1979. Σε ὁτι 
αφορά τους πυρηνικούς πυραύλους µι- 
κρού βεληνεκούς η ανισορροπία εἶναι ακό-- 
μα μεγαλύτερη σε βᾶρος της Δύσης (περί- 
που 9:1). Συγκεκριµένα η Δύση διαθέτει 
σήµερα 72 απὀ αυτούς τους πυραύλους στο 
ἔδαφος της Ευρωπης, ενω οι Σοβιετικοί δια- 
θέτουν 650. 
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ΠΑΡΑΨΥΧΟΛΟΓΙΑ 
ΚΑΙ ΑΜΥΝΑ 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΔΗΜΟΣΙΕΥΤΕΙ ΚΑΤΑ ΚΑΙΡΟΥΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΠΑΡΑ- 


ΨΥΧΟΛΟΓΙΚΑ. ΠΕΙΡΑΜΑΤΑ. ΤΩΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΕΙ 


ΠΛΩΝ 


ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΦΑΝΕΡΩΝΟΥΝ ΟΤΙ 0 ΑΝΙ 


ΡΩΠΟΣ ΚΑΤΑΦΕΡΕ Η ΘΑ ΚΑΤΑΦΕΡΕΙ 


“ΠΟΛΥ ΣΥΝΤΟΜΑ ΝΑ ΠΡΟΣΘΕΣΕΙ 


ΝΕΟ ΠΟΛΥ ΠΙΟ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟ «ΟΠΛΟ» 


όρος Ψυχικός [Ίόλεμος (Ρ9γοβίο ἠαΠα 
8) εἶναι Π ετικέτα που κόλλησαν οι εγκε 
φαλοι των επιτελείων σε κάθε στρατιωτ! 
κἡ Εφαρμογἡ των φαινομένων που περιλαµβᾶ- 
γόνται σε µια πολύ παρεξηγηµένη επιστήµη: την 
Παραψυχολογία 
Τα φαινόμενα που εξετάζει η επιστήµη ουτή 
ἐχουν χωριστεί απὀ τους ερευνητές σε τρεις 
µεγάλες κατηγορίες 
.. Την Υπερ-Αισθητὴ Αντληψη (ΕΒΡ-Εχίτα 8εη. 
89ΙΥ Ῥειαθρίίοη) 
” Την Ψυχοκινητική (αφορἀ τον έλεγχο της 
ύλης µε τις ψυχικές ικανότητες ενός ατόμου) 
” Τα φαινόμενα “Θ» ή αλλιώς επιβίωσης (σχε 
τίζονται µε Την εμπειρία του θανάτου ενός στό 
μου) για κάποιο χρονικό διάστηµα και την επα 
ναφορα του) στην αρχική Του κατάσταση) 
Τα φαινόμενα της Πρωτης κατηγορίας είναι 
Εκείνα που αποτελούν αντικείµενο σοβαρῆς 
μελέτης απὀ πολλά στρατιωτικά και ΕΠιστηµο- 
γικά κέντρα ερευνων. Αξίζει λοιπὀν να δούµε 
ποια εἶναι τα φαινόμενα αυτά 
5 Τηλεπάθεια 
Ο όρος αυτὸς εἶναι ελληνικής προελευσης και 
Επινοήθηκε για να χαρακτηρίσει το φαινόμενο 
της μεταβίβασης κάθε εἰδους ψυχικὼν συµβά 
ντων (σκειη, επιθυμία, φόβος κλπ.) απὀ ἕνα 
ἄτομο σε ἑνα αλλο. Αυτο χωρίς να χρησιµοποιη: 
θεί κάποια απὀ τις πέντε αισθήσεις που διαθε- 
τει ο ἄνθρωπος 
 Διόραση 
Έτσι ονομάζεται το φαινόμενο όπου κάποιος ἂν. 
θρωπος µε υπερ-αισθητή ανΠληψη δέχεται τς 
πληροφορίες για κατι συγκεκριµένο που αναζη 
τᾶ, από Κάποια ἀγνωστη πηγη 
µ Πρόγνωση 
Πρόκειται για Την ικανότητα ενος ανθρωπου να 
διαισθάνεται και να γνωρίζει μελλοντικά γεγο. 
νότα πριν αυτά συμβούν, Οι έρευνες πάνω στο. 
θέμα αυτὸ έχουν δειξει οτι η πρὀγνωση αυτή 
εἶναι σχετικἠ και υπόκειται σε καποιο νόµο που 
μοιάζει µε αυτόν των πιθανοτήτων, 
Ἡ Άλλα φαινόμενα 
Ὑπάρχουν και ἄλλα φαινόμενα που ανήκουν 
στην Υπερ-Αισθητή Αντληψη που φαΐνεται 
όμως να Έχουν μικρότερη σπουδαιότητα στη 
διεξαγωγἠ ενός ἵμυχικού Πολέμου. Προκειται 
για την προγενεστερογνωσία, που αναφέρεται 
στο φαινόµενοτης λῆψης πληροφοριων απὀενα 
ἄτομο για γεγονότα που συνέβησαν στο παρελ. 
Θὀν. Επίσης η Ψυχομετρία όπου ἕνα ἄτομο «δια. 
βάζει» ἕνα αντικείµενο, και αποκτά πληροφο- 
Ρίες, σχετικές µε την ιστορία Του, καθώς και 
Ίους ανθρωπους καὶ τα γεγονότα που σχετῖ- 
ζονται µε αυτό 
Τέλος υπαρχει η ραδιαίσθηση. µια ικανότητα 
σύμφωνα µε ΤηΝ οποῖα ἕνα ἄτομο µπορεί να 
ανιχνεῦσει γεγονότα που προξρχονται απὸ 
οποιαδήποτε ζωντανή ἡ αδρανη πηγή 


«ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ "Βι υΕΒΙβΡ” 


Με την ψήφιση, στις Ηνωμένες Πολιτείες, του 
γόμου για την ελευθερία της πληροφόρησης 

Ίρθαν στην επιφάνεια πληροφορίες και για τα 
προγράµµατα εμυχικων ερευνων, ποὺ εἴχε χρη: 


54 


Το ΗΔΗ ΤΕΡΑΣΤΙΟ ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΟ ΤΟΥ, ΕΝΑ 


:ΤΟΝ ΕΓΚΕΦΑΛΟ ΤΟΥ. 
Του Νίκου Τριάντη 


ματοί 
ντάγωνο, 
Οι πληροφορίες αυτες δείχνουν ότι οι Αἱ 
γοί ἦταν οι πρωτοπόροι πάνω οτη µελέτη ψυχι 
κὠν φαινομένων, στα πλοίσια ανάπτυξης µέσων 
προηγμένης τεχνολογίας για την αμυνα Της χι 
ρας τους 
Τα 1949 λοιπόν µπήκε σε εφαρμογή ένα προ 
Ύραμμα µε την κωδική ονομασία '"ΒΙ1)ΕΒΙΒΟ 
Ανπκείµενο του προγράµµατος ἦταν η ανεύρε 
ση «.. µεθόδων προστασίας πληροφοριων ζω 
κής σηµασίας για την ασφάλεια των Ηνωμένων 
Πολιτειών...» απὸ τα ἄτομα που τις κατείχαν. Το 
ἴδιο πρόγραµµα σκόπευε επίσης στην ΕΠΙΝΟΠση 
ειδικών μεθόδων ανάκρισης, µε τις οποίες θα 
μπορούσε κανείς να αποσπάσει πολύ εὐκολα τις 
Πληροφορίες που ἤθελε απὀ τους ανακρινό’ 
μενους 
Στα πλαίσια λοιπόν των οτόχων του προγρᾶµ 
µατος αυτού, μελετήθηκαν ο υπνωτισμὸς. η 
νάρκωση, η ψυχανάλυση, καθως και οἱ επιδρά 
σεις διαφόρων µέσων φυσιολογίας. Τέτοια µέσα 
ηταν οι διάφορες τοξίνες, Το ηλεκτροσόκ. Τα 
διάφορα ναρκωτικά, οἱ υπερηχοι αλλά και µερι 
κες “εξωτκες» μηχανές ειδικἁ σχεδιασμένες 
για τα πειράµατα 
Το 1951 το προγραμμα αλλάζει ὄνομα καιγίνετα 
ΑΗΤΙΟΗΟΚΕ' για να ενταχθεί σε ἕνα ευρύτε 
ρο ερευνητικό σχέδιο της ΟΙΑ. Το σχεδιο αυτό 
Εἶχε σαν σκοπὀ να βρεθεί µια µέθοδος µε την 
θα επιβαλλόταν σε ένα ἡ περισσότερα 
ἄτομα η Εκτέλεση κἄποἰας συγκεκριμένης πρα 
Έης. Αυτό σήμαινε ὅτιαν Τα πειράµατα πετύχαι 
ναν, θα μπορούσε ἑνα ἄτομο να «διαταχθεί» π.χ 
να πηδήξειαπὀ το παράθυρο µιας πολυκατοικίας 
ἢ να δολοφονήσει κάποιον 
Εκείνο όμως που Εδινε τροµακτικὲς διαστάσεις 
στους στόχους του οχεδίου, ηταν Π πιθανότητα 
να µπορεί κάτι τέτοιο να εφαρμοστεί και σε µε 
γάλες οµάδες ανθρωπων. Έτσι, έλεγχος των 
εξε ων, Των διαδηλώσεων ἡ ἄλλων µαζικων 
Εκδηλώσεων θα περνούσε στα χέρια µερικων 
ατόμων. Κάτι τέτοιο θα μπορούσε να συμβει! και 
µε τους ἄνδρες ενός στρατού. κατιπου φαίνεται 
πως ήταν ο τελικός στόχος αυτού του σχεδίου 
Οἱ Πληροφορίες για την εξέλιξη του προγρᾶμ 
µατος ""ΑΒΤΙΟΗΟΚΕΙ' αλλά και ολου του σχε 
δίου σταματούν κάπου εδω, µε µόνο γνωστό το 
γεγονός της αυτοκτονίας ενος καθηγητὴ Το 
σπη διάρκεια ενός πειράματος που σχετι- 
ζότον µε τη λήψη Ι50 


ήσει κατά καιρούς το αμερικανικό πε 


κα: 


ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ “ΜΚ-! υΤΒΑ" 


Ένα παράλληλα εξι 
ΑΒΤΙΟΗΟΚΕ 


Ἑλισσόμενο πρόγραµµα µε το 
ἦταν το “ΜΚΕΙΤΒΑ 
οὖσε µια προσπάθεια της 


στις μυστικές αποσ 
Ἡ πρώτη φάση του 


τόρων 
ος ἦταν η Παρο- 
ο διάφο- 


ρογρᾶμ! 
χή ναρκωτικών ουσιων σε εθελοντές απ 
ρα νοσοκομεία 

Μια ανάλογη μέθοδο χρησιμοποίησαν και οι σο 
Βιετικοί στα πρώτα τους πειράµατα που σχετὶ- 
ζονταν µε την ανάπτυξη των ψυχικων ικανοτη- 
των ενος ατόμου. 

Μετά απὀ Οκτώ χρὀνια λειτουργίας του, τοπ! 


Τεχνικοί της Μάρτιν Μαριέτα συναρμολογούν στο εργο: 
στασιο του Ντένβερ ενα διηπειρωτικό πύραυλο ΜΧ. Σύµ- 
Φωνα µε πειράματα Του αμερικανικού πενταγώνου, ἄτομα, 
µε ψυχικές ικανότητες μπόρεσαν να εντοπίσουν σιλό που, 
έκρυβαν πυραύλους Μινιούτμαν, παρόμοιους µε τους 
Μά. Ἡ πιθανότητα πρόσβασης των Σοβιετικών σε τέτοια 
Άτομα προβληματίζει τους Αμερικανούς. 


γραµµα ΄ΜΚ-ΗΙΤΕΑ. ως και οι «τακτικὲς 
επιχειρήσεις» του, γνωσ ΜΚ-ΡΕΙΤΑ’ 
σταμάτησαν. Αυτὸ, γιαή φάνηκε τι οἱ βίοχη- 


µικες οὐσίες δεν εἶχαν πρακτική αξία να χρησι- 
μοποιούνται απο τους πράκτορες της ΟΙΑ. 


το «ΤΡΙΤΟ ΜΑΤΙ» 


Παρατηρώντας κανείς τα µέσα που χρησµο- 


ποιήθηκαν. στε 
ερευ 

σει, γιαἩ ο 

ρωαπότη, ρκωτικ. 
Κὠν οὐσιων. 

Στην Πρασπο 

ωτηµα, θα πρεπει 

θει σε 


θρώποι 


για 


γοῦσε πολύ ἔντονα, αλλά 


παψε να χρησιµοποιείτε 


ετίζεται µε τη δηµι 


νων Ψψυχ 


Ρείται µια µεθοδος βεβιασμένου «ανοίγματος» 
του τρίτου µατιο 


ΔΙΑΝΟΗΤΙΚΟΣ ΑΣΥΡΜΑΤΟΣ: 


Λετά το θόρυβο που δημιούργησαν οἱ φῆμες 
για τα πειράµατα του αμερικανικού ναυτικοῦ με. 
το υποβρύχιο «Ναυτίλος», οι Σοβιετικοί ἀρχισαν. 

την Εκτέλεση ερευνητικών Προ: 
στα ιμυχικᾶ Φαινόμενα, µε βά, 
σῃ τα στοιχεία που εἶχαν προκύψει απὀ παλιό- 

τερες μελέτες τους στη δεκαετία του '40. 

Απριλι ος Σο 
ας επιστήμονας, ο Λεονίντ Βασίλιεφ. κά- 

λεσε ολους τους επιστήμονες της χωρας Τοἱ 
ν µε την επιστήµη της παραψυ; 


ωπομοῦ, μπόρεσαν να επι 
µια μέθοδο, σύμφωνα µε Την οποία 
τὴ η εξα μένη κἴνηση των 

ου σώματος µε διανοηΤι 


3 σἶλιεφ ακολούθησαν οἱ εκ- 
πληκτικὲς επιδείξεις τηλεπαθητικῆς ΕΠΙκοΙνω- 
νιας µεταξύ του βιοφυσικου Γιούρι Καμίνσκι και 

οιου-δηµοσιογράφου Καρλ Νικολάιεφ. 
ς περιορίστηκαν οτην. 


Ένας τεχνικός κατεβάζει προσεκτικἁ µε Την Τροχαλία, τον. 
κώνο που θα καλύψει τις επτὰ κεφαλες ενός πυραύλου. 
Μὰπου προοριζεται για δοκιμές (χωρὶς πυρηνική γόμωση) 


απὸ τον Νικολάιεφ αντικειµενων 
αµινοκι. Άλλα τεστ περιελᾶµ- 
την αναγνώριση τηλεπαθητικὠν καρτων ἤ 
α Σιµενς». Οἱ κάρτες 
ζωγραφισμενα διάφορα γραμμικά σ 
κύκλο, ένα κύματα κ.α. και Χρησι- 
οιούνται για των µε τηλε 
ἐς καν ως Των 
της ομάδας Καμίνσκι οδήγῃο 
πκα αποτελέσµατα πηλεπαθητικἡς 
επικοινωνίας 
Έτσι, ίσως για πρωτη φορά στον κθσµο, οἱΣΟβΙΕ- 
τικοί κατάφεραν υν, µε τις κατα- 
γραφες ενός μηχανήματος, το γεγονός µια 
ητικής επικοινωνίας μεταξύ δύο 
του Καμίνσκι και του Νικολάιεφ 
στα πλαίσια των πειραµάτων 
κε µε Εναν ηλεκτροεγκεφαλο- 
να µηχανηµα που καταγραφει τα ηλε- 
κτρικά σηµατα του εγκεφάλου. ΄Εκπληκται οι 
Σοβιετικοί επιστήµονες παρατήρησαν ΟΤΙ κάθε. 


55 


φορά που ο Καμίνσκι ἄρχιζε να μεταδίδει νοητι- 
κὲς εικόνες. τα σήματα του εγκεφάλου του ΝΙ- 
κολαιφ άλλαζαν αισθητά. 

ΜΕ. βάση αυτήν την ανακάλυψη επιχειρήθηκε 
μια πιο χρήσιμη τηλεπαθητικἡ επικοινωνία. Αντί 
λοιπόν ο Καμίνσκι να σκέπτεται ἕνα αντικείµενο 
φανταζοταν Π.χ. οτι πυγμαχούσε µε τον Νικο- 
λάιεφ. Οι καταγραφές του Πλεκτροεγκεφαλο- 
γράφου ἐδειχναν ὁτι καιµ. αυτὸν τον τρόπο πε- 
πυχαινόταν µία διαταραχἠ των σημάτων του εγ- 
Κεφάλου του Νικολαιεφ. 

Έτσι ο Καμίνσκι προχώρησε στο επόμενο βήµα 

Αντιστοίχισε ὲνα Φανταστικό πυγµαχικὸ αγωνα 
πων 45 δευτερολέπτων µε µία «παύλα» ενώ ένα 
αγώνα των 16 δευτερολέπτων µε µία «τελεία» 

Μ᾽ αυτὸν τον τρόπο μπορούσε πλέον να µεταβι- 
βάσει λέξεις ἡ αριθμούς µε τον κωδικα Μορς 

Χαρακτηριστικό εἶναι το γεγονος ὁτι ο Καμίνοκι 
µε τη μέθοδο αυτή κατάφερε σε µία απὀ τις 
επιδείξεις του να µεταβιβάσει τη λέξη ''πήα 

{στιγμιαίος) σε αποσταση 3.200 χιλιομέτρων. Ο 
διανοητικὀς ασύρματος ήταν πια γεγονός 

Πιο πρόσφατα, ο Αμερικανός χημικός μηχανικός 
Ντάγκλας Ντιν δημιούργησε Και αυτὸς ενα οὐ- 
στηµα διανοητικού ασυρμάτου, µε βάση όµως 
µια ἄλλη ανακάλυψη, του Τσεχοσλοβάκου καθη- 
γητὴ Στέφαν Φιγκάρ. Σύµφωνα µε την ανακαλυ- 
ψη αυτή, η έντονη σκέψη για ἑνα ἄτομο προκα- 
λεί αὐξηση της ποσότητας του αίματος οτο 
άτομο αυτό, Τέτοιες αλλαγές μπορούν να κατα- 
γραφούν µε ὲνα ὀργανο που ονομάζεται «πλη- 
θυσμιογράφος» 

Με τη βοήθεια δύο µηχανικων του Κολλεγίου 
τοῦ Νιούαρκ. στην πολιτεία του Νιού Τζδρσι, 
ο Ντιν κατασκεύασε ἑνα σύστηµα χρηοιµοποιη- 
σης του πληθυσμιογράφου για τηλήψη σημάτων. 
Μορς µέσω ενός τηλεπαθητικού δέκτη 

Όταν λοιπόν ο τηλεπαθητικός πομπός συγκὲν- 
τρωνε τη σκέψη Του στο ὀνομα ενός προσώπου, 
ο πληθυσμιογράφος αντιδρούσε και το σύστηµα 
σημείωνε µια «τελεία». Στην περίπτωσηπου δεν 
υπήρχε κάποια αντίδραση σε κάποιο καθορισµέ- 
νο χρονικό διάστηµα, το οὕστημα σηµείωνε µία 
«παῦλα», Σε µία αξιοσημείωτη Περίπτωση ο Ντιν 
κατάφερε να επικοινωνήσει µε αὐτόν τον τρόπο, 
σε µια απόσταση 2.000 χιλιομέτρων μεταξύ Φλό- 
ριδας και Νέας Υόρκης 

Έδω θα πρέπει να πούμε ὁτι τα διάφορα πειρά- 
µατα ἔχουν δείξει ὅτι η σωστή λειτουργία ενός 
διανοητικού ασυρμάτού υπόκειταισε ἑναν κανό- 
να: ο πομπός και 9 δέκτης θα πρέπει να εἶναι 
ἄτομα που γνωρίζονται καλᾶ, έχουν ζήσει µαζί 
και έχουν δημιουργήσει ὲνα συναισθηματικό 
σύνδεσμο μεταξύ τους 


ΜΕΝΤΙΟΥΜ ΕΝΑΝΤΙΟΝ... «ΜΧ». 


Όπως εἶναι γνωστό, η αμερικανική κυβέρνηση. 
εἰχε εξαγγείλει εδώ καιτέσσερα χρὀνια περίπου 
την πρὀθεσή της να εκσυγχρονίσει τους βαλι- 
οτικοὺς της πυραύλους. ΄Ετσι έβαλε σε εφαρ- 
µογή ενα πολυδάπανο πρὀγραμµα για την κατα- 
σκευή του βαλιστικού βλήµατος “ΜΧ», καθως 
και των µέσων υποστήριξης που χρειαζεται ἕνα 
τέτοιο όπλο 

Το πρόγραµµα αυτό όµως συνάντησε καιεξακο- 
λουθεί να συναντά την αντίδραση του Αµερικα- 
νικού Κογκρέσου, το οποίο πιστεύει ότι ἑνας 
τέτοιος εκσυχρονισμὸς, µε την ποιοτική υπερο- 
χή πουθα δώσει στη χωρα θα επηρεάσει αρνητι- 
κἁ τις προσπάθειες για τον περιορισµο Των 
πυρηνικων ὁπλων. 

Στις δυσκολίες όµως, πο συναντά απὀ το ΚΟΥ- 
κρέσο η εξέλιξη του Προγραµµατος, φαίνεται να 
έχουν προστεθεί και αυτὲς απόὀτις εκπληκτικὲς 
ικανότητες των «ψυχικων µέσων» ἡ αλλιως μὲ- 
ντιουµ {-- µέσο). Αυτό ισχυρίζεται ο Αμερικανός 
εἰδικὀς Ρόναλντ Μακ Ρὲι σε πρὀσφατο δηµο- 
σἰευμα των Τάιμς της Νέας Υόρκης, 

Σύμφωνα µε τον Ρέι, σε πειράµατα που έκανε το 
αμερικανικό πεντάγωνο, άτομα µε υχικὲς ικα- 
γότητες µπόρεσαν να εντοπίσουν τα σιλὸ που 
ἔκρυβαν βαλιστικούς πυραύλους η, ὅταν επρὀ- 
κειτο για υπόγειες κινητὲς βάσεις εκτόξευσης, 
σε πιο σηµείο ακριβώς βρίσκονταν! 

Τις ικανότητες αυτὲς λοιπὸν των Αμερικανών. 
«ψυχικών» θα μπορούσαν να έχουν και οι Σοβιε- 
τικοὶ «μαντεύοντας» ἑτσιτις θέσεις των αµερι- 
κανικων. βαλιστικὠν πυραύλων αλλά και των 
στόχων ποὺ σκοπεύουν στο Σοβιετικὀ ἔδαφος! 
Ετσι λοιπὀν στα πρωτα κιόλας βήματα Του Προ- 
γράμματος «ΜΧ», παρουσιάστηκε το πρόβλημα 
του τρόπου εγκατάστασης αυτων των πυραύλων. 
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Πειράματα έχουν αποδεῖξει ότι τα φυτά αντιλαμβάνονται 
από µεγάλες αποστάσεις τὴν ψυχική κατάσταση των. 
ανθρώπων. Σωνεπως δεν αποκλείεται να χρησιμοποιηθούν. 
σαν Ψυχικὰ αισθητῆρια µέσα µε εφαρμογές στο χώροτης 
Άμυνας 


(Ανίαίίοπ ΥνθοΚ, 23 Μαρτίου 1981), για το οποίο 
οι Αμερικανοί Επίσημοι δεν έδωσαν και πολλες 
εξηγήσεις. ΄Αφησαν απλως να εννοηθεί οτι η 
απειλή που δημιουργεί το πρόβλημα είναι οἱ 
ούνεχως αυξανόμενες ικανότητες κατασκο- 
πείας των Σοβιετικων απὀ τον αέρα και ΟΧι οἱ 
«ψυχικοῖ» 


ΚΥΝΗΓΟΙ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 


Η επιτυχία των πειραµάτων του αμερικανικού 
πενταγωνου µε τους βαλισικούς πύραύλους 
δεν πρέπει να προκάλεσε την ἐκπληξῃ Των αξιω- 
ματούχων του. Αυτό γιατ]. ο εντοπι»ιός των σο- 
Βιετικών υποβρυχίων και Ιδιαίτερα των πυρηνι- 
κὠν µε τη βοήθεια “ψυχικών» εἶναι κάτι παρὀ- 
μοιο και φυσικά ὄχι κάτι το καινούριο. 
Σύμφωνα µε ανεπίσηµες πληροφορίες, εδω και 
αρκετά χρόνια Το αμερικανικό πεντάγωνο χρησι 
µοποιεῖ «ψυχικούς» για ναβρίσκειτις θὲσεις των 
σοβιετικων υποβρυχίων. Έτσι ο “Ψυχικός» µε 
τις ικανότητές του και µια φωτογραφία ἢ ὲνα 
λεπτομερές σκίτσο του ὑποβρυχιου που «κατα- 
ζητείται µπορεί να δείξει µε µεγάλη ακρίβεια 
τη θέση του πάνω σε ἑνα Χάρτη 

ξίζει να σημειωθεί ὁτι κάθε τέτοιος εντοπι- 
σμός επιβεβαιώνεται στη ουνέχεια αποτις µονά- 
δες ανθυποβρυχιακού πολέμου του αµερικανι- 
κοῦ στόλου που βρίσκονται στην περιοχή 
Ηαξιοπιστία τέτοιων µεθόδων συλλογής πληρο- 
Φοριων εἶναι τόσο µεγάλη, ὥστε τα προγράµµα- 
τα έρευνας για τη βελτίωσή τους αποσπούν 
κάθε χρόνο τη χρηματοδότηση του αµερικα- 
νικού Πενταγωνου µε ποσᾶ που ξεπερνούν τα 
5 δις δολάρια 


ΤΟ «ΒΙΟ-ΠΛΑΣΜΑ» 


Με µια προσεκτική ματιά στην εξέλιξη της επι- 
στήµης, µπορεί να διαπιστωσει κανείς ὅτι όσο 
πλησιάζουµε την απαρχή γέννεσης κάθε φαινο- 
µένου, τόσο πιο εὔκολη γίνεται η εξἠγησή του. 
Ένω η επινσηση τρόπων ελέγχου του φαινομὲ- 
νου προς ὄφελος µας σπηριζεταιπλεον στοµε- 
γεθος της φαντασίας των μηχανικών 

Και για να γίνουμε πιο συγκεκριµενοι, σπην περἰ- 
πτωση της παραψυχολογίας Πολλά φαινόμενα 
θα έβρισκαν την εξηγησή τους, αν εντοπίζαµε: 
τους παράγοντες που συντελούν στη δημιουρ- 
γία τους. Για παράδειγµα η τηλεπάθεια. Εδω 
μπορούσε κάποιος να θὲσει ἕνα θεµελιωδες 


ερώτημα: τι εἴδους ενέργεια εἶναι αυτὴ που 
μεσολαβεί γιά να φτάσει Ένα τηλεπαθητικὀ 
μήνυμα απὀ τον εγκεφαλο του πομπού σ᾿ αυτὸν 
του δέκτη, 

Είναι λογικό ὁτι αυτός που θα κατέχει την απά- 
Ψτηση, θα µπορεί πολύ εὐκολα πλέον να βρει 
τρόπους να ενισχύσειτην ενέργεια αυτή, να την 
εξουδετερωσει (αν γίνεται), να την καταγράψει 
ἡ να την αναπαράγει. Να φτιάξει δηλαδή ἑνα 
µηχανηµα που θα παράγει τέτοια ενέργεια. 
Όλα αυτά φαϊνεταινα µην απασχόλησαν καιπολύ 
τους ερευνητές στις δεκαετίες του ᾿ 40 καιτου 
50, όταν μελετούσαν τα ψυχικά φαινόμενα για 
λογαριασμό των ενόπλων δυνάμεων της χωρας 
τους. 

Οι Σοβιετικοί όμως απὀ Τα µέσα της δεκαετίας 
του ΄60, συνειδητοποιώντας την ανάγκη γα µια 
Έρευνα των ψυχικών φαινομένων πάνω σε πιο 
γερές βάσεις, άρχισαν παράλληλα µε την απλή 
µελέτη και καταγραφἠ των φαινομένων, τις, 
Ερεύνες για τον εντοπισµὀ των διαδικασιων δη- 
μιούργιας τους. 

Το πρωτο βήµα σ᾿ αυτὲς τις έρευνες ἦταν 
η τελειοποίηση της πηλεκτροφωτογράφισης, ἡ 


ΓΙΥΠΟΣΥΝΕΙΔΗΤΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ 


[Πρόσφατα εκανε την εμφάνιση του στην 
αγορα των Ηνωμένων Πολίτειων ἑνα σὐστημα 
µε το οποίο γίνεται υποσυνείδητος έλεγχος 
Ενός ατόμου, ἢ πιο απλά ελέγχεται η βούληση, 
ενος ατόμου χωρίς αυτό να Το καταλαβαίνει 
Το σύστημα αυτό, γνωστό µε το ὄνομα ΕχρΒΗ- 
ἄονιδίοη, σχεδιάστηκε µε οκοπο να µπορειένα 
] άτομο να χάσει βάρος, να σταµατήσειτο κάπνι- 
μα και γενικά να βελτιώσειτις επιδόσεις του. 
Ἡ λεπουργία του γίνεται σε ουνδυασμό µε 
προσωπικὀ υπολογιστή. Πιο συγκεκριµένα µε 
τη βοῇθεια του Εχραπάο-Ν/Φίοη, κάθε δύο λε- 
πτᾶ Εμφανίζεται στην οθόνη Του υπολογιστή 
καποιο µῆνυµα. Η διάρκεια της προβολής είναι 
Ένα τριακοστὀ (1/30) του δευτερολέπτου, 
χρόνος µέσα στον οποίο εἶναι αδύνατο το αν- 
θρωπινο µάτι - και συνεπως το συνειδητό 
ενός ατόµου - να αντιληφθει την Προβολή του 
μηνύματος. Με το υποσυνείδητο όµως συµ- 
βαΐνει κάτι διαφορετικο. ᾿ Οχι µόνο αυτό αντι- 
λαμβάνεται την προβολή του μηνύματος, αλλά 
αφομοιώνει καιτο περιεχόμενό του. Αυτὸ ἔχει 
σαν αποτέλεσµα οἱ πραξεις και γενικά η βού- 
λησῃ του ατόµου να οδηγείται απὀ το ὕποσυ- 
νείδητο µε βάση το μήνυμα ποι! έχει «διαβά- 
σει». Ἡ δηµιουργία αυτή δεν εἶναι κάτι το 


αλλιως φωτογράφισης Κιρλιαν, απὀ το όνομα 
που δημιουργού της. Η φωτογράφιση αυτή, που 
επινοήθηκε εντελως τυχαία στις αρχες της δε- 
καετίας του '60 απὀ τον Πλεκτροτεχνίτη Συ- 
µεων Κίρλιαν συνδέθηκε πολύ µε την ανθρω- 
πινη “αὖρα». 

Έδω ὅμως θα πρέπει να εξηγήσουμε τη σχέση 
καὐρας» Και ψυχικων φαινομένων. 

Σύμφωνα λοιπόν µε τους αρχαίους Ἑλληνες φι- 
λόσοφους, τους αποκρυφιστες και αργότερα 
οριοµένους επιστήµονες, στο ανθρωπΙνο σωμα 
περιεχεται και ένα «ενεργειακό σωμα» 

Το «σώμα» αυτὸ εἶναι η απαρχή της δημιουρ- 
γίας όλων των ψυχικων φαινομένων, ενωηενερ- 
γειά του (αὐρα) είναι αυτή που μεσολαβεί σε 
φαινόμενα ὅπως η τηλεπάθεια. 

Η φωτογράφιση λοιπον που επινόησε ο Κίρλιαν. 
πιστεύεται ὁτι εἶναι µια μέθοδος φωτογράφι- 


του πηλεκτρομαγνητικού πεδίου που παράγεται 
απὀ τα βιο-ρεύματα των καρδιακων µυων. 

Την εργασία αυτή, που ἦταν συνέχεια µιας ανᾶ- 
λογης εργασίας των Αµερικανων βιολόγων 
Μπαρ και Μπάουρο, ακολούθησε µια ἄλλη εργα- 
σία που αναφερόταν σε όλα τα ηλεκτροµαγνη- 
τικἁ πεδια που δημιουργεί το ανθρωπινο σωμα. 
Σκοπός των Σοβιετικων Επιστημόνων ἦταν η δη- 
μιουργία µιας πιο ολοκληρωµενης εικόνας των 
«κέντρων» παραγωγῆς της “αὐρας», καθως και 
9 εντοπισμός των παραγόντων που επηρεάζουν 
την Ένταση των ενεργειακών πεδίων. 

Η καταγραφή λοιπόν Των πεδίων στο φωτογρα- 
φικό φιλμ έδειξε πως ο εγκέφαλος, Τα γόνατα 
και η καρδιά είναι τα σημαντικότερα ενεργεια- 
κά κέντρα του ανθρωπου. 

Το ηλεκτρομαγνητικό πεδίο που δημιουργείται 
γύρω απὀ αυτὲς τις περιοχες του ανθρωπινου 


Ἠ οχηµατική παράσταση µιας φωτογραφικής µηχανης Κιρ- 
λίαν. Ἡ φωτογράφιση εδώ διαφ6ρει απὀ τη γνωστη οΠτικη. 
φωτογράφιση. Το αντικείµενο τοποθετείται επάνω σε µια 
διάταξη "σάντουϊτς» που αποτελείται απ το φωΤογραφικο. 
ΦΙΝµ, µιᾶ µονωτική πλακα (ρἰοἰᾳία.ο) καιτο ηλεκτρόδιο από. 
αλουμίνιο. Στο ηλεκτρόδιο αυτό εφαρµόζεται µια εναλλα- 
σόµενη υψηλή τάση πης τάξης των 20 χιλιάδων βολ!. Το. 
αντικείµενο θα πρέπει να γειωνεται πολυ καλά, ὥστε η φω- 
τογρᾶφιση να γίνεται σωστά. Μια τέτοια φωτογράφιση εχει. 
μεγάλη επιστημονική αξία, ὅταν γίνεται κατω από ελΕγχό- 
µενες συνθήκες, δηλαδή όταν ελέγχονται και καταγράφο-. 
νται παράμετροι ὅπως ηθερµοκρασκι, η υγρασία, ηθερµο- 
πητα Του αντικειμένου και η τάση, 


σης της ενέργειας αυτης. 

Ἡ επινόηση του Κίρλιαν ἦταν ενα σηµαντικό 
ερέθισμα για τους Σοβιετικούς επιστήµονες, οι 
οποίοι κατάφεραν να φτάσουν πολυ γρήγορα 
στην εξήγηση του μηχανισμού µε τον οποιο η. 
καῦρα» ἡ αλλιως «βιό-πλασμα» µετεχει στη δη- 
µιουργία των ψυχικών φαινοµενων. 

Το Φεβρουάριο λοιπόν του 1967 ο Πάβελ Γκου- 
λάγιεφ, ο Βλαντιμίρ Ζαμπότιν και η Νίνα Σλί- 
πενµπαχ, βιολόγοι του Πανεπιστηµίου του Λέ- 
γνγκραντ, έδωσαν στη δηµοσιότητα Τα αποτε- 
λέσµατα της εργασίας τους, σχετικά µε τη φύση 


καινούριο. Το 1957 ἑνας κινηματογράφος του, 
Νιού Τζέροι κατάφερε να αυξήσει τις Πώ- 
λήσεις Του ποπ-κορν κατά 803, µε τον Ιδιο 
ακριβως τρόπο. Ετσι σε ορισμένα «καρέ» απο 
την ταινία υπήρχε το μήνυμα. «αγόρασε ποῃ- 
κορν». Στη διάρκεια λοιπον της προβολής 
ο ανυποψίαστος θεατής έβλεπε µια εικόνα για 
κλάσματα του δευτερολέπτου η οποία περ- 
νούσε στο υποσυνείδητὸ του. 

Ορισμένες πληροφορίες μεταφέρουν την 
Ἱστορία της ανακάλυψης αυτης στην ΕΠΟΧΗ 
του ᾿40. Τότε λεγεται ὅτι η ανακάλυψη αυτή 
αποτελούσε μυστικὀ ὁπλων των Γερμανων 
που χρησιμοποιήθηκε τόσο πριν απὀ το πὸ- 
λεμο, στη διάρκεια της ανόδου του Χίτλερ, 
ὁσο και στη διάρκεια του Β΄ Π. Π. 

Ανάλογα επιτυχή πειράµατα έχουν γίνει καιµε 
υπερῆχους. Εδω μαζὶ µε τις ακουστικὲς ου- 
χνότητες µιας ομιλίας ἡ µιας μουσικής, “μιξά- 
ρετα!» ἑνα μήνυμα, διαμορφωμένο µε τη βοή- 
θεια υπερήχων. Το γεγονός ότι µέχρι τωρα 
δεν έχει βρεθεί κάποιο «αντµετρο» για την 
εξουδετέρωση της τεχνικής αυτής, δίνει 
απειλητικές διαστάσεις στα κακά αποτελέ- 
σµατα που θα εἴχε µια κακόβουλη χρήση της. - 


ΝΤ. 


σώματος μεταβάλλεται ανάλογα µε την κινηση 
του σωµατος εκτός όμως απ᾿ αυτό του εγκεφα- 
λου που «συστελλεται” η «διαστέλλεται» µε την. 
σκέψη για την Εκτέλεση κάποιας κίνησης µε τα 
ὀνειρα και άλλες ψυχικές µεταβολές. 

Μετά απὀ αυτές τις ανακαλύψεις το πρόβλημα 
της εξήγησης των Ψυχικων φαινομένων γίνεται 
πιο συγκεκριµένο. Ταυτόχρονα μπαίνουν οιθεω- 
ρητικὲς βάσεις για τη δηµιουργία ηλεκτρονικων 
συσκευων που Θα συνεργάζονται µε τους Ψυ- 
χικοῦς. 6 
Από θεωρητική λοιπόν άποψη. εἰναι δυνατή η 
καταγραφή των σκέψεων ενός ατόµου µε τη 
βοήθεια Πλεκτρονικων συσκευων. Το γεγονός 
επίσης της ύπαρξης των Ιδεοκινητικων ονείρων, 
ἴσως οδηγήσει στο άμεσο μελλον τους µηχανι- 
σμούς στη δηµιουργία ρομπότ που θα κατευθύ- 
γονταιαπ᾿ ευθείας απότον εγκέφαλο ενός 
ανθρωπου! 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΨΥΧΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


Η ανάπτυξη Τεχνολογίας στον τοµέα του Ψυχι- 
κού πολέμου φαΐνεται να είναι ο πόλος έλξης 
Όλων των ερευνητικων προσποθειων των δύο 
υπερδυνάµεων στις δεκαετίες που θα ακολου- 
θήσουν. 

Ητεχνολογία αυτῇ θα αποτελεί ουσιαστικά εναν. 
πρὀπο οὐνδεσης της ἄλλης διάστασης, όπου 
υπάρχουν καιεξελἰσσονταιτα ψυχικά φαινόμενα 
µε τον τρισδιάστατο χώρο, ὁπου αντιλαµβανο- 
νται και λειτουργούν οι πέντε αισθήσεις του 
ανθρωπου. 

Πιο απλά το αντικείµενο αυτής της τεχνολογίας 
θα εἶναι οι διαδικασίες μεταφοράς των Φφαινο- 
µένων τηλεπαθητικής επικοινωνίας, διόρασης. 
κ.λ.π. σε κείµενα, εικόνες ήχους ἡ κινήσεις. 
Το σπουδαιότερο ρόλο σ᾿ αυτές τις διαδικα- 
σίες θα διαδραµατίσουν οι ηλεκτρονικοί ύπολο- 
γιστες, οιοποίοι έχοντας σαν αισθητήρες διάφο- 
ρα ὀργανα που θᾳ συνδέονται µε τον εγκέφαλο. 
ἡ κάποιο ἀλλο σηµείο Του σωματος των ψυχικών. 
θα μπορούν να δημιουργούν σε κατάλληλα συ- 
στήµατα απεικόνισης, εικόνες ἡ κείµενα. 

Οι ανακαλύψεις επίσης γύρωαπο την ικανότητα, 
των φυτων να αντιλαμβάνονται απὀ µεγάλες 
αποστάσεις τις αλλαγές στην ψυχική κατάσταση, 
πων ανθρώπων, τα κάνουν τα πιο ιδανικά Ίσως. 
ψυχικά αισθητήρια µέσα, 

Ετσιενας ανθρωπινος τηλεπαθητικὸς δέκτης θα 
μπορεῖ να αντικατασταθεί µε έναν φυτικὸ σε 
περιπτωσεις ὅπως αυτη Του διανοητικού ασυρ- 
µἄτου. Το πόσο σηµαντική εἶναι αυτή η τεχνολο- 
γα σε σχέση µε τις ἄλλες αμυντικὲς τεχνολο- 
γίες που αναπτύσσουν αυτή τη στιγµή οι δῦο 
υπερδυνάµεις, το δείχνει Το γεγονος ὅτι στις 


Ἠνωμενες Πολιπείες, ὁπου η πληροφόρηση απὀ. 
τον Τύπο και για τα πιο απόρρητα προγράµµατα 
εἶναι σχετικά καλῆ, ὡστόσο στην περίππωση. 
αυτή τηρείται µια πρωτοφανής μυστικότητα, 
Το Ίδιο συμβαίνει και απὀ την πλευρα της ΣοβΙε: 
τικης Ένωσης και µόνο η µελέτη ορισμένων 
δημοσιευμάτων ή η καταγραφή διαφόρων φαινο-. 
µένων µας δίνει τη δυνατότητα να κάνουμε υπο- 
θέσεις γιατις προὀδους που συντελούνται στον. 
τοµέα αυτόν. 
Οι υποθεσεις αυτες μπορούν να οδηγήσουν σε 
συμπεράσματα αν συνδυαστούν µετις εκθέσεις 
της αμερικανικής ΌΙΑ (Ὀδ/εηςε ΙΠΙΘΙΙπᾳθ Ααθη- 
6Υ) γύρω απὀ τις µελετες των Ψυχικων φαινο- 
µένων στις δεκαεπες ΄ 50-60, µε βάση τις 
αρχές της πλεκτροµαγνητικής ενέργειας 
Σε µια απο τις αναφορες λοιπὸν της ὈιΑπεριέ- 
χεται το ότι οι σοβιετικοί μελέτησαν την "ηλε- 
κτροµαγνητική υπόθεση» για να εξηγήσουν φαι- 
γοµενα όπως η πιλεπάθεια. Η έρευνα αυτή, 
γνωστή και σαν “βαρυτική υπόθεση», αοχολη- 
θηκε µε την πιθανή σχεση του βαρυτικού πεδίου. 
της Γης και της ανεξήγητης ενέργειας που µε- 
σολαβεί στην τηλεπάθεια µεταξύ «πομποῦ- 
δέκτη». 
Το καλοκαίρι του 1975 ενα 4ρθρο του σοβιετι- 
κοὺ περιοδικού Ιπίθιπαἴοπα! Ι/8 αφήνει να εν- 
νοηθεί ότι Σοβιετικοί, αφού ανακάλυψαν κάποια 
σχέση μεταξύ βαρύτητας και ψυχικων φαινομέ- 
Νων, ἄρχισαν να αναπτύσσουν τεχνολογία µε 
βάση τις ανακαλύψεις τους αυτες. 
κατὰ Το περιοδικὀ λοιπὸν, ο αΤµοσφαιρικὸς 
ηλεκτρισμός - ο οποίος έχει σχέση µε τη γηΐνη 
βαρύτητα - θα μπορούσε µε κατάλληλες συ- 
οκευες να χρησιµοποιηθεί για να καταστε!λειτις 
διανοητικες δραστηριότητες των ανθρώπων 
µιας περιοχής του πλανήτη µας. 
Επίσης αναφέρεται οτι όταν µια γεννήτρια εξὲ- 
πεµπε υποηχοὺς, γινοταν ικανή να δημιουργήσει 
στα ἄτομα που βρίσκονται κοντά της, ουναισθή- 
µατα φόβου, απογοήτευσης, Πανικού, Τρόμου, 
και απόγνωσης. 
Ένα χρὀνο αργότερα, στα τέλη περίπου του 
1976 οι Σοβιετικοί άρχισαν να Εκπεµπουν ραδιο- 
κύματα σε τετοια ισχύ που δεν εἰχε παραχθεί 
ποτε πάνω στη Γη. Τα σήµατα αὗτα, που ἤταν 
αδιαµόρφωτα (δεν «μετέφεραν» δηλαδή καποια 
ομιλία ἡ Πχο γενικά) έγιναν αντιληπτά και στη 
χώρα µας. Η ισχύς τους υπολογίστηκε σε 40 
Εκατομμύρια βατ. Οι µεχρι τότε γνωστοί ποµποί 
που κατασκευάζονταν στις Ηνωμένες Πολιτείες. 
εἶχαν ισχύ μόλις 2 εκατομμύρια βατ. 
Το µοναδικὀ φαινόμενο όμως που µπόρεσε να 
καταγράφει στις χωρες της Δύσης απὀ Τα ισχυ- 
ρότατα αυτά ραδιοκύματα ἦταν οἱ παρεμβολές, 
η οι ολοσχερείς διακοπες ναυτικων, αεροπορι; 
κων, οτρατιωτικὠν και ερασιτεχνικών ΕΠΙΚΟΙ- 
γωνιων 
Ετσι η ἑλλειψη πληροφοριων για την κατασκευή 
από τους Σοβιετικούς καινούριων ισχυρων ῥα- 
νταρ ἡ επικοινωνιακων συστηµάτων, έκανε πολ- 
λοὺς δυτικούς εµπειρογνωµονες να συνδέσουν 
τις εκπομπες αυτες µε τη «βαρυτική υπόθεση» 
και γενικά Τα ψυχικά πειράµατα που κάνουν οι 
Σοβιετικοί 
Παντως, ὅτι και αν συμβαίνει, ἡ ότι και αν έχει 
ανακαλυφθεί µέσα στα ερµητικά κλειστά ερευ- 
νητικἁ εργαστήρια, όλα δειχνουν ότι αυτὲς οἱ 
προσπάθειες οδηγούν τον άνθρωπο στην ανα” 
κάλυψη του πραγματικού του εαυτού και των 
πραγµατικων του ἱκανοτήτων 
Αν και αυτὸ γίνεται σήµερα για λογαριασμο 
πης άμυνας της µιας ἡ της ἄλλης χωρας, εἶναι 
οἴγουρο ὅτι η παραψυχολογία καικάθε ΤιΠουπε- 
ριστρέφεται γύρω απ᾿ αυτήν θα οδηγήσουν τον 
άνθρωπο στην εποχή ὁπου οι λέξεις «άμυνα». 
"πολεμος». «πλα» Θα εχουν υποβαθμισµενο. 
νόημα και αξία. 

α 
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ΚΑΙ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΙΑΣ ΝΕΑΣ ΦΡΕΓΑΤΑΣ ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ΄᾽ 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΟ- 


ΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ ΘΑ ΠΡΕΠΕΙ ΣΥΝΤΟΜΑ ΝΑ ΠΑΡΕΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 


ΤΕΣ ΤΟΥ. 


ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΟΙ ΤΕΛΙΚΕΣ ΕΠΙΛΟ: 


αριθμού εντελως διαφορετικών και µη 

συµβατων οπλικών συστηµάτων που απὀ 
χρονια αντιµετωπιζει το ΝΑΤΟ. σε ὀλο Το φάσμα 
των αμυντικών εφαρµογων. Το πρόβλημα αυτό 
κάνει αδύνατη την αντιµετωπιση του αντιπάλου 
µε Κοινά ὀπλα και δημιουργεί τεραστες 
δυσκολίες στον εφοδιαοµο, την υποστηριξη και 
τη ουντήρηση ενὸς Τόσου μεγάλου αριθµου 
Ετερόκλητων ουστηµατων. Ἔτοι η απόφαση 
ενός μεγάλου αριθμού κρατων-μελών να προχω- 
ρήσουν στην κοινή οχεδΙαση. ανάπτυξη και κατα- 
οκευἠ µιας νέας Φρεγατας αΠΟΤΕΛΕΙ ενα αποτα 
πιο σηµαντικά βήµατα προς Την ομοιογένεια των 
οπλικὠν συστηµάτων της ατλαντικῆς συµµοχίας. 
Το μέγεθος του εγχειρήματος εἶναι πρωτόγνω- 
ρο. γι΄ αυτό ἔχει προκαλέσει και µερικες αµφι- 
Βολίες ως προς την επιτυχή του ἔκβαση. Αυτό 
συμβαίνει γιατί η προϊστορία τέτοιων προσπα- 
Θειν δεν ἦταν πάντοτε επιτυχημένη. Για παρᾶ- 
δειγµα Θα μπορούσε να αναφερθεί η αποτυχία 
του προγράµµατος για ἕναν κοινό πύραυλο επι- 
φανείας-επιφανείας του ΝΑΤΟ. που σταµάτησε 
λόγω της απροθυµίας των κυβερνήσεων που µε- 
τείχαν στο πρόγραµµα να το χρηματοδοτήσουν 
Ὥστόσο υπήρξαν και µερικᾶ επιµέρους προ- 
γράμματα, όπως το αντιαεροπορικὀ οὕστημα Σι 
Σπάροου και τοτριεθνικό ναρκαλιευτικο σκαφος 
(από Ολλανδία, Βέλγιο και Γαλλία), τα οποία πέ- 
τυχαν, χωρίς ὅμως να μπορούν να θεωρηθούν 
σαν ολοκληρωμένα προγράµµατα που εξασφά- 
Άισαν τη µεγαλύτερη δυνατη συµµετοχή απὀ τα 
κρατη-µελη. 
Ὁ κλάδος που είναι υπεύθυνος για τη διερευ- 
νηση καιτην προώθηση της απὀ κοινού έρευνας 
ανάπτυξης και παραγωγῆς συστηµάτων στοναυ 
τικό τοµέα της ατλαντικῆς συµµαχίας, εἰναι 
η ομάδα ναυτικων εξοπλισµων του ΝΑΤΟ. Η 
ομάδα αυτή υποβοηθείται απὀ εναν αριθµό ομᾶ- 
ὅων ανταλλαγής πληροφορκον, στην προσπα. 
θειά της να προοδιορίσει τις ανάγκες για µελ 
λοντικά συστήµατα σου προξρχονται απὀ την 
ανάλυση Των Πιθανων απειλών στα επόµενα 15 
χρόνια, Κατά τη διάρκεια της δεκαε πας του ΤΟ 
η κατανόηση της ανάγκης ανάπτυξης Κοινων 
οπλικὠν συστηµάτων, µε τα οποία θα μπορουσε 
να αντιμετωπιστεί η αυξανόμενη δύναµη Των 
ναυτικων δυνάμεων της ΕΣΣΔ και του Συµφω- 
νου της Βαρσοβίας, σε συνδυασµο µε το γεγο 
νὸς ότι πολλά κράτη-μέλη του ΝΑΤΟ θα χρειᾶ- 
ζονταν να αντικαταστήσουν τα υπάρχοντα Πλοία 
οδήγησε στη σύλληψη της ιδέας της κοινής 
φρεγάτας. Η µελέτη που αρχικα εγινε αφορού- 
σε επτα κραπι Τον Καναδά, τη Γαλλία, τη Δυτ 
Γερμανία, την Ἰαλία, την Όλλανδια, τη Μεγ 
Βρετανία καὶ τις ΗΠΑ. Αργότερα η ομάδα αυτή 
διευρύνθηκε µε Τρία ακόµη µελη. Το Βέλγιο, τη 
Νορβηγία καὶ την Ισπανία. Ἡ ομάδα, αφού εργα- 
στηκε εντατικά κατα τα ετη 1979 και 1980. 
κατέληξε στα ακόλουθα συμπεράσματα: Οἱ επι- 
Χειρησιακες απαϊτῆσεις θα καλύπτονταν µε ενα 
συμβατικὀ Πλοίο Εκτοπίσµατος 3 500 τόννων 
που θα ἤταν εφοδιασµενο κατάλληλα, κυρίως 
για ανθυποβρυχιακο πΌλεµο. Στο σηµείο αυτό 
ο Καναδᾶς, η Δυτ. Γερμανία και οἱ ΗΓΙΑ διαχω- 
ριζουν τη θέση τους γιατί σκοπεύουν να χρησι 


Ε- γνωστό Το πρόβλημα του μεγάλου 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
µοποιήσουν ενα τέτοιο πλοιο κυριως ος αντι 

αεροπορικό ρόλο. Για να είναι δυνατή η εωελι 

Εία που θα επιτρέπει στις ναυτικές δυνάμεις να 
αποφασίζουν σύμφωνα µε τις δικές τους Προτι 

µῆσεις ως προς Τὸ ρόλο καθως και Την ΕΚΛΟγΗ 
των επιμέρους ουστηµατων. θα Πρέπειη Φρεγα 

τα να χρησιμοποιεί ενα μίνιµουμ κοινων δομικών 
στοιχείων (τποσυ!θς) Με τη χρησιμοποίηση ενός 
κοινού κύτους εἶναι δυνατῃ η κατασκευή της 
φρεγατας σε κάθε χώρα ξεχωριστά 

Ὁ προσδιορισμός του στόχου (δηλαδη το µέγε 

θος, ο ρύλος κ.λ.π.) ἦταν µόνο το πρώτο βήμα. 
Τα επόμενο Πταν ο ακριβῆς προσδιοριοµός των 
προβλημάτων και των ὠφελειων που τυχόν θα 
προέκυπταν. Αυτό το έργο ανατέθηκε στη βιο” 
μηχανία µέσω της σμµβουλευτικής βιοµηχανι- 
κης ομάδας του ΝΑΤΟ (ΝΙΑΘ) που αποτελείται 
από αντιπροσώπους των πολεµικων βιοµηχανιων 
των χωρων-μελών. Η φᾶση αυτή ολοκληρώθηκε: 
το Φεβρουάριο του 1981 και τα συμπεράσματα 
σε γενικες γραµµές υπήρξαν θετικά, εκτος απὀ 
Ἀϊγες επιµέρους αμφιβολίες. Η µελέτη απεδει- 
Σε ὅτι ο στόχος ἦταν τεχνικά Και οικονομικά 
Εφικτὸς και Τι οἱ προδιαγραφες θα μπορούσαν 


Ὁ οκταπλός εκτοξευτῆς των πυραύλων Ασπηντε καὶ το 
πυροβόλο ΟΤΟ-ΜΕΙ.ΑΛΑ των 76 ΊΜη διακρίνονται εδω 
πανω στη φρεγᾶτα "Λήμνος: 


να ικανοποιηθουν µε ἑνα πλοίο των 3.500 τον 
νων. Η αρχιτεκτονική της πλατφόρμας και Των. 
ουστηµάτων θα επιτρέψει την επιθυμητή ευελι 
ξια Ἰοπόθετησης διαφορετικων οπλικών σωστη 
μάτων καιοργανων. Οἱ οικονομίες για καθε πλοίο 
αυτοῦ του µεγεθους, µέοω του κοινού προγρᾶμ- 
ματος, θα είναι 207: και 121: για την κατασκευη 
και την εικοσιπενταετή υποστήριξη αντίστοιχα. 
σε σύγκριση µε την εναλλακτικἡ λύση της κατα- 
σκευῆς διαφορετικής φρεγάτας απὀ κάθε κρά- 
τος ξεχωριστά. Η αποδοχῆ πης ανάγκης χρησι- 


µοποίησης Κοινων δοµικων στοιχείων κατὰ τή 
διάρκεια της κατασκευης, οδήγησε στην εξετα- 
ση Των μεθόδων που ηδη εφαρμόζονται ἡ βρ- 
σκονται υπό ανάπτυξῃ στη Δυτ. Γερμανία (φρε- 
γάτες ΜΕΚΟ). τις ΗΠΙΑ και τη Μεγάλη Βρετα 
για. Αν και τα Πλεονεκτηµατα που προσφέρουν 
και οι τρεις αυτες μέθοδοι θεωρήθηκαν κανο- 
ποιητικά, δεν Βα μπορούσαν να εφαρμοσθοῦν 
μεμονωμένα, και ἐτσι µια ἄλλη μέθοδος. ουν- 
δυσσµός ίσως των τριων, θα αποτελέσει Την πι- 
θονη λυση. 

Μετα απ᾿ αυτό το στᾶδια. στις αρχες του 1983. 
ην ανοιξιάτικη σύνοδοτοιι ΝΑΤΟ, οκτώ χωρες 
συµφωνησαν νο προχωρήσουν στην εποµενη 


ΜΕκΟ 360Η1 


Σχηματική απεικόνιση της σειράς των φρεγατών της 
Βἰο]πι πά Ννοες. Η ΜΕΚΟ-200 θα εἶναι η νέα φρεγάτα του 
τουρκικού ναυτικού. 


φάση της Χρηµατοοικονοµικής µελέτης. Δύο 
χωρες. η Νορβηγία και το Βέλγιο αποσύρθηκαν 
γιατί κατὰ τη γνωμη τους το πρόγραμμα δεν κά- 
λυπτε τις ειδικές τους ανάγκες. Η φάση αυτή 
περιλαμβάνειτην εξέταση πέντε κυρῖως τοµέων 
α΄ Τον ὑπολογισμό των επιµέρους απαιτήσεων 
κάθε χώρας σε ἕνα συνολικὀ στόχο, που θαπερι- 
λαμβάνει την κατασκευἠ ενός πλοίου µε ὁσοτο 
δυνατόν περισσότερα κοινά µέρη: 

” Την κατανομή των εργασιὼν 

5 Τον καταλογισμό των ὅαπανων 


” Τα µέσα για την επίτευξη ενός ολοκληρωμέ- 
νου συστήµατος υποστήριξης και διοικητικής 
μέριμνας 

5. Την κατά το δυνατόν µείωση των συναλλαγών. 
μεταξὺ των µελών. 

Όρθλος των επικεφαλἠς εταιριών εἶναι ο σχηµα- 
τισμὸς ενός οργανισμού που σαν σκοπό θα έχει 
να εξετᾶσει και να αναπτύξει ἴδεες στον τοµέα 
της συνεργασίας, καθώς καιστα πλεονεκτήµατα 
και μειονεκτήματά της. 

Μια Και ο παραπάνω σκοπός δεν εἶναι η ἵδρυση, 
ενός δυσκίνητου μηχανισμού, η περισσότερη 
απὀ τη λεπτομερή εργασία Θα διεκπεραιωθεί 
απὀ υποκατασκευαστὲς στα συμμετέχοντα κρᾶ- 
τη. Το προπολογισθὲν κόστος της μελέτης 


Ἡ ελληνικὴ φρεγάτα «ΕΛΛΗ», τυπου Καρτενάερ. Διακρί- 
νεταιτο ενα από τα δύο ελικόπτερα καιτο µεγάλο υπὂστε- 
Ὑο. Πάνω απὀ το υπόστεγο υπάρχει το πυροβόλο Ότο 
Μελαρα των 76 χιλιοστων, το οποίο οι Ολλανδοί προτίθε- 
ται να αντικαταστήσουν µε το αντιπυραυλικὀ πυροβόλο 
Θορίκοορες των 90 χιλιοστών, 


η οποία θα πρέπει να ἔχει ολοκληρωθεί πριν το 
τέλος του 1986, βρίσκεται μεταξύ 12 και 15 εκα- 
πομμυρίων δολαρίων. 

Το χρονοδιάγραμμα είναι σύντομο. Για την επί- 
τευξη του στόχου της καθὲλκυσης Του πρώτου 
πλοίου το 1992, θα πρέπει να παρθούν αποφά- 
σεις για την ἄνετη χρηματοδότηση και το λε- 
πτοµερή σχεδιασμὀ, το αργότερο µέχριτο 19868. 
Το κύριο πρόβλημα που θα πρέπει να αντιµ- 
τωπιστεί εἶναι η πιθανή διαίρεση των µελων ανά- 
μεσα σε κράτη που μπορούν να αναπτύξουν απ’ 

την αρχῆ µια δική τους φρεγάτα για την κάλυψη 
πων Εθνικων αναγκων τοὺς, Και των μικρότερων. 
ναυτικών δυνάµεων που εἶναι απίθανο να µπο- 
ρὲσουν να αναλάβουν ἑνα τέτοιο έργο ἑξω απὀ 
κάποιο εἴδος συνεργασίας. 


ΤΟ ΠΑΡΟΝ 


Μέχρι τωρα ασχοληθηκαµε µε το πολλά υποσχό- 
µενο µέλλον. Ποιά είναι όμως η σηµερινή κατᾶ- 
σταση στον Τοµέα των φρεγατων µέσα στα πλαί- 
σια του ΝΑΤΟ: 

Ὑπάρχουν συνολικά 13 διαφορετικά σκάφη σε 
υπηρεσία ἡ υπὀ κατασκευή. Προέρχονται απὀ 
την Ιταλία, τη Γαλλία, τη Μεγ, Βρετανία, τη Δυτ. 
Γερμανία, τις ΗΠΑ και την Ολλανδία 

Η αλία κατασκευάζειτις φρεγάτες ΜΑΕΞΤΗΑ- 
ΓΕ και Γ0ΡΟ. Ηπρωτη έχει εκτόπισμα 8040τόν- 
γων και µήκος 122 µέτρα. Η ταχύτητά της φτᾶ- 
γει τα 35 ΝΜ (ναυτικά μίλια) και εἶναι Ιδιαίτερα 
βαριά εξοπλισμένη. Διαθέτει ἑνα πυροβόλο 
ΟΤΟ-ΜΕΙ.ΑΒΑ των 127 πηπι, 4 πυραύλους ΕΠι- 
φανείας ΟΤΟΜΑΤ, δύο πυροβόλα ΒΗΕΟΌΑ των 
40 πηπι, 8 αντιαεροπορικούς πυραύλους ΑΔΡΙ- 
ΌΕ, δύο ανθυποβρυχιακά ελικόπτερα, 6 τορπι- 
λοβλητικούς σωλήνες Των 324 χιλ. και 2 Εκτο- 
ξευτές ρουκετων 8Οἱ ΑΒ. Συνολικά 8χε υν κατα- 
σκευαστεί 8 τέτοια σκάφη για το ταλι  λε- 
μικό ναυτικὀ. Η δεύτερη Ιταλική φρεγ; ναι 
Π1.0ΡΟ, που αποτελείτην πιο επΙτύχηµ: «η Φρε- 
γάτα απὀ πλευράς εξαγωγων. Εχει εκτοπισµα 
2.500 τόννων καιµήκος 106 µέτρων. Οοπλιομός 
της περιλαμβάνει ὲνα πυροβόλο των 127 χιλ 
της ΟΤΟ ΜΕΙΑΒΑ, 8 πυραύλους επιφανείας 
ΟΤΟΜΑΤ, δύο αντιαεροπορικά και αντιπυραυλἰ- 
κά πυροβόλα ΒΒΕΌΑ των 40 χιλ., 8 αντιαεροπο; 
ρικοὺς πυραύλους ΑΦΡΙΡΕ, 1 ανθυποβρυχιακό 
ελικόπτερο, 6 τορπιλοβλητικοὺς σωλήνες των. 
824 πηπι και 2 εκτοξευτὲς ρούκετων 50ἱ ΑΒ 
Συνολικά έχουν πουληθε! 20 πλοία αυτού του. 
τύπου. Τέσσαρα στο ΙΤαλικό πολεμικό ναυτικὀ, 
τέσσερα στο Περού, ἑξι σπη Βενεζουέλα, τὲσ- 
οερα στο Ιράκ και δύο στην Αἰγυπτο. Η Γαλλία 
κατασκευάζει επίσης δύο τύπους φρεγατων, 
ενω έχει πολλές άλλες υπό ανάπτυξη για Πιθα- 
γὲς εξαγωγές. Η πρωτη ονομάζεται 0-70 ΑΒΝΝ 
και ἔχει εκτόπισμα 4170 τὀννων και µήκος 139. 
µέτρα. Ο οπλισμὀς της περιλαµβάνει ένα πυρο- 
βόλο των 100 Ίηπι, 4 πυραύλους επιφανείας 
Έξοσετ, 8 αντιαεροπορικοὺς πυραύλους Κρο- 
τᾶλ, 2 πυροβόλα των 20 ΠΊΠΙ, 2 ΤΟΡΠΙΛΟΒλΗΤΙ- 
κοὺς σωλῆνες των 550 πηπη και δὺο ελικόπτερα, 
Άινξ, Το γαλλικό ναυτικὸ διαθέτει οκτω τέτοια 
πλοία και έχει παραγγείλει άλλα τέσσερα. Ο 
δεύτερος τύπος λέγεται Ε-2000 καιπροορίζεται 
για εξαγωγή στη Σαουδικἠ Αραβία, της οποίας Το 
ναυτικὸ ἔχει παραγγείλει τέσσερις µονάδες 
Έχει εκτόπισμα 2.610 τόννων και µήκος 115 
µέτρα. Διαθέτει ἑνα πυροβόλο των 100 πηπι, 12 
πυραύλους επιφανείας ΄Ἔξοσετ, 8 αντιαβροπο- 
ρικούς πυραύλους Κροτάλ, 2 πυροβόλα των 40 
χιλ., 2 τορπιλοσωλήνες Των 550 χιλ. και ενα ελι- 
κόπτερο Ὠκιρμίη-2. Το αγγλικό ναυτικό διαθε- 
τειτρεις παραλλαγές της φρεγάτας ΤΥρθ 22. Η 
πρώτη παραλλαγή ἔχει εκτόπισμα 4.000 τόννων. 
και µήκος 191 µέτρα, ενώ ῃ δεύτερη έχει εκτό- 
πισµα 4.100 τόννων και µήκος 148 µέτρα. Και 
οἱ δύο αυτές παραλλαγές χρησιμοποιούν τον. 
ἴδιο οπλισμό που αποτελείται απὀ 4 πυραύλους 
Ἐπιφανείας Ἔξοσετ, 2 αντιαεροπορικἀ συστή- 
µατα µε 6 πυραύλους Σίγουλφ το καθένα, 2πυ- 
ροβόλα των 40 Πηπι, 6 τορπιλοσωλνες των 324 
πηπι, 2 ελικόπτερα Λινξ και 2 συστήµατα εκτό- 
Έευσης αεροφύλλων ΟΟΒΝυ5. Η τρίτη παραλ- 
λαγή θα ἔχει Εκτόπισμα 4.200 τόννων και µῆκος. 
148. µέτρων. Ακόμα ὅον ἔχει προσδιορισθεί 
ο ακριβής οπλισμὸς της που πάντως θαπεριλαµ-. 
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Η φρεγάτα ἱ0ρ0 που διακρίνεται εδώ προορίζεται για το 
ναυτικό της Βενεζουέλας. Η Γ0ρό εἶναι η περισσοτερο 
πετυχημένη φρεγάτα απὀ πλευράς εξαγωγών µε συνολικὰ 
20 πωλήσεις. 


βάνει 8 πυραύλους επιφανείας, 2 συστήµατα Σί- 
γουλφ, ἑνα ενεργό αντιπυραύλικό σύστηµα, ϐ 
τορπιλοσωλήνες των 824 πηπι, 2. ελικόπτερα 
ΆννΕ Και δύο Εκτοξευτες αεροφύλλων ΟΟΒΝΗ5. 
Οἱ ΗΠΑ διαθέτουν τη φρεγάτα Ο.Η. ΡΘΠΥ που. 
ἔχει εκτόπισµα 3.605 τόγνων και µήκος 130 μὲ 
τρων. Ο οπλισμὀς της περιλαμβάνει το πυροβό; 
λο των 76 πηπη ’ Οτο Μελάρα, πυραύλους επιφα 


Η φρεγάτα των ΗΠΑ, Ο. Η. Ροή. Διακρίνεται ο εκτοξευ- 
τῆρας ΜΚ-Ί4 που εκτοξούει πυραύλους οπιρανείας-οπι- 
Φανεῖας Χαρπουν καὶ επιφανείας-αέρος ΘΤΑΝΟΑΒΟ. 


γείας Χαρποῦν καιαντιαεροπορικοὺς Στάνταρντ 
που εκτοξεύονται απὀ ἕναν κοινό διπλό εκτο- 
ξευτή µε αυτόματη επαναγέµιση. Υπάρχει ακὸ- 
μα το Εγεργό αντιπυραυλικό σύστηµα των 20 χιλ. 
Φάλανξ, 6 τορπιλοσωλήνες των 824 χΙλ. και δύο 
ελικόπτερα Σι Σπράπ. Έχουν κατασκευασθεἰ ἡ 
βρἰσκονται σε παραγγελία 75 τέτοιες φρεγάτες 
γα το ναυτικὀ των ΗΠΑ, 4 για το ναυτικό της 
Αυστραλίας και ἃ για Το Ισπανικό ναυτικὀ 

Οἱ Ολλανδοί εμφανίστηκαν στον τοµέα των φρε- 
γατων µε την Κορτενάερ που ἔχει προμηθευτεί 
Και το Πολεμικό µας Ναυτικό, Εχει εκτόπισμα 
8.630 τόννων και µήκος 130,5 µέτρα. Ο οπλι- 
ομός της περιλαµβάνει ὁ πυροβόλα Ότο Μελά- 
ρα των 76 πηπη, 8 πυραὔλους επιφανείας Χαρ- 
πούν, 8 αντιαεροπορικούς πυραύλους Σι Σπά- 
ροοῦ (το Πολεμικό µας Ναυτικό χρησιμοποιεί 
Άσπιντε), 4 τορπιλοσωλήνες των 543 Πηπῃ, 2 ελι- 
κόπτερα και 2 εκτοξευτήρες αεροφύλλων 
ΟΟΒΝΟ. Οἱ Ολλανδοί μελετούν την αντικατᾶ- 
σταση του ενός ΄Ότο Μελάρα µε Το ενεργό 
αντιπυραυλικό σύστηµα των 8Όπηπι, οβίκθερες. 
Έχουν κατασκευασθεί 12 για το Ολλανδικό πο- 
λεμικό ναυτικό, 2 για το Ἑλληνικό και υπάρχουν 
τρεις υπό κατασκευή για την Γορτογαλία. 

Ηγερµανική φρεγάτα κλάσης ΒΒΕΜΕΝ εἰναιμία 
παραλλαγἡ της Κορτενάερ, µε την οποία έχει 
περίπου το ἴδιο εκτόπισμα και το ἴδιο μήκος 
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Ὁ οπλισμός της αποτελείται απὀ ενα πυροβό- 
λο ΄Οτο Μελάρα των 76 πππ, 8 πυραύλους 
Χαρπούν, 8 αντιαεροπορικούς πυραύλους Σι 
Σπᾶροου, µαζί µε δύο αντιαεροπορικά και αντι- 
πυραυλικά συστήµατα ΒΑΜ µε 24 πυραύλους 
το καθένα. Υπάρχουν επίσης 4 τορπιλοσωλήνες 
των 598 πιπι και 2 ελικόπτερα Λινξ. Εχουν 
κατασκευασθεί συνολικἁ 6 τέτοιες φρεγάτες 
για το δυτικογερµανικὀ ναυτικό, 

Μια ἄλλη φρεγάτα που καταοκευάζεταιστη Δυτ. 
Γερμανία για εξαγωγή εἶναι η ΜΕΚΟ 360. Εχει 
Εκτόπισμα 3.600 τόννων και µήκος 125 µέτρα 


Κυκλοφορεί σε δύο παραλλαγές. Ο οπλισμός 
της αποτελείται απὀ ἕνα πυροβόλο ΄ Οτο Μελᾶ- 
ρα των 127 πηπι, 8 πυραύλους επιφανείας Οτο: 
ματ ή Εξοσετ, 8 αντιαεροπορικούς πυραύλους 
Άσπιντε, ἆ πυροβόλα ΒΒΕΌΑ των 40 πηπι, 2τορ- 
πιλοσωλήνες των 324 πιπῃ και ἕνα ελικόπτερο. 
Τελος η Δυτ. Γερμανία κατασκευάζει και την 
φρεγάτα ΜΕΚΟ -200 που θαπρέπεινα ενδιαφέ- 
ῥει Ιδιαίτερα την Ελλάδα, µιας και 4 φρεγάτες 
αυτοῦ τού τύπου έχουν παραγγελθεί απ᾿ την 
Τουρκία. Εχει εκτόπισμα 2 Ο00περιπουτόννων. 
Ο οπλισμός της περιλαμβάνει ἕνα πυροβόλο 
Μικ-ἀ5 των 127 τηπι, 8 πυραύλους επιφανείας- 
αξρος ΄ Ασπιντε, 3 αντιπυραυλικά πυροβόλα των. 
25 πηπι Σίγκαρντ, 6 τορπιλοσωλήνες των 324 
πηπη και Ί ελικόπτερο 
Εδω τελειώνει η σύντομη παρουσίαση των φρε- 
γατών που κατασκευάζονται σήµερα απὀ Τα 
ιάφορα κρᾶτη του ΝΑΤΟ, που σαν σκοπό είχε 
την κατανόηση του προβλήματος της πολυτυ- 
|ς των σκαφών καιτών συστηµάτων, που υπάρ- 
χει στη συμμαχία, Μια εκτενής παρουσίαση κά- 
θε φρεγάτας ξεχωριστά θα απαιτούσε ἑνα εἰδι- 
κό ἄρθρο. 
Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 
Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό διαθετει ᾖδη 
δύο φρεγάτες τύπου Κορτενάερ. την “ΕΛΛΗ” 
καιτη «ΛΗΜΝΟ». Η ἀποψή µας εἴναι ὅτι η απὀ- 
φαση για την αγορᾶ τους υπηρξε σωστή, Υπᾶρ- 
χουν άλλοι µε διαφορετική άποψη, που ισχυρίζο- 


νται ὁτι η ελληνική φρεγάτα θα έπρεπε να εἶναι 
μικρότερου εκτ'πίσµατος και µε διαφορετικό 
οπλισµὀ. Η θεωρηση αυτή εἶναι κατά τη γνώμη 
µας µερικως µόνο σωστῆ, γιατὶ φαίνεται γα 
αγνοεί τον παράγοντα χρόνο, καθως καιτις εἰδι- 
κες γεωγραφικὲς συνθήκες και τακτικές που θα 
πρέπει να ακολουθηθούν. Ως προς τον Παράγο- 
ντα χρόνο, το Ελληνικο Πολεμικό Ναυτικό κατά- 
φερε σε διάστηµα ρεκὀρ να διαθέτει δύο πολὺ; 
αξιόµαχες µονάδες που προορίζονταν για το 
Ολλανδικό ναυτικὀ. Μ΄ αυτήν την ενέργεια βρό- 
θηκε πολλα χρόνια μπροστά απὀ το Τουρκικό 


ναυτικό που, αν και σχεδίασε προσεκτικά καιµε- 
θοδικά την απἀντησή του, δεν θα ἔχει στη διά- 
θεσή του καμία απὀ τις - κατά τη γνώμη µας - 
πολύ αξιόλογες φρεγάτες ΜΕΚΟ-200, πριν το 
1987. Μεχρι τότε το Πολεμικό µας Ναυτικό θα 
έχει εξοικοιωθεί πλήρως µε τη σύγχρονη διεξα- 
γωγή του πολέμου στη θάλασσα καιθα µπορεσει 
να ετοιμάσει την ανταπάντησή του, (Αυτό θα 
πρέπει να γίνει ὁσο το δυνατόν γρηγορότερα) 
Ένας αντίλογος υπήρξε και γία τα ανύπαρκτα 
αντισταθµιστικἁ οφέλη. Δεν εἶναι δυνατό όµως 
να τα έχει κανείς όλα, όλες τις φορές, Ιδιαίτε- 
ρα σ᾿ αυτῆν την περίπτωση που το Ελληνικό 
Ναυτικό έπρεπε ν΄ αποκτήσει το ταχύτερο δι- 
νατό αυτα τα πλοία, ΄ Όσον αφορά τὠρατο µεγά- 
λο εκτόπισμα αυτό ἧταν απαραϊτητο για τους. 
εξῆς λόγους. 

. Γιο κάνει δυνατή την τοποθέτηση ενός 
μεγάλου σονάρ που εἶναι τόσο αναγκαίο για τις 
συνθήκες του Αιγαίου και την αποστολἡ της 
φρεγάτας, η οποία εἶναι κυρίως η αντιμετώπιση 
τῶν τουρκικὼν υποβρυχίων, που θα προσπαθή- 
σουν σε πιθανή σύρραξη να αποκόιψουν τα νησιά 
του Αιγαίου απὀ την ηΠειρωτικἡ Ελλάδα, Οἱικα- 
νότητες του σοναρ εἰναιευθέως ανάλογες προς 
πο Εκτόπισμα του πλοίου που το μεταφέρει 
(Εδω ίσως χρειάζεται η προσθήκη, ὁτι η τοποθέ- 
τησῃ σοναρ σε Πλοία µε Εκτόπισμα κάτω των 
1000 τόννων κάνει την αντιμετώπιση των υπο- 
βρυχίων ουτοπία) 

5 Η ὕπαρξη δύο ελικοπτέρων και ὑποστέγου 


Ἀυτικογερμανική φρεγάτα της κλάσης ΒΒΕΜΕΝ. Η οµοιό- 
τητα µε την Κορτενάερ εἶναι χαρακτηριστική. 


που µπορεί να δέχεται και τα δύο 

α Το µεγάλο εκτόπισμα αποτελεί και εγγύηση 
ότι το σκάφος θα συμπεριφέρεται καλύτερα µε 
κακὸ καιρό και θα αποτελεί πιο σταθερή πλατ- 
φόρμα για την αποπροσνῄωση των ελικοπτέρων 
και τη μικρότερη καταπόνηση του πληρωµατος. 
Κάτιτέτοιο εἶναι αναγκαίο στο Αιγαίο, που αν και 
συνέχεια αναφέρεται σαν κλειστή θάλασσα, 
κάθε ἀλλο παρὰ ἤρεμη εἶναι 

Το µόνο μειονέκτημα που προς στιγμήν έχουν 
οι φρεγάτες µας, εἶναι Ότι δεν διαθέτουν ἑνα 
ενεργό αντιπυραύλικὀ σύστηµα. Σύντομα όµως. 
φαίνεται ότιθα εξαλειφθεί, γιατιτο Ναυτικό µας. 
εξετάζει διάφορα συστήµατα προς εγκατᾶστα- 
ση. Ποιός όμως Θα πρέπει να εἶναι ο µακροπρό- 
θεσµος προγραμματισμός του Πολεμικού µας 
Ναυτικού ως Προς την απόκτηση νέων σκαφων. 
Μήπως θα έπρεπε να πάρει µέρος στην κοινή 
προσπάθεια για τη φρεγάτα του ΝΑΤΟ: Η΄άπο- 
Ψἠ µας εἶναι ὁτι ὀχι - τουλάχιστον σ᾿ αυτὸ 
το στάδιο - γιαή το Πολεμικό Ναυτικό ἔχει ανα- 
Ύκες που θα πρέπει να καλυφθούν πριν Το 1994 
όταν θα εἶναι διαθέσιµη η φρεγατα του ΝΑΤΟ 


Πρέπει κατᾶ τη γνωμη µας να αγοραστούν δυο 
επιπλεον Φρεγατες του ἴδιου εκτοπίσματος και 
αν είναι δυνατόν του ἴδιου τύπου µε αυτόν που. 
διαθέτουμε. Οχιγια κανέναν ἀλλο ιδιαϊτερολὀ- 
γο, αλλά για την εξασφᾶλιση κοινής εκπαΐδευ- 
σης και υποστήριξης. 

Και βέβαια τωρα μπορούν να επιδιωχθοῦν αντι- 
σταθµιστικἁ οφέλη που θα αναζωογονησουν την 
προβληματική ναυπηγική µας βιομηχανία. Γύρω 
από τον πυρήνα των Τεσσάρων αυτων μεγάλων 
φρεγατών - ο αριθμὸς μπορούσε να εἶναι µεγα 
λὕτερος, αλλά ο προτεινόµενος νοµίζουµε ότι 
ανταποκρίνεται στις ελληνικες οικονομικές δυ- 
νατότητες - θα πρέπει να δημιουργηθεί ένας 
ἄλλος απὀ 8-10 μικρότερα σκάφη, µικρων Φρε- 
γατών, ἡ µεγάλων κορβετών αν θέλετε. Το εκτό- 
πισμἀ τους Θα πρέπει να εἶναι 1.500 τόννοι 
ἡ μεγαλύτερο. Επειδή τα πλοία αυτού του µεγέ- 
θους στην προσπάθειά τους να κάνουν τα πάντα 
µπορεί να αποδειχθεί ότι δεν θα εἶναι ικανά να 
κάνουν τίποτα, θα πρέπει απ᾿ την αρχἡ νατους 
ανατεθούν διαφορετικοί ρόλοι. Τα μισά να χρη- 
σιμοποιούνται κυρίως γιᾶ ανθυποβρυχιακό πό- 
λεμο και Τα ἄλλα μισά να διαθέτουν αυξημέ- 
γες αντιαεροπορικές ικανότητες. Τα σκάφη για 
ανθυποβρυχιακες αποστολες θα πρέπει να δια- 


Η Βραζιλία πρόκειται να σχεδιάσει και να 
ναυπηγήσει ἑνα νὲο αεροπλανοφόρο για 
γα αντικαταστήσει το απηρχαιωµένο Μίῃᾶς 
Θβ/Αἱ. Το νέο αεροπλανοφόρο θα έχει 
Εκτόπισμα 25.000 τόννων, σε σύγκριση µε 
τους 18.010 τόννους του προκατόχου του, 
το οποίο εν εἶναι ἀλλο απὀ το βρετανικὀ. 
ΗΜΦ Ννθπᾳθ8ποΘ που εἰχε καθελκυστεί το 
1944. Το Μίπα5 Ορ/αἰ εκσυγχρονίστηκε το 
1981 και αναμένεται να παραμείνει επιχει- 
ρησιακὀ µέχρι το 1990. Φιλοξενεί αεροσκά- 
φη τύπου 5-2 Τράκερ και 5Η-30 Σι Κινγκ. 


Η ισραηλινή 1ΑΙ (19Γ86ἱ Αἰτοιαίι Ιπαιφίήος), 
πρόκειται να νοικιάσει 12 μαχητικά αερο- 
σκάφη Κφιρ στο αμερικανικό ναυτικό, το 
οποίο Θα τα χρησιμοποιήσει για να αναπα- 
ραστήσει σοβιετικά ΜΙ-21 στις εκπαιδευτι- 
κὲς του ασκήσεις. 


Ένα βελγικὀ σύστημα ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων διέθεταν τα ισραηλινάἁ Ε-Ίδ. 
στην επιδρομή εναντίον του Λιβάνου το 
1982, ὅταν κατέρριψαν 82 συριακά αερο- 
σκάφη, κατέστρεψαν τις βάσεις πυραύλων 
ΘΑΜ µε ελάχιστες απώλειες. Το περιεργο 
Είναι ὁτιτο βελγικό υπουργείο Αμυνας δεν 
έχει κατορθώσει ακόµα να εξασφαλίσει 
χρήµατα για την τοποθέτηση του ἴδιου συ- 
στήµατος στα Ε-16 της βελγικής αεροπο- 
ρίας, τα οποία δεν διαθέτουν προστασία 
απὀ ΕΟΜ. 


Ἡ πρώτη πτήση της φωτοαναγνωριστικής 
ἔκδοσης ΒΕ-Ί6 του Χόρνετ έγινε στις 
15 Αυγούστου στο Σεν Λιούις. Ο πρόσθε- 
τος φωτογραφικός εξοπλισμός αυτῆς της 


παραλλαγῆς τοποθετείται σε εξωτερικά 
ατρακτίδια. Οἱ εντυπώσεις του δοκιµαστὴ 
πιλότου της Μακντόνελ Ντάγκλας για το ΒΕ- 
18 ἦταν πολύ καλές και τόνιζαν την οµοιότη-- 
τα της απόδοσης Του αεροσκάφους µε Το 
απλό Ε:Ί8. 


Μικροτσίπς κατασκευασμένα απὀ την 
αμερικανική εταιρία Τέξας ᾿Ίνστρου- 
µεντς για διάφορα οπλικἁ συστήµατα κα- 
τὰ την τελευταία οκταετία δεν εἶχαν 
ελεγχθεί σωστά και για το λόγο αυτό το 
υπουργείο άμυνας των ΗΠΑ σταμάτησε να 
παραλαμβάνει αμυντικὀ υλικό απὀ 80 άλλες 
εταιρἰες που χρησιμοποιούν αυτά τα τσιπς 
Τα «ύποπτα» μικροκυκλὠµατα κατασκευά- 
στηκαν στο εργοστάσιο της Τ.Ι. στην Ταἴβαν. 
Το πρόβλημα έχει εντοπιστεί στον ποιοτικὀ 
έλεγχο, και εἶναι αρκετά σοβαρό διότι τα 
τσιπς αυτά έχουν τοποθετηθεί σε 8-52, 
Ε-Ί11, Β-1Β και ἄλλα αεροσκάφη που χρησι- 
μοποιούν χάρντγουεαρ της ΙΒΜ η οποία εἶχε. 
αγοράσει Τα περισσότερα, 


Το ινδικό υπουργείο ΄Αμυνας μελετά τη 
δυνατότητα των ναυπηγείων της χώρας. 
να κατασκευάσουν ἑνα αεροπλανοφόρο 
για αεροσκάφη Ν/5ΤΟΙ., που θα μπορούσε 
να ενισχύσει το υπάρχον ελαφρό αεροπλα- 
νοφόρο του ινδικού ναυτικού Βίκραντ. Θα 
έχει εκτόπισμα μέχρι 30.000 τόνους. 


Το νὲο ραντάρ για τα Σι Χάριερ του βρε- 
πανικού πολεμικού ναυτικού, το Μπλου 
Βἰξεν της Φεράντι, θα διαθέτει τµήµατα 
που θα σχεδιαστούν καιθα κατασκευαστούν 
απὀ τη σουηδικἠ ΄Ερικσον. Το ραντὰρ αυτό 
θα αντικαταστήσει το Μπλου Φοξ σε τέσσε- 
ρα χρὀνια απὀ σήµερα. Εἰναιτύπου παλμικού 
ντόπλερ, παντὸς καιρού, αέρος - αἔρος και 
αέρος - εδάφους µε δυνατότητα ανόπτευ- 


θέτουν ελικοδρόµιο και υπόστεγο για ένα ελικὀ- 
πτερο, ανθυποβρυχιακὲς ρουκέτες Και 4 τορπι- 
λοσωλῆνες των 588 πηπῃ. Ο οπλισμὀς τους θα 
συµπληρωνεται απο 8 πυραύλους επιφανείας- 
επιφανείας, ἕνα πυροβόλο µε σηµαντικὀ όγκο 
πυρός (ίσως το καινούργιο ΟΓΘΖΟΙ/:-οἵ(θ των 100. 
πηπη) και ἑνα αντιαεροπορικὀ και ταυτόχρονα 
αντιπυραυλικό σὔστημα (ἴσως το ΒΑΜ). Τα υπὸ- 
λοιπα σκάφη Θα διάθέτουν έναν οκταπλό εκτο- 
Ξευτή πυραύλων ΄Ασπιντε στη θέση Του ελικο- 
δρομίου και ἕνα πυροβόλο εγγύς υποστήριξης, 
εναντίον πυραύλων στη θέση του εκτοξευτὴ 


ΒΑΜ. 


Ελπίζουμε τὸ Πολεμικό Ναυτικό να πάρει οντο- 
μα τις αποφάσεις του που θα βοηθήσουν την 
Ελλάδα να αναπτύξει την τεχνολογία της και 
θατης δωσειτην ικανότητα απὀκρουσης οποιου-. 


δήποτε εισβολέα από τη θάλασσα. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


Π 


9 5ιαἴθᾳΥ ὅ Ὀε[οπορ. Απρίλιος 1984 9 ΜΙΙΦ(Υ Τοςῇ- 


ποῖσο 5/84. 7/84 9 Νοναί Εο:σος 5/82, 1/83 


σης/κατόπτευσης, και Πρόβλεψη για χρήση 
του πυραύλου ΑΜΒΑΑΜ. 


Χιλιάδες πύραυλοι Σαιντγουάιντερ και 
ΣἘπάροου χαρακτηρίστηκαν ἀχρηστοιπε- 
ρἱ τα µέσα Σεπτεμβρίου απὀ το Γενικό 
Λογιστικό Γραφείο των ΗΠΑ, λόγω ελατ- 
τωµάτων και προβλημάτων συντήρησης. Πε- 
Ρίπου το ἑνα τέταρτο των ΑΙΜ-9 Σάιντγουά- 
ντερ του αμερικανικού ναυτικού και το ένα 
τρίτο των ΑΙΜΞ7 Σπάροου βρέθηκαν “ακα- 
τάλληλοι για χρήση στο πεδίοτης µάχης. Δε- 
κάδες χιλιάδες πύραυλοι ΑΙΜ-9 ἐχούν παρα- 
Χθεί για τις δυνάμεις του ΝΑΤΟ. Το γεγο- 
νὸς αυτό θα πρέπει να προβληματίσει 
και την Ελληνική Πολεμική Αεροπορία, η 
οποία επίσης διαθέτει µεγάλες ποσότη- 
τες αυτών των πυραύλων. 


Ε-4Ε Φάντομτης Πολεμικἠς Αεροπορίας 
έπεσε στη θάλασσα, δυτικἁ της Κεφαλο- 
νιάς, τη νύχτα της 20.7.84, στη διάρκεια 
εκπαιδευτικής πτήσης. Σύμφωνα µε πληρο- 
φορίες, παρουσιάστηκε βλάβη στον κινητή- 
ρα. Οἱ δύο χειριστᾶς (σμηναγὸς Κ. Ιατρί- 
δης και υποσμηναγός Γ. Γερούλης) σώθηκαν 
κάνοντας Κρήση των αλεξιπτώτων τους. Λό- 
γω της νύχτας Χρειάστηκαν τέσσερις ώρες 
για να εντοπιστούν στη θάλασσα απὀ τις 
μονᾶδες διάσωσης και στη συνέχεια να µε- 
ταφερθούν στο Γ.Ν.Α. 


Ελληνικό πολεμικό πλοἰο (Α/Τ «Πάνθηρ»), 
παΐρνει µέρος στη νατοϊκὴ ναυτική 
άσκηση που γίνεται απὀ τις 10 Οκτωβρίου. 
µέχρι τις 12 Νοεμβρίου στη Δυτικὴ Μεσό- 
γειο, µε την επωνυμία Ὀείετεπὶ Εοτοθ 2/82, 
και µε τη συµµετοχή, εκτὸς του Ἑλληνι- 
κού, τουρκικών, ιταλικών, αγγλικών και αµε- 
ρικανικών πολεμικών πλοίων. 
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445 Α-Ί 0ΟΑ 


όπως η Χιουζ. 

Αυτή τη στιγμή, οι δοκιμές βρίσκονται κοντά 
στην τελική φάση τους καὶ το σύστημα πι- 
στεύεται να εἶναι επιχειρησιακά έτοιμο κατά 
τα µέσα του 1985. οπότε Θα αρχίσουν και οι 
πρὠτες παραδόσεις στην αμερικανική 
αεροπορία. 


5 ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΥΔΡΑΥΛΙΚΑ. 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

Τα συστήµατα ελέγχου του αεροσκάφους 
περιλαμβάνουν δύο κύρια υδραυλικά κυκλώ- 
µατα για Τον έλεγχο της πτήσης πίεσης 207 
8α1, τα οποία παίρνουν κίνηση απὀ τους κινη- 
τήρες. Υπάρχει και βοηθητικὀ χειροκίνητο 
σύστημα ανάγκης. Τα υδραυλικά συστήµατα 
ενεργοποιούν τα φλαπς, τις επιφάνειες ε- 
λέγχου πτήσης, Το σύστηµα προσγείωσης, τα 
φρένα και τη στρέψη του μπροστινού συστή- 
µατος προσγείωσης. Δύο ανεξάρτητοι υ- 
δραυλικοί κινητήρες χρησιμοποιούνται για 
την κίνηση του μηχανισμού περιστροφής της 


Ἄϊγο πριν την απογείωση, ένας τελευταίος έλεγχος στον. 
πίνακα οργάνων, 


κάννης του πυροβόλου, Τα πλεκτρικά συστή- 
ματα του Α-Ί0 Α, περιλαμβάνουν 2 ηλεκτρο- 
γεννήτριες που παίρνουν κίνηση απὀ τους 
κινητήρες και αποδίδουν 30/40 ΚΝΑ- 115/20 
Υ Α.ς. Επίσης µια µπαταρία για περίπτωση 
ανάγκης, ἑνα μετατροπέα ρεύματος και τὲ- 
πᾷ νι εφεδρικό ηλεκτροπαραγωγόὀ ζεύγος 
) 


Το σύστημα περιβαλλοντολογικὠν συνθηκών. 
του κὀκπίτ χρησιμοποιεί αέρα απὀ τους κινη- 
τήρες, για Τη ρύθμιση της ατμοσφαιρικής πίε- 
σης του κὀκπιτ, για τη λειτουργία του ερ-κο- 
ντίσιον και για παροχή πίεσης στη φόρμααντι- 
α του πιλότου. Επίσης για τον καθαρισμό του. 
πάγου καιτης βροχἠς απὀ την καλύπτρα, για 
τη µεταφορά των καυσίμων και τέλος για τον. 
εξαερισµό του χώρου του πυροβόλου. 


Ἡ ΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ. 
Το αεροσκάφος εἶναι «σχεδιασμένο», στην 
ουσία «κτισμένο», γύρω απὀ το πυροβόλο 
ΘΑἱ0-8/Α Ανθπᾳθί των 8Όπιπι,της Τζένεραλ. 
Ελέκτρικ. 

Ηµεταφορικἠ δυνατότητα του αεροσκάφους 
σε εξωτερικά φορτία, καθώς και η ποικιλία 
χρησιμοποιούμενων οπλικών συστηµάτων και 
όπλων εἶναι πραγματικά εντυπωσιακή. Το Α- 
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πτέρυγες και 3 φορείς στην άτρακτο, και η 
μέγιστη μεταφορική ικανότητα του αεροσκά- 
φους εἶναι 16.:000λίβρες. Το μέγιστο εξωτε- 
ρικὀ φορτίο, µε γεμάτες τις εσωτερικές δε- 
ξαμενές καυσίμου, φτάνειτις 14.341 λίβρες. 
Η διάταξη των φορέων ανάρτησης εξωτερι- 
κὠν φορτίων εἶναι η ακόλουθη 

Ο κεντρικός φορέας της ατράκτου έχει δυ- 
νατότητα ανάρτησης μεχρι 6.000 λίβρες. Οι 
δύο εξωτερικοί φορείς της ατράκτου και οι 
δύο εσωτερικοί εσωτερικοί των πτερύγων 
μπορούν να φέρουν φορτίο μέχρι 3.500 λί- 
βρες ο κάθε ἑνας. Οι δύο εξωτερικοίεσωτε- 
ρικοί φορείς απὀ την πλευρά του κυρίως συ- 
στήµατος, προσγείωσης μπορούν να µεταφέ- 
ρουν φορτίο μἑχρι 2.500 λίβρες ο κάθε ένας 
και οιτέσσερις εξωτερικοί εξωτερικοίφορείς, 
μπορούν να φέρουν φορτίο µέχρι 1.000 λἰ- 
βρες ο καθένας. 

Το Α-10 Α, µπορείνα µεταφἑρει αναλυτικάτο 
εξής φορτίο: 

” 28 βόμβες χαμηλής οπισθέλκουσας (ἱΌ) 
των 500 λιβρὠν ΜΚ 82 ἡ επιβραδυνόµενες 
ΜΚΘ2 για βομβαρδισμό απὀ πολύ χαμηλό, 
ύψος. 

5Η 6 βόμβες των 2000 λιβρών ΜΚ 84. 


5Η 8 ΕΙ υ-! ἡ Βἰ 0-27/8 εμπρηστικὲς βόμ- 
βες ναπάλμ. 

Σ Η ὁ 598ἱ/-25 εκτοξευτες φωτιστικών 
ρουκετῶν " 

” Η 20 ΒΟΟΚΕΥΕ ΙΙ οἱυσίθι Ροπιθς κατά τε- 
θωρακισμένων. (Περιεχουν η κάθε µία 247 
βομβίδια). 

.Η 16 0Βυ-52/71 οἰωσίετ Όοπιος κατά 
προσωπικού 

5 Η 6 ΑΘΜ-65 Μοάε Α/Β/0/Ώ/Ε Μάβερικ 
τηλεκατευθυνόµενους πυραύλους Αέρος - 
Εδάφους, Α/Β µε Τν, Θ/Ε µε λέιζερ, Ὁ µο ἸΒ 
(ματζιν ΄νφρα Ρεντ). 

Ἡ Επίσης µπορείνα μεταφέρειτηλεκατευθυ- 
νόµενες βόμβες ΜΚ 82 και ΜΚ 84 καθοδη- 
γούµενες ηλεκτροοπτικά ἡ µε Λέιζερ τύπου 
Γουόλαϊ ἡ Πέιβγουεϊ κ.λπ. 

. 2 50-23 ατρακτίδια πυροβόλων 20 πιπη. 
” 1 σύστηµα ΑἱΕ-40 φωτοβολίδων / αερο- 
Φύλλων για άμυνα κατά των εχθρικών αντιαε- 
ροπορικών πυραύλων. 

Οπωσδήποτε το Α-Ί0 Αμπορεϊνα μεταφέρει, 
κάθε πιθανό συνδυασμό των ανωτέρω οπλι- 
κὠν συστηµάτων. 

Πάντως, ο στάνταρ εξοπλισμός ενός τυπικού 
Α-10 Α που σταθµεύει στη Δ. Γερμανία και 
έχει ως κύρια αποστολἠ την αναχαϊτιση και 


καταστροφή τεθωρακισμένων περιλαβάνει: 
” ΤΟ πυροβόλο των 30 Πιπ µε πλήρη 
πυρομαχικά. 

” 4 κατευθυνόµενους πυραύλους Αέρος - 
Εδάφους Μάβερικ (αντιαρµατικής ἐκδοσης). 
Η Το σύστημα προσδιορισμού επίγειων στὀ- 
χων ΠέΙβ-Πένι, 

Ἡ Το ατρακτίδιο ηλεκτρονικών αντιµέτρων 
ΑΙ.-119. Και τέλος τις δεξαμενές εσωτερι- 
κὠν καυσίμων γεμάτες. 


Ἡ ΤΟ ΠΥΡΟΒΟΛΟ ΤΟΥ Α-10 
Το ισχυρότερο οπλικὀ σύστημα του Α-10 Α, 
εἶναι Το πυροβόλο Α1/-8Β/Α των 30 πηπι, τύ- 
που Γκάτλινγκ ΟµΠ, της Τζένεραλ Ελέκτρικ. 
Είναι άξιο λόγου το γεγονός ότι το Α-Ί0 Α, 
έχει στην κυριολεξία κτισθεί γύρω απὀ το 
πυροβόλο ΘΑἱ/-8/Α. Καταλαμβάνει όλο το 
εμπρόσθιο τµήµα της ατράκτου. Ἔχει δε 
προευθυγραμμιστεί µε ἑνα σηµείο του αερο- 
σκάφους, ώστε να εἶναι δυνατή η αντικατά- 
στασἡ του σε πολύ μικρό χρονικό διάστηµα, 
Χωρίς να απαιτούνται χρονοβόρες 
ευθυγραµµίσεις. 
Το πυροβόλο ΘΑἱ/-Β/Α εἶναι κατά τέτοιο τρὀ- 
πο τοποθετημένο οὕτως ὥστε όταν περι- 
στρέφεται, Π κάννη που βάλλει να εἶναι τε- 
λείως παράλληλη µε το διαμήκη άξονα του 
αεροσκάφους. Το σύστημα των καννὠν βρί- 
σκεται υπὀ γωνία 2’ και είναι ελαφρά τοποθε- 
τημένο προς τα αριστερά του ρύγχους. Αυτό 
κρίθηκε αναγκαίο, διότι σε αντίθετη περίπτω- 
ση η τρομερή δύναμη οπισθοδρόµησης ({θ- 
οοἵ! Ίοοθ) του πυροβόλου, που φθάνει τις. 
18.000 λίβρες ἡ η συνδυασμένη συνολική 
ὡση των δύο κινητήρων του Α-Ί0 Α, θα µπο- 
ρούσε να επηρεάσει σοβαρά τη σκόπευση ἡ 
ακόµη και να εκτρέψει Το αεροσκάφος απὀ 
την πορεία πτήσης, µε αποτέλεσµα οπιλότος. 
να χάσει τον έλεγχο. 
Ειδικἁ σχεδιασμένο για χρήση αέρος - εδά- 
ο, το πυροβόλο ΑΑἱ/-8Β/Α εξυπηρετεί 
ιαφορετικό ρόλο απὀ το πολύ γνωστό πυρο- 
βόλο ΝΙΙ.ΟΑΝ των 20 πηπι. Διαθέτει ἑναπε- 
ριστροφικὀ σύστημα 7 καννών που για την 
κἰνησή του φροντίζουν δύο ανεξάρτητοι µε- 
ταξύ τους υδραυλικοί κινητήρες, και οι οποίοι 
παΐρνουν κίνηση απὀ τα δύο ανεξάρτητα υ- 
δραυλικἀ συστήµατα του αεροσκάφους. Το 
οὐστημα του ὁπλου καθώς καιτων πυροµαχι- 
Κὠν χωρίς ταινία (11ηΚΙ658), εἶναι μηχανικά 
συγχρονισµένα μεταξύ τους. Η αποθήκη πυ- 
ρομαχικών ετοίµων για βολή εἶναι σχήματος. 
τυµπάνου, περιβάλλεται απὀ ισχυρή θωράκι- 
ση τιτανίου, και χωράει 1.174 βλήματα των 30: 
πηπη, Η ταχυβολία του πυροβόλου ρυθμίζεται 
απὀ τον πιλότο. Υπάρχουν δύο επιλογές, των 
2.100 βλημάτων / λεπτό, οπότε λειτουργεί 
µόνο ο ενας υδραυλικός κινητήρας (56/νο - 
φήνθ) και 4.200 βλημάτων το λεπτό που απαι- 
τεῖται πλέον η λειτουργία και των δύο κινητή- 
ρων. Το όλο σύστημα ζυγίζει 1.723 κιλά 
Το πυρομαχικό του Αἱ0-8. χρησιμοποιεί κά- 
λυκα κατασκευασμένο απὀ κράµα αλουμινίου. 
µε αποτέλεσµα όταν το σύστηµα εἰναιφορτω- 
µένο πλήρως µε πυρομαχικά, να γίνεται εξοι- 
Κονόµηση 272 κιλών που θα επιβάρυναν το 
αεροσκάφος σε περίπτωση που οι κάλυκες 
θα ήταν ατσάλινοι ἡ χάλκινοι. 
Η οικογένεια των πυρομαχικών ΘΑἱ/-8περι- 
λαμβάνει βλήματα αντιαρματικἀ - εµπρηστικἁ 
(ΑΡΙ), υψηλού εκρηκτικού εµπρηστικἁ (ΗΕΙ) 
και βλήματα ασκήσεων. 
Σημειώνεται, ὁτι ο χρόνος που απαιτείται για 
να φθάσει το βλήμα των 30 πηπῃ το στόχο, 
(ΠἱΦΠΙ (πι), εἶναι 3000 μικρότερος απὀ αυτόν 
του βλήμµατος των 20 πηπῃ, για ἴδια απόσταση. 
Αυτό έχει ως αποτέλεσµα την ελάττωση της 
απόκλισης λόγω σκοπευτικού σφάλματος. 
Το υψηλού εκρηκτικού / εµπρηστικό (ΗΕΙ) 
βλήμα των 30 πππι, αποδεσμεύει στο στόχο 6 
φορές µεγαλύτερη ενέργεια, απὀ αυτό των 
20 πππι. Χρησιμοποιεί ἑναν στάνταρ κρουστι- 
κὀ πυροσωλήνα Μ 505 (ἰπιραοί ἀθίαΥ {ω5θ), 
καθώς επίσης και εκρηκτική γόµωση, Π οποία 
βρἰσκεται σε χαλύβδινο κορμό προ-θραυσµα- 
τοποιηµένο. Χρησιμοποιείται δε για προσβο- 
λἠ θλαφρών οχημάτων και προσωπικού. 
Το αντιαρµατικὀ / εµπρηστικὀ (ΑΡΙ) βλήμα 
των 30 πηπι, αποτελείται απὀ το εξωτερικὸ 
περίβλημμα (αεροδυναμικό) το οποίο εἶναι 
κατασκευασμένο απὀ ελαφρό κράµακαιπερι- 
βάλλει ένα, μικρότερης διαμέτρου διατρητι- 
κὁ βλήμα απὀ μέταλλο «βαρέως πυρήνος», 


που στην προκειμένη περίπτωση εἶναι απὀ 
ειδικἁ επεξεργασμένο ουράνιο, (ἀθριείθά 
υγαπίωπη). Το υλικό αυτό (Οἱ0) είναι σχηµατι- 
σμένο απὀ 2 ισότοπα οὐρανίου. Λόγω των 
φυσικών ιδιοτήτων του ουρανίου (πυροφορι- 
κό), το βλήμα {ΑΡΙ) των 30 πηπι, επιτυγχάνει 
και εµπρηστικἁ αποτελέσµατα. ια] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 
» ΜΙ:ΤΕΟΗ Νο, 26/61, 9 ΜΙΤΕΟΗ Νο, 3/82. ΜΙ-- 
ΤΕΟΗ Νο. 6/82.9 ΜΙΤΕΟΗΝΟ. 8/82.» ΜΙ:ΤΕΟΗΜΙΗ- 
ΤΑΒΥ ΒΑΙΑΝΟΕ 83-84 Νο. 12/83.9ΙΏΗΝΟ. 15 8ρθοία! 
8οήθ5 ΑΝΤΙΤΑΝΚ ΝΜΕΑΡΟΝΡ, 5 ΝΑΤΟ’5 ΒΙΧΤΕΕΝ. 
ΝΑΠΟΝ Β.Α ΜΑΝΕΙΞΔΕΙ ΤΗΕ Μο ϱ Αποπαστ. 
τς . λος κι. ΤΗΕ ΝΝΟΡΙΩ ΑΙΒΟΒΑΕΤ" 
5 "Υ/ΕΑΡΟΝ ΦΥΦΤΕΜΙ’ 89-84, 5 ΤΗΕ 
Έλγοιόρεδια ος ννΟΡΙΣ ΑΒ ΒΟΝΙΕΗ.Σ Μ 
ΤΕΟΗ Νο. 4/84, ΏΕΡΕΝΞΕ ΑΝΟΌ ΕΟΒΕΙΩΝ ΑΕΕΑΙΒ6. 
ΡΑΙΥ. ΑΠΡΙΛΙΟΣ 6/84, « ΜΟΌΕΗΝ ΜΙΙΤΑΒΥ ΑἱΒ- 
ΟΒΑΕΤ (5αἰαπιαπόση), 5 .5. ΝΝΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (Αἱα- 
πιβράθη), 5 ΑἱΓ Ιηϊθιπα[ίοπαί, ύυπθ 1978. 


οοο 
κ. 


ΕΑΙΗΟΗΙ Ρ ΒΕΡυΒΙ ΙΟ 
Α-Ί0Α ΤΗΟΝΡΕΒΒΟΙ.Τ ΙΙ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Τύπος: Μονοθέσιο αεροσκάφος εγγύς 
κ πήρες: Δύο στροβιλί διπλ! 

η ο στροβιλοκινητήρες διπλής ροής 

Τζένεραλ Ἐλέκτρικ ΤΕΞ4-0Ε- 100. ὥσης 9 279λι. 
βρών (4.207 κιλών) ο κάθε ένας. Μέγιστη εσωτερι- 
κἡ χωρητικότητα καυσίμου 6.200 λπρα, κατανεµη- 
μένα μεταξύ δύο δεξαμενών στην άτρακτο, συνο- 
λικής χωρητικότητας 3.768 λίτρων και δύο εσωτε- 
ρικών δεξαμενών στις βάσεις των πτερύγων. συνο- 
ικής χωρητικότητας 2.447 λίτρων. Πρόβλεψη για 
τοποθέτηση Τριών απορριπτόµενων εξωτερικών. 
δεξαμενὼν καυσίμου των 2271 λίτρων. 
Διαστάσεις: Εκπέτασµα 17.53 µ., μήκος 16.26µ 
ύψος 4.47 μ. 
Βάρη: Κενό; 11.321 κιλά, βασικά εξοπλισμένο: 
10.860 κιλᾶ, µετέσσερις ΜΚ 82: 14.396 κιλά, µέγι- 
-στο βᾶρος απογείωσης: 22.680 κιλά, μέγιστο εξω- 
Ἱερκό φορπαο: Γ258 κλά. Λόγος ὥσης / βάρους. 


Επιδόσεις: Μεγίστη επτρεπόµενη ταχύτητα 834. 
Χαω Μεγίστη ταχυτητα σε επίπεδο θάλασσας 
706-722 χ-α ω. (χωρἰς εξωτερικό φορτίο). Ταχύτη- 
τα µόχης σε ύψος 5.000 ποδιών (1.625 μ) µε 8 
βόμβες ΜΚ 82: Τ04 χα ω. Ταχύπητα ταξιδιού σε 


δρομος απογείωσης: 442 - 1.220 µ. αναλόγως του 
ον Διάδρομος προσγείωσης: 396 - 610 µ. 
υσίνα δράσης σε ρόλο εγγύς υποστήριξης: 463 
Χλμ., Ακτίνα δράσης για βαθιά διείσδυση: 1.000 
χλμ. Μέγιστη εμβέλεια µε µεγιστο καύσιμο: 3.949 
4200 χλμ. 
Οπλισμός: ΄Ένα επτάκαννο, περιστροφικὸ πυρο- 
βόλο Τζένεραλ Ελέκτρικ ΘΑἱ0-Α/Α «ναπᾳοι" των 
30 πππι, Τοποθετημένο στο ρύγχος, µε κλίση 2’ 
προς τα δεξιά για ευθυγράμμιση µε το διαμήκη 
ἄξονα και µε χωρητικότητα 1 174 - 1.360 εκρηκτ- 
κὠν βλημάτων που οδηγούνταιστις κάννες µε δύο 
μοτὲρ µε ρυθμό 2.100 ἡ 4.200 βλημάτων ανά λε 
πτὸ, ικανών να διατρήσουν οποιαδήποτε γνωστή 
θωρακιση. Έντεκα εξωτερικοί φορείς (4 σε κάθε 
πτέρυγα και 3 κάτω απὀ την ἄτρακτο) για φορτία, 
Βάρους μέχρι 7.258 κιλών, που αποτελούνται απὀ 
Ῥόμβες, πυραύλους Μάβερικ, ατρακήδιαπλεκτρο- 
γικού πολέμου, πυροβόλα και δεξαμενές 
καυσίμου. 
Ἱστορία: Πρώτη πτήση: 1972. Πρώτη πτήση αερο- 
σιώφους παραγωγής: 1975. Παράδοση τελευταίου 
αεροσκάφους: 1 
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Η ΝΕΑ ΓΕΝΙΑ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 


χνολογική ανάπτυξη της χώρας, θα δηµιοῦρ-. 
γήσεινἑες θέσεις εργασίας Και εκτός απὀ τα 
φανερά πλεονεκτήματα απὀ αμυντικής πλευ- 
ρᾶς, µπορεί να γίνει και πηγἡ εσόδων µε τις. 
εξαγωγὲς του. ᾿Όπως καιτο Κφιρ, το Λάβιθα 
έχει το ισχυρό πλεονέκτημα ὁτι εξάγεται ὅο- 
κιμασμένο ἤδη, σε πραγματικές συνθήκες. 
μάχης. Πρέπει να σημειωθεί ότι οι εξαγωγές. 
της ΙΑΙ αποτελούν τα δύο τρίτα σχεδόν των. 
πωλήσεων της, και το 6070 αυτων εἶναι στρα- 
τιωτικὸ υλικό, Οι προηγούμενες όμως επιτυ- 
χίες της ΙΑΙ στις εξαγωγὲς ἐχουν φοβίσει 
τους Αμερικανούς, Ιδίως δε τη Νόρθροπ. 
που βλέπει το Λάβισαν αντίπαλο του Ε-20, και 
ασκούνται πιέσεις για να µην βοηθηθεί οικο- 
νομικά ή τεχνολογικά η ισραηλινἠ προσπά- 
θεια, µε τη δικαιολογία ότι υπάρχει κίνδυνος 
να πέσει στα χέρια των Σοβιετικών η νέα 
τεχνολογία των συνθετικών υλικών. 


ΕΕΑ (ΕύΒΟΡΕΑΝ ΕΙΦΗΤΕΒ ΑΙΒΟΒΑΕΤ) 


Αν ΠΑΙδεν διαφημίζει το προγραµµά της αλ- 
λά εργάζεται συστηµατικἁ για την εξὲλιξή, 
που, οι Ευρωπαίοι συμπολίτες κάνουν ακρι- 
βως το ανῄθετο. Παρά τις αρχικές ελπί- 
δες για διακρατική συνεργασία, οἱ αντιθέσεις. 
και οι αντιζηλίες κινδυνεύουν να καταποντῖ- 
σουν την πρωτη σοβαρή προσπάθεια τυπο- 
ποἰησης της Ευρώπης στον αμυντικό τοµέα 
και συνεργασίας των αεροναυτικων της βιο- 
µηχανιων. Αλλά, ας πάρουµε τα πράγματα 
απὀ την αρχή 

Κατά τη διάρκεια της προηγούμενης δεκαε- 
τίας, τα επΙτελεία Μ. Βρετανίας, Γαλλίας 
και Δ. Γερμανίας κυκλοφόρησαν µια σειρά 
προδιαγραφων για το µαχητικὀ της επόμενης. 
γενιάς. Το βρετανικό ΑΦΤ 403 ἠταν ένα µα- 
χητικὸ αεροσκάφος µε πολὺ καλές δυνατό- 
τητες αεροµαχίας, Το γερμανικό ΤΚΕΘΟ έχει 
τα χαρακτηριστικά ενὸς καταδιωκτικού-ανα- 
χαιτιστικού παντος καιρού µε πολύ καλή ευε- 
λιξία και το γαλλικό ΑΟΤΘ2 εἰναι ἑνα ελαφρύ 
καταδιωκτικὀ πολλαπλων ρόλων. Έγιναν µε- 
ρικὲς αρχικές προσπάθειες συνδυασμού των. 
προδιαγραφων, που δεν εἶχαν κανένα αποτὲ- 
λεσμα, εκδηλώθηκε ενδιαφἐρον προμήθειας. 
νέων αεροσκαφων, και τελικἀ στις 16.12. 
1983 οι αρχηγοί των επιτελείων των αΕρΟΠΟ-. 
ριών της Δ. Γερμανίας, Μ. Βρετανίας, Γαλ- 
λίας, Ιταλίας και Ισπανίας υπέγραψαν µια 
συμφωνία, στην οποία ὁριζαν σε γενικές 
γραμμές τη µορφή του μελλοντικού Ευρω- 
παϊκού Μαχητικού Αεροσκάφους (ΕΕΑ). Πρό- 
κειται για ἑνα μονοθέσιο, δικινητήριο ευέλι- 
κτο μαχητικό 5ΤΟΙ. που θα µπεισε υπηρεσία 
κατα το 1995. Κύρια αποστολή του ΕΕΑ θα 
ειναι η αεράμυνα, Ιδίως δε η αερομαχία απὀ 
μικρες αποστάσεις, και η δυνατότητα προ- 
σβολής βοµβαρδιστικων, καταδιωκτικών, ελι- 
κοπτέρων και ίσως ΗΡΝ. Επειδή οι μισές αε- 
ροµαχιες καταλήγουν σε μάχη απὀ μικρές 
αποστᾶσεις (όχι απαραίτητα ἀορίαβί, αλλά 
γρήγορη τοποθέτηση σε θέση προσβολής µε 
πυραύλους υπερύθρων ἡ πυροβόλων) το ΕΕΑ. 
θα πρέπει να εἶναι πολύ ευέλικτο καιικανό για 
ελιγμούς μέχρι 9ᾳ. Ο οπλισμός θα είναι 1-2 
πυροβόλα και εξι πύραυλοι ΑΦΒΑΑΜ / 
ΑΜΗΑΑΜ/ΜΙΟΑ (γαλλικοί) καιγια αποστολές 
προσβολής εδάφους μέχρι 4,5 τόννοιεξωτε- 
ρικωών φορτίων, Δύο κινητήρες θεωρούνται 
απαραίτητοι (έχει παρατηρηθεί ότι σε καιρὸ 
ειρήνης πέφτουν περισσότερο τα µονοκινη- 
τήρια!) καθως και σύστηµα ανεφοδιασμού σε 
πτήση. Θα πρέπει επίσης να µπορεί να απο- 
γειωθεί σε 500 µέτρα, µε γεμάτες δεξαµε- 
γξς, πλήρη πυρομαχικά και 4 πυραύλους µι- 
κρού και µέσου βεληνεκούς (2-2). Οτρόπος 
επίτευξης επαφίεται στην εφευρετικότητα 
των σχεδιαστων. Το ραντᾶρθα πρέπεινα ὄχει 
Εμβελεια 90 χιλιομέτρων και δυνατότητα 
πρόσκτησης μέχρι και 8 στόχων ταυτόχρονα, 
Τα ἴχνη (ραντάρ, οπτικὀ, υπέρυθρο) του αξ- 
ροσκάφους πρέπει να εἶναι πολύ μικρά. Τὲ- 
λος, ἕνα 1570του συνολικού αριθμού των ΕΕΑ. 
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θα εἶναι μάλλον διθέσια για εκπαίδευση και 
ειδικές αποστολές. 

Δεδομένων των οικονοµικων περιορισμών 
των επὶ μέρους Χώρων, εἶναι φανερο ὁτι 
το πρὀγραµµα πρέπει να προχωρήσει σε συ- 
νεταιριστικἠ βάση, αλλιως κινδυνεύει να µην 
προχωρήσει καθολου. Τα 800 αεροσκάφη. 
που υπολογίζεται ὅτιθα παραχθούν, θα κατα- 
νεμηθούν ως εξής: Γερμανία 200, Γαλλία 
200, Μεγ. Βρετανία 150 (ἡ περισσότερα), 
πταλία 100, Ισπανία 100. Καμιά απὀ τις χώρες. 
αυτές δεν µπορείνα στηρἰξειενα εθνικὀ πρὀ- 
γραμμµα µε βάση µόνο τις δικές της ανάγκες, 
και όσο πιθανός κι αν φαίνονται οι εξαγωγές. 
δεν θα πρέπει να βασιζεται κανείς µόνο σ΄ 

αυτές, 

Το πρόβλημα που δημιουργήθηκε µετά την. 
συμφωνία των επιτελείων, εἶναι πως θα εκ- 
πληρωθεί το πρόγραµµα ΕΕΑ. Υπάρχουν δύο 
τρόποι: εἶτε να δημιουργηθεί µια κοϊνἠ εται- 
ρία (στο πρότυπο της Πανάβια) που θα ανα- 
θᾷσει υπεργολαβίες, εἶτε να κατασκευα- 
στούν ανεξάρτητα Πρωτότυπα απὀ τα οποία 
θα επιλεγεί ὀνα για κατασκευή. Η πρωτη λύση: 
είναι βέβαια η πιο οικονομική, είναι ὅμως. 
κάπως δύσκολο να συνεργαστούν οι ΜΒΒ- 
ΒΑ6-Ντασό-Αεριτάλια-ΟΑΒΑ, ιδίως δε να 
αποφευχθούν οι μάχες για την ηγεσία του 
σχεδιασμού μεταξύ Ντασό και ΒΑ8. Και απ΄ 
ὁτι φαίνεται δεν αποφεύχθηκαν: η Ντασό 
υποστηρίζει ὁτι της αρμόζει ένα 46) της 
εργασίας και η ηγεσία, γιατί έχει μεγαλύτερη. 
πείρα στις πτέρυγες δέλτα/κάναρντς καιστις 
εξαγωγές. Η ΒΑ6θ πάλι υποστηρίζει ότι σε 
ὲνα συνεταιρισμὀ ττοιες απαιτήσεις εἶναι 
αδικαιολόγητες, ότι τα ποσοστά εργασιας θα 
πρέπει να κατανεμηθούν ανάλογα µε τις 
παραγγελίες κάθε χώρας και οτι η σχεδίαση. 


1ΑΙ 1.ΑΝΙΕ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Τύπος: Μονοθέσιο µονοκινητήριο µαχητικὸ ὑπο- 
στήριξης (και δευτερευόντως ανάσχεσης). 
Κινητήρας: Ρια!! ἃ ΝΝπΙπου ΡΝΝ 1120, 9350 κιλών 
με µετακαυση. 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα πτερύγων -θ,7 µέτρα, Επι- 
φάνεια πτερύγων; 32,5 τετραγωνικά µέτρα, Μή- 
κος; 14,4 µέτρα, Ὕψος: δ.2 µέτρα. 

Βάρη: Κανονικό (αποστολῆ αναχαίτισης): 8.400 κι- 
λά, Μέγιστο απογείωσης: 17 000 κιλά, Εσωτερικά 
καύσιμα; 2 720 κιλά, 

Επιδόσεις: Μεγίστη ταχύτης: 1.85 Μαχ (1964 
χαω) σε 12000 µέτρα ύψος, Απόλυτη οροφή 


36.000 µέτρα (κατ΄ εκτίμηση), Στιγµιαίος βαθμός 
στροφῆς: 13,2'/δευτερόλεητο σε 4.500 µέτρα καὶ 
0,8 Μαχ. Τυπική ακτίνα δράσης (αποστολή υποστὴ- 
ριξης): 450 Χιλιόμετρα. 

Ὁπλισμός: Ένα πυροβόλο Βούλκαν 20 χιλ. ἡ δύο 
Ντέφα 30 πηπ, εξωτερικοί φορείς µε δυνατότητα 
μεταφοράς 4.500 κιλων (κατ΄ εκτίµηση) βομβών, 
βλημάτων  αξρος-εδάφους, αξρος-θαλάσοης, 
Γκάμπριελ, αερος-αέρος κλπ.). Τωπικό φορτίο; δύο 
βλήματα αξρος-αξρος και 8 βόμβες 440 κιλων. 
Εξοπλισμός: Ραντάρ. Έλτα ΕΙ/ΜΖΟ2Ί ἱκατόπτευ- 
σης/ανόητευσης, χαρτογράφησης, ερεύνης Θα: 
λάσσης, αποφυγῆς/ παρακολούθησης αναγλύφου). 
Ηλεκτρονικά και υπέρυθρα αντίµετρα, ελεγχόμενα 
απὀ Πλεκτρονικὀ υπολογιστή, οὐστημα ανεφοδια- 
σμού σε πτήση (πολύ πιθανό), αδρανιακό οὔστη- 
μα Πλοήγησης / επίθεσης (πιθανό), 


Ἐκίτσο τεσσαρων όψεων του βρετωνικού ΑΟΑ/ΕΑΡ. 


κι ὀχι για να υπερκαλύψουν τις απαιτήσεις 
των επιτελείων), ενώ οι Γάλλοι ὅηλωνουν ότι 
δεν πρὀκειται να εγκαταλείψουν το δικὸ 
τους ΜΒ8 και ότι προτιμούν ένα ελαφρύτερο 
αεροσκάφος 5 7,5-8 τόννων, 

Στις 9.7.84 συμφωνήθηκε να συνεχιστούν οι 
μελέτες απὀ τις βιομηχανίες μέχρι τον Μάρ- 
τιο του 1986. Το πρώτο ΕΕΑ θα πετάξει Το 
1989 µε ΒΒΙ99. Αργότερα θα τοποθετηθούν. 
δύο νεοι κινητήρες και τελικἁ θα εἶναι επι- 
χειρησιακά έτοιμο το 1995. Επίσης, ἐγιναν. 
συµβιβασμοί και το βάρος του αεροσκάφους 
συμφωνήθηκε να εἶναι 9,5 τόννοι. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


ΑΕΒΙΤΑΙΙΑ/ΑΕΗΜΑΟΟΗΙ/ 


Ι ΦΑΑΒ οΑ5 39 ΟΒΙΡΡΕΝ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Τύπος: μονοθέσιο. μονοκινητήριο µαχητικο πα- 
γτὸς καιρού και πολλαπλων ρόλων. 

Κινητήρας: Βόλβο Φλιγκμότορ/Τζενεραλ. Ελέ- 
κτρις Εάθά4, ὤσης 8200 κιλων 

Διαστᾶσεις: Εκπετασµα 8 µέτρα, µήκος 14 μέτρα, 
Βάρος: Κανονικό βάρος απογείώσης: 8.000 κιλα, 
Επιδόσεις: Ὑπερηχητικὴ ταχύτητα σὲ όλα Τα ύψη. 
Οπλισμός: πυροβόλο Έρλικον, 30 πηπη, 4 φορείς 
κάτω απὀ τις πτέρυγες, 2-3 φορείς Κάτω απὀ την 
ἄτρακτο, 2 Φορείς ακροπτερυγίων για ἆ πυραῦ- 
Χους αἐρος-αέρος. 


/ΕΜΒΒΑΕΗ ΑΜΧ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Τύπος: µονοθέοιο, μονοκινητῆριο τακτικό µαχητι- 
κό 

Κινητήρας: στροβιλοκινητῆρας διπλής ροῆς Ρολς. 
ΞΡδΐς Σπεί 807. ωσης 5.000 κιλων. 

Διαστάσεις: µήκος: 19/6 µέτρα, εκπετασµα: 10 
μέτρα (6.8 χωρις Σάϊντγουῖντερ) 

Πτερυγική επιφάνεια: 21 τετραγ. µέτρα. 
Βάρος κενό: 6500 κιλᾶ, µεγιστο απογείωσης: 
12.000 κιλᾶ, μέγιστο εξωτερικό φορτίο: 3.Β00 κιλᾶ. 
Επιδόσεις: Μεγίστη τοχύτης: 1100 χαω (κατ΄ εκτ- 
μησῃ). Τυπική ακτίνα δράσης: 330 χιλιόμετρα. 
Οπλισμός: πυροβόλο Βούλκαν Μ-6Ί, 20 χιλ.η δύο 
Ντεφα 30 πηπι. 2 Σαϊντγουῖντερ ἡ ΑΞΒΑΑΜ στα 
ακροπτερύγκα, 4 φορεῖς κάτω απὀ τις πτέρυγες. 


θα πρέπει να ανατεθεί σε µια νέα εταιρίαπου. 
θα συσταθεί απὀ τους συμμετέχοντες. Απ᾽ 
ότι φαΐνεται όμως ο γαλλικός σωβινισμὸς δεν. 
υποχωρεί και η Ντασόὀ θα κατασκευάσει και 
θα πετάξει το δικὀ της πρωτότυπο επίδειξης. 
τεχνολογίας ΑΟΧ, όπως και η ΒΑ8 το δικὀ 
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της ΕΑΡ, «γόνο» του ΑΟΑ. Τέλος υπάρχει, 
ας µην ξεχνάμε, και το θέµα των κινητήρων: 
οι Αγγλοι θέλουν να χρησιμοποιήσουν πα- 
ραλλαγές του ΒΒΊ99 (και γι΄ αυτό, όπως 
τους κατηγοροῦν οι Γάλλοι, ανεβάζουν το βά- 
ρος του σχεδίου τους στους 10,5 τόννους 


Περιγράψαµε τα σχέδια των δυτικοευρωπαῖ- 
κὠν Χώρων, του Ισραήλ και της Βραζιλίας για. 
την εξέλιξη των µελλοντικων τους µαχητικὠν. 
αεροσκαφών. Τα προγράµµατα αυτά έχουν. 
ἠδη φθάσει σε προχωρημένο στάδιο ανάπτυ- 
ξης, µε την εξαίρεση του ΕΕΑ. Απότην πλευ- 
ρά τους οι Αμερικανοί ετοµάζουν το ΑΤΕ΄ 
(Ἀάναποθα Ταοίίσα ΕΙΦΠί6() µε επαναστατι- 
κὲς καινοτομίες και οι Σοβιετικοίτους διαδὀ- 
χοὺς των ΜΙΘ-29/31 και 8υ-27. 

Οι πληροφορἰες όμως για τα σχέδια των δύο 
υπερδυνάµεων εἶναι προς το παρὀν απειρο-. 
ελάχιστες και για το λόγο αυτό θα ασχολη- 
θούμε μ᾿ αυτά σε προσεχὲς τεύχος. Μέχρι 
τότε Θα έχουμε ὁλο τον καιρὸ να παρακο- 
λουθήσουμε και να καταγράψουµε την τχη: 
των υπόλοιπων προγραμμάτων και Ιδιαίτερα 
του ΕΕΑ, που υπόσχεται πολὺ περισσότερες 
δυνατότητες απὀ τα υπόλοιπα, αλλά και απο- 
τελεί ἑνα γεγονός ιστορικής σημασίας για 
την Ευρώπη, αφού σ᾿ αυτό θα συμμετέχουν. 
οὐνολικά Εξι χώρες, µετά την αναμενόμενη 
προσχώρηση της Δανίας. Εν 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
α 09ος αἰΙ 1ης ΝΜοη/σ”5 ΑἰΤοιδ[ϊς Φ ΙπιθΓαν]α 10/79, 8/84, 
11/80. 5/83 ο ΕΙΦΗΙ Ιπιεγηδιίοπαἰ 24/10/81, 8/1/89, 
91/5/83, 8/4/85, 9/5/81, 11/6/88, 4/6/69, 11/8/84 
ο Ανίαίοη από ΜΑήπε Υ:1987, ΙΧ/Χ - 1979 9 ΜΙΜΑΥ 
ΤθομοΙοΏΥ 2/84, 3/83 9 ΒΑ Ῥεςδ-Βεἰρασος. 


φ.9 

αυξήσουν τις δυνατότητες των απεικονιστώὠν. 
Ὠθαά-υρ σε σηµείο που η εξαπλωσή τους 
στην πολιτικἠ αεροπορία να εἶναι 
αναπόφευκτη. 

Είναι γνωστὸ ότιη ασφάλεια εἶναι ένας παρά- 
γοντας που πάντοτε υπαγορεύει τη δαπάνη 
σημαντικών κεφαλαίων για την ανάπτυξη νέ- 
ων συστηµάτων ἠ τη βελτίωση άλλων υπαρχό- 
ντων µε σκοπὀ την απλοποίηση και την δια- 
σφάλιση της ακρίῄβειας στην εκτέλεση των 
διαδικασιών απογείωσης/προσγείωσης και 
ναυτιλίας. Κάτι τέτοιο συνέβη και στην περί- 
πτωση της τοποθέτησης απεικονιστών Πθ8ά- 
αρ σε επιβατικἁ αεροσκάφη. 

Στην προσπάθεια όμως των σχεδιαστών να 
τροποποιηθεί κατάλληλα ο απεικονιστής Πθ- 
8ᾳ-υρ, έφτασαν στη δηµιουργία ενός συστή- 
µατος που µόνο στο όνοµα έμοιαζε µε τα α- 
Νάλογα των μαχητικών. 

Πρώτα απ᾿ όλα το ημιπερατό κάτοπτρο βρἰ- 
σκεται στο αριστερὀ παράθυρο του κόκπιτ 
(Θέση κυβερνήτη) στερεωμένο απὀ την 
οροφή. 

Ο καθοδικὀς σωλήνας καιτο σύστηµα προβο- 
λής βρίσκονται στο εσωτερικό µιας ειδικής 
προεξοχής στην οροφή τοι) κόκπιτ. 

Αυτός ο «νεογέννητος» απεικονιστής θα ἐ- 
πρεπε να καλύπτει ορισμένες Ιδιαίτερες. 
προδιαγραφές που καθορίζουν οι συνθήκες 
που επικρατούν στο κὀκπιτ των επιβατικών. 
Πρώτα απ᾿ όλα το κάτοπτρο θα έπρεπε να 
ἐχει ἑνα μεγαλύτερο πεδἰο κάλυψης του ε- 
Ἐωτερικού χώρου. Ακόμα θα έπρεπε να εἶναι 
αρκετά φωτεινό ώστε να διατηρείται σε ικα- 
νοποιητικὀ επίπεδο η σχέση ορατότητας του 
έξω χώρου και των ενδείξεων. 

Κάτι ακόµα πιο σπουδαίο είναι η πρόβλεψη 
κατασκευής του κατόπτρου µε τρόπο ὥστεο 
χειριστής να µπορεί να διαβάζει µε την ἴδια 
φωτεινότητα τις ενδείξεις ενω ταυτόχρονα 
να µην υπάρχει παραμόρφωση των γραμμικών 
συμβόλων (τεχνητός ορίζοντας κ.α;). 


"Ολα αυτά δεν ήταν κάτιτο απλὀ, γι΄ αυτό οι 
σχεδιαστές χρειάστηκε να υιοθετήσουν διά- 
φορες καινοτομίες. 

μ.Ολογραφία στα ΗυΟ 

Η. σπουδαιότερη καινοτομία των απεικονΙ- 
στών ηθαά-μρ στην πολιτική αεροπορία ήταν 
η χρησιμοποίηση ειδικών κατόπτρων, γνω- 
στὼν σαν ολογραφικἁ κάτοπτρα σε αντικατά- 
σταση των επαργυρωµένων κατόπτρων. Ο 
κύριος λόγος της υιοθέτησης αυτών των κα- 
τόπτρων είναι το γεγονός ὁτι το ολόγραμµα 
των απεικονίσεων γίνεται ἐτσι ὥστε το κάτο- 
πτρο να αντανακλά ἑνα συγκεκριµένο µήκος 
κύματος ακτινοβολίας (αυτό των απεικονίσε-. 
ων). Με αυτόν τον τρόπο ο χειριστής βλέπει 
την απεικόνιση χωρίς να πέφτουν στο κάτο- 
πτρο περιττοί φωτισμοί και ανακλάσεις που 
περιορίζουν τη φωτεινότητα των ενδείξεων, 
αλλά καὶ την προς τα έξω ορατότητα. 


5 ΗὐΡ για νυχτερινὲς αποστολές 
Όταν επικρατεί σκοτάδι, ο χειριστής παύει 
να βλέπει έξω και ἐτσι όλες οἱ συμβολικές 


Όταν η ἡλιος πάψει να φωτίζει το περιβάλλον, το ΗὺΟὈ. 
δεν παύει να λειτουργεί Απόδειξη η πιο πάνώ εικόνα. 
Δείχνει τι ακριβῶς βλέπει ο χειριστής ενός μαχητικού που. 
πε ᾿ μέσα σε µια χαρὀδρα μόλις 300 πόδια (60 µέτρα) πάνω. 
από το ἐδαφος µε ταχύτητα 4δ0 κόμβων (834,4 χαω). Θα 
πρέπει να σημειωθεί ὅτι η δημιουργία αυτής της εικόνας. 
έγινε µε Τη Βοήθεια µιας κάµερας χαμηλού φωτισμού. 
{ΕΙΤΥ) που εἰχε τοποθετηθεί σε ἑνά αεροσκάφος Τζά- 
Ὑκιουαρ. Το αεροσκᾶφος αυτό πραγματοποίησε αρκετές. 
μεταμεσονύκτιες πτήσεις στα πλαϊσία των δοκιμών νυχτα”. 
Άνῆς λειτουργίας των Ηύ που κατασκευἁζει η πήδν 
πάς! 


ενδείξεις αχρηστεύονται επειδή παύουν να 
υπάρχουν εξωτερικά σηµεία αναφοράς. 

Αυτή η σκέψη ακριβώς βασάνιζε και τους 
σχεδιαστές, ώσπου απὀ τα µέσα στης δεκαε- 
τίας του ᾿70 άρχισαν να αναπτύσσουν µεθὀ- 
δους συνεργασίας ενός απεικονιστή Ἠθας- 
αρ µε τα διάφορα ηλεκτρο-οπτικἁ συστήµατα 
νυχτερινής παραπήρησης που µπορεί να πά- 


Επ κζν νς 


«νο τῷ 
φε 


ρει ἑνα µαχητικὀ αεροσκάφος 
Έτσι εικόνες απὀ κάµερες χαμηλού φωτι- 
σμού (11ΤΝ) ἡ υπέρυθρους ανιχνευτές 
(ΕΙΙΒ) προβάλλονται πάνω στο κάτοπτρο του 
απεικονιστή, επαναφέροντας πλήρως την ο- 
ρατότητα στο Χειριστή. 
Βέβαια τίποτα δεν αποκλείειτην τοποθέτηση, 
στο άμεσο μέλλον τέτοιων συστηµάτων και 
σε επιβατικἁ αεροσκάφη. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Τελειώνοντας την εξέταση του απεικονιστή 
ῃθαά-υρ θα ήταν σκόπιμο να τονίσουμε γιατη 
µεγάλη σπουδαιότητα του ουστήµατος αυτού 
που σήµερα προδιαγράφει το αξιόμαχο ενός 
μαχητικού αεροσκάφους, ενώ αὗριο θα εξα- 
σφαλίζει χαμηλότερο δείκτη ατυχημάτων στα 
επιβατικά αεροσκάφη 

Θαπρέπεινα υπογραμμιστεί ότιη ιδιομορφία 
της προβολής πληροφοριών σε τρεις διαστά- 
σεις, δηλαδή στο χώρο, αποτελεί κάτι πολύ 
σημαντικό αν σκεφτεί κανείς ὁτι εἶναι πολλοἰ 


οι χειριστές που χαρακτηρίζονται, απὀ ἑνα 
τραγικὀ ελάττωμα. Παρά την πολύχρονη εκ- 
παϊδευσή τους, παρά τις συνεχεὶς οδηγίες 
που τους δίνονται, συνηθίζουν να πετούν κοι- 
τώντας ἔξω (ΝΕΒ) χωρίς να συμβουλεύονται 
τα ὀργανα και αυτό ακόµη και όταν οι συνθή- 
κες δεν το επιτρέπουν. Το αποτέλεσµα είναι 
πτωσεις αεροοκαφώὠν λόγω προσκρούσεων. 
οε πλαγιές βουνών, απὀ ἄνάποδες βυθίσεις. 
στη θάλασσα κ.α. 

Ο απεικονιστής Πθθά-υρ λοιπόν «εκμεταλ- 
λευόμενος» αυτό το ανθρώπινο ελάττωμα. 
προβάλλει όλα εκείνα Τα στοιχεία που χρειά- 
ζεταιο χειριστής ώστε η επόμενη κἰνησή του. 
να µην τον φέρει οε κάποιο βρἀχοή στοβυθὀ. 
της θάλασσας. [πα] 


. 
νο 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
:΄ ΜΙΤΕΟΗ 9ῦΝ. 1984, 4 ΕΙΘηΙ ΜΑΒ. 1978, 9 Θπη]ς. 
Ιηόυθίήθς, Εειτβηίί, ΕΙΦΡὶ Ὀγπαπιος, Ιπο., ΜΒΜΘΙΕΙ6 
Ὠπηήθά Ιπήοπτηβίοη, 
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ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικἁ τὸ 
δικὀ σας, προσωπικό τεύ- 
χος τών περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μέ µιἁ συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τὴν ειδική ἔκπτωση πού ισχύει αποκλειστικἁ γιά 
τούς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχόν μελλοντικές αυξήσεις τής τιμής τού 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νὰ µήν 
προλάβετε τὸ τεύχος στἁ περίπτερα 


Σημειώστε τσι κ αὐτὸ ποῦ προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπόνι συνδρο- 
μης 


π το -- σσ 


4 ΝΑΙ, επιθυμώ νά παϊρνω τακτικά στὀ σπίτι µου τό δικὀ 
µου, Προσωπικό τεύχος γιά: 


9 Ί χρόνο 

| ΓΙ 4Τ - 12 τεύχη 

Ώ ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 
Ώ ΠΤΗΣΗ Ξ 6 τεύχη 
ΏΠΣ 8Θ Ξ 6 τεύχη 


900 δρχ 
900 ὄρχ 
550 ὄρχ 
480 ὄρχ 


9 2 χρόνια 

Ω 4Τ - 24 τεύχη 

ΓΙ ΗΧΟΣ - 24 τεύχη 
Π ΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 
ΠΣ86 Ξ 12 τεύχη 


1680 ὄρχ 
1680 ὄρχ 
10900 ὄρχ 
900 ὄρχ 


9 3 χρόνια 

ΠΠ 4Τ Ξ 36 τεύχη 

ΓΙ ΗΧΟΣ Ξ 36 τεύχη 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 
ΠΣδὰ86Θ - 18 τεύχη 


2350 ὄρχ 
2350 δρχ 
1400 δρχ 
1170 δρχ 


Ονοματεπώνυμο: 
Διεύθυνση: .. 


Τηλέφωνο: 


5. Ἡ ουνδρο υ επιθυµώ ν΄ αρχίσει απὸ τὸ τεύχος: 


Στείλτε τίς ταχυδρομικές σας επιταγές στῆν 


Κα Πελλη Λάλα. ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε..ΓΟΡΓΙΟΥ 6, ΑΘΗΝΑ, 


11646 ΤΗΛ.: 9230.832 


Σημ: Εάν δὲν θελετε νά κόψετε τῇ σελίδα τοῦ περιοδικού 
µπορείτε νὰ χρησιμοποιήσετε µιά φωτοτυπία τοῦ κουπονιοῦή ἕνα 
απλό κομμάτι χαρτὶ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Τοῦ Στέφανου Κ. Τσολακίδη, Αεροναυπηγού Μηχανικού 


Ιξώδης Ροή 

(ΝΨ!δοου» ΕΙονν, ΕΙωχ ΨΙδοειικ, Ψἰκοςο ΒΙΤοπιμπᾳ) 

Ἡ ροή ενός υγρού όταν το ιξώδες του εἶναι σηµαντικὀ. Κάτω της 
τιµής 10:3 αριθμού Βεγποἰάς η αδράνεια εἶναι αμελητέα και η ροή 
ορίζεται απὀ τις εξισώσεις 5ἱ9ΚΘ9. Αν το 10:3«Β610-2η ροή του 
ρευστού καθορίζεται απὀ τις εξισώσεις Όθ66Π. 


Μη Ιξώδης Ροή 


(ηνίφοίά ΕΙονν) 
Η ροή στην οποία υποτίθεται ὁτιτοιξώδες του ρευστού είναι µηδενι- 
κό, 


Συντελεστής Ιξώδους 

(Οοθ//]οἶεπί οἱ Ψἱβοοφ!!γ, οθΗ/οίεπί 4ο Ψἱδουδ!ίἑ, Ψἱδκοδ/βί6Κο- 
ο) 

Εἶναι η οριζόντια δύναµη ανά µονάδα επιφανείας που διατηρεί τη 
σχετική μοναδιαία ταχύτητα μεταξύ δύο παραλλήλων επιφανειών οι 
οποίες απέχουν κατὰ τη µονᾶδα του μήκους 


Οπισθέλκουσα Ιξώδους 

(ΝΨίεοους Όγας, ΤΓαίπθς ΨΙ5οεηςς, ΨΙκοβεν/θάεΓφίαπα) 

Είναι η διαφορα μεταξύ συνολικής οπισθέλκουσας Όιοιι καιοπισθὀλ- 
κουσας µη ιξώδους Ὠἱηνίθιά (Όιοια!Ξ Ώνίεους  Ὀιηνίκοία). 


Ἱὸν 

(1ου) 
Ένα φορτισμένο σωματίδιο (άτομο, μόριο ἡ ϱἰζα), η κίνηση του οποίου 
επηρεάζει τη µεταφορά του ηλεκτρισμού δια µέσου ενός ηλεκτρολύ- 
τη ἡ ενός αερίου. 


Ἰονισμός ας 
(ιοπίζαίίοη) 

Η παραγωγή ιόντων απὀ ηλεκτρικως ουδέτερα υλικά, όπως η απελευ- 
θέρωση ηλεκτρονίων απὀ µόρια αερίων, µε αποτέλεσµα την ύπαρξη 
θετικων φορτίων στα μόρια. 


Ιοντική Προώθηση 

(Ιοπίο Ριοριείοη, Ριορι[δίοη Ιοηίᾳμο, Ιοπίκαη Ι6Β) 

Ένας τύπος προώθησης, κατά Τον οποίο ιονισµένα αέρια Επιταχύνο- 
γται σε πολύ υψηλές ταχύτητες µέσα σ᾿ ένα ηλεκτρικό πεδίο. Τα 
αξρια ιονίζονται είτε µε ηλεκτρικά µέσα εἶτε, στην περίπτωση µερικων 
ρευστοποιηµένων μετάλλων, µε καταλυτικἠ αντίδραση των ατμών µε. 
τπάνιο ἡ ἄλλα μέταλλα, Μπορούν έτσι να επιτευχθούν ταχύτητες 
εξόδου µέχρι 300:000 {1/566. Η ὤση αυτἡ µπορεί να χρηοιµοποιηθεί 
για διαπλανητικἁ ταξίδια, επειδή έχει µεγάλη διάρκεια, αλλά η επιτυγ- 
Χανόµενη επιτάχυνση εἰναι πολύ µικρῆ, πρακτικά µέχρι 10 ' 4. Ηιοντι- 
κἠ πρόωση έχει προταθεί για την αύξηση της ταχύτητας των ὅορυ- 
φόρων (από την ταχύτητα περιστροφῆς των 18.000 πΠρῃ, στην ταχύ- 
τητα διαφυγής των 25.000 ππρῃ) αφού µόνο μικρὸ βάρος προὠστικής. 
ὕλης απαιτείται γι΄ αυτό. 


Ιονόσφαιρα 

(1Ἰοποδρμοιθ) 
Το εξωτερικό τµήµα της γήινης ατμόσφαιρας, στο οποίο γίνεται ιονι- 
σμὸς και επηρεάζει η διάδοση των ραδιοκυμάτων απὀ 50 έως 400 Κπι 
πάνω απὀ την επιφάνεια της Γης, 

Περιοχή Δ: Βρίσκεται μεταξύ 50 - 100 Κπικαιανακλά κύματα συχνοτή- 
των κάτω των 50 ΚΗΖ. 

Περιοχή Ε: Είναι μεταξύ 100 - 150 Κπι. 
Στρωμα Ε: Εἶναι ἑνα ιονισμένο στρώμα στην Ε περιοχή που επηρεάζει 
τη διάδοση των κυμάτων κατά την ηµέρα κι αντανακλά κύματα απὀ. 
100 ΚΗΖ έως 20 ΜΗΣΖ. 
Περιοχή Ε: Εἶναι μεταξύ 150-400 Κπι 
Στρὠµα Ε;; Το χαμηλότερο και λιγότερο Ιονισμένο από τα δύο στρώμα- 
τα της περιοχής Ε που επηρεάζει τη διάδοση των κυμάτων κατά την 
ημέρα που αντανακλά κύματα απὀ 1,5 ΜΗΖ έως 25 ΜΗΣ. 
Στρωμα Ες Το ψηλότερο και περισσότερο ιονισµένο στρώμα που 
αντανακλά κύματα απὀ 3 ΜΗΣ ἑως 50 ΜΗΖ 


Ἰονοσφαιρική Διάθλαση 
(Ἰοποδρμεήῖο Βε!γβοίίοπ. 
Ἡ διάθλαση των ραδιοκυμάτων ὅταν περνούν µέσω της Ιονοσφαίΐρας 
όπως απὀ ἕνα δορυφόρο προς τη Γη. Το ελάχιστα επηρεαζόµενο 
μήκος κύματος εἶναι περίπου 108 ΜΗΖ. 


ΜΑΙ 


ΕΤΗΣΙΟΣ ΟΔΗΓΟΣ 


ΝΕΟ, (ΑΜΕΕΑς, Τ.Ν. 6ΑΜΕΣ, ΗΟΜΕ Ὅσμε 
ὃς 


. ΝΙΕΕΟΚΑΜΕΡΕΣ 
-” ΗΟΜΕ «ΟΜΡΌΟΤΕΕΣ. 


ΡΑΡΣΑυΙΤ- ΒΕΕΟὕΕΤ ΜΙΚΑΟΕ 4000 
Παρά την ακύρωση του προγράµµατος του μελλοντικού μαχητικού αεροσκάφους ΑΟΕ (Ανίοη ἄε (οπιβα! Ριίυτς) απὀ τη 


γαλλική αεροπορία, η Ντασό προχώρησε στην εξέλιξη του πρωτότυπουτου. Μιρᾶς 4000 που πέταξε για πρώτη φοράστις ο 
Φ ΩΤΟ ΑΡΧΕΙ Ο Μαρτίου 1979. Πρόκειται για ἕνα μεγενθυμένο 2000 µε δύο κινητήρες, και προηγμένα ηλεκτρονικά, προορισµένογια διείσδυση 


και βομβαρδισμὀ απὀ μικρό ύψος και µε µεγάλη εμβέλεια. Η αεροδυναμική γραμμή του, που μοιάζει να ἔρχεται απὀ το 
µέλλον, σχεδιάστηκε µε τη βοήθεια ηλεκτρονικού υπολογιστή. Αναπτύσσει μεγίστη ταχύτητα 23 Μαχ και µπορεί να 
µεταφἑρει βαρύ οπλισμὀ σε 11 εξωτερικούς Φορείς. Στη Φωτογραφία εικονίζεται µε 6 πυραύλους αέρος-αέρος Ματρά 
Μαζίκ, αλλά μπορεῖνα μεταφἑρει μέχρι 14. Οι προοπτικὲς εξέλιξης του 4000 σε επιχειρησιακό μαχητικό εἶναι αβέβαιες, µια και 
δεν ἔχει παραγγελθεί απὀ καµία αεροπορία. Η Ντασό συνεχίζει τις δοκιμές µε δικά της κεφάλαια. 
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Ἱ προς ο πσπετ” πτππτατ ος 


